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DCS: A-10C Warthog'u satin aldiginiz igin tesekkiir ederiz! Elestirmenlerce begenilen DCS: Black Shark'in ar-
dindan gelen A-10C Warthog, Digital Combat Simulator (DCS) dizisinin ikinci kipidir. Boylece saldin helikopteri
harekatlarindan belki de en Unlii Yakin Hava Destedi ucadina gecmis oluyoruz: The Fairchild Republic A-10C

Warthog. Warthog, Black Shark igin olusturulan CAS ortami Uzerine olusturularak onu yeni 6zellikle ve oyna-
nabilirlikle ileri bir diizeye tagimaktadir.

A-10C kipine karar vermemizde bizi glidileyen etkenler:

e A-10C bilgilerine olaganistu bir erisim imkani verilerek The Fighter Collection / Eagle Dynamics
olarak bir kag yildan beri U.S. Air National Guard igin aslina uygun Masalisti Benzetim (MB) ha-
zirlamaktayiz. Bu benzetimin eglence stirimiinii yayinlamak amaciyla miigterimizle is anlagsmasi
yapmak igin yeterince sansimiz vardi.

e DCS igin bir kip olusturmada bizim igin gok 6énemli olan en Ust diizeyde aslina uygunluktur. Biz
buna "DCS olgini" diyoruz. A-10C ile olan MB deneyimimiz g6z 6niine alindiinda elimizde bu
olguitleri kariglayacak bilgi ve araglara sahipken maalesef diger ugaklara ait veriler elimizde de-
gildi.

e DCS: Black Shark calismalarina devam ederken zaten Yakin Hava Destegi (CAS) ortamini gelis-
tirmek ve bunun igin de DCS'ye sabit kanatli bir ugak eklemek istiyorduk. A-10C miilkemmel bir
segim oldu.

e A-10C etkileyici bir ugaktir! 30 mm'lik top birlesimi, algak irtifada tank avlama, A-10 "Char-
lie"deki glincel sayisallagtirma ve hedefleme podu, GPS donanimlar ve cam kokpit, A-10C'yi ug-
mak ve savasmak icin inaniimaz eglenceli bir ugak yapmakta.

¢ A-10 Warthog'un gdrseline ve ad tanimina sahip bir kag modern ugak olmasi.

e Aslina uygun A-10 uzun zamandir beklenmekteydi. EA/Jane’s Combat Simulations ve Micropro-
se, A-10 benzetimi lizerine uzun zamandir calismasina ragmen, iki tasari da giin ytziine ¢ikma-
dan bitirildi. Umanz Warthog, benzetimcilerin Hogla ugma arzularini tatmin eder.

Bu el kitabini hazirlarken kitabin DCS: Black Shark ugus el kitabindan gok daha iyi olmasini istedik. Biyiik bo-
Iim0 temin edilen zengin egditim iceridi ve genis kaynakli bilgiler el kitabina eklendi. El kitabinin ilk bolimiinde
ucadin teknik yonlerine ve tarihsel art alanina odaklanilacak, ikinci boliimdeyse dodal olarak egitime odaklani-
lacak ve adim adim ugagin pek cok islevlerinde sizinle beraber olacagiz.

Bu el kitabi, benzetime eklenen egitimler ve DCS Web sitesindeki mevcut videolarla birlikte okunmalidir.
Key komutlarinin ABD klavye olglitlerine gore olmasina dikkat edin.

DCS'ye A-10C'nin yerlestirilmesi slirecinde esit diizeyde énemli gelistirmeler de DCS savas ortamina eklendi.
Bu eklemeler:




Daha gergekgi bir goriintii icin gokytizii yeryiizii oylumlari gelistirildi.
Genigletilmis Dogu Gurcistan arazisi

Etkilesimli Ortak Hava Denetim Terminali (JTAC)

Tehditlere karis daha hareketli olan akill yapay zeka

Dost hava ve yer birimlerinin fazladan radyo iletisimi

Etkilesimli egitim

Gelistirilmis gorsel etkiler

Yeni ses motoru

Gorev Dizenleyici gelistirmeleri

Kokpit ici golgeler

Umariz emegimizin meyvelerinden hoglanir ve DCS: A-10C Warthog, bu ugadi takdir etmenize ve neden birgok
kisi tarafindan glinlimiiz savas alani Uzerindeki en iyi CAS ugadi olarak kabul edildigini anlamaniza yardimci

olur.

Saygilarimizla,
The DCS: A-10C Warthog Takimi 12 Kasim 2011
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A-10 TARIHI

Gereksinimin Belirlenmesi

A-10 gereksinimi ABD Kuvvetleri’'nin Vietnam savasinda elde ettigi deneyimlerden dogdu. Acil durumlarda F-
100, F-4 ve F-5 gibi jetler birliklere Yakin Hava Destedi (CAS) saglasa da havada kalig strelerinin kisitilig,
ylksek hizlari ve isabet oranlarinin diistik olmasi onlarin sorunlu ve pahali géziimler oldugunun géstergesiydi.
Diger yandan U-10 ve OV-10 gibi yavas ucaklar da yeterli ates gliclinden yoksundu. Bu degerlendirmeler ABD
hava kuvvetlerinin ciddi yakin hava destegi saglayamamasindan sorumlu tutulmasiyla ve bazi yiiksek kademe
askeri Gyelerinin gare olarak belirli saldiri ugadi arayisina girmesiyle sonuglandi.

A-1 Skyraider CAS ve Muharebe Arama ve Kurtarma (CSAR) gorevlerini yerine getirmis, dayanikliigi, genis
mithimmat yiikleme ve havada kalis sigasiyla Giineydogu Asya’da basarilarini kanitlamisti. Bununla birlikte Av-
rupa savas senaryolari igin yeterince etkili olmayacadi dusiindliyordu.

Sekil 1. A-1D Skyraider

Vietnam savasi boyunca CAS gorevli ugaklara karsi hafif miihimmatlar, yerden havaya fiizeler, diisiik seviyeli
ucaksavarlar en énemli tehditlerdi. Bu sebepler CAS ortaminda gorev yapip, saglam kalabilecek bir ugak iste-
giyle sonuglandi. O dénem o6ncelikli cevrenin hala Avrupa olacadi diistintiliyordu dolayisiyla bu ugak genis bir
hava savunma miihimmatlariyla desteklenmis Varsova Pakti kuvvetlerine karsi gérevlerinde kalimli olmayi ge-
rektiren bir ugak olacakt.
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Ek olarak yirtrlikte olan yavas ve hizli hava kuvvetleri ugaklari, CAS gorevli UH-1 ve AH-1 helikopterleri Sov-
yetlerin Bati Avrupa'ya karsi kullanacadi zirhli birliklere karsi etkili bir miicadele yeteneginden yoksundu.

Hava Kuvvetleri asagidaki 6geleri dikkate alarak A-1'in yerini alacak bir ugak arayisina girdi:
e Dayanikh ve kaliml
e Uzun ugus slresi yetenekli
e Zrrh karsiti da igeren buyik miihimmat tagsimaya yetenekli
e Yavas hizlarda miikemmel geviklik
e Goreli olarak kisa inis ve kalkis

Ongbriilen Varsova Pakt'nin Birlesik Hava Savunma Dizgesi (IADS) géz 6niine alindi§inda ugagin ucus kesiti-
nin arazi maskelemesinin en iyi kullanimi igin savas alaninin hemen (izerinde ve ona gok yakin olmasi gerekti-
recedi belirlendi. Bu da ylksek irtifa ugus kesiti goz ardi edilip orta ve diislik irtifa gorevleri gereksinimlerine
odaklaniimasina neden oldu.

- ’ \" T oo
A-X Yarigmasi
Haziran 1966'da Attack Experimental (A-X) programi baslatildi ve kosullar ayni yilin Eyliiliinde agiklandi. Hava
Kuvvetleri Tarafinda Teklif Talebi 21 savunma firmasina 6 Mart 1967'de iletildi. 1969'da 35,000 Ibs adiridinda

1 milyon dolar degerinde iki turbo fan gibi 6zelliklerin oldugu bir ugagin amaglandigi belirtildi. Verimlilik gerek-
sinimleri asagidaki gibi diizenlendi:

e Turbo fanlar 31,1 ile 44,5 arasinda kN (iretecek

e Muharebe gorev yarigapi 250 nm

e 9,500 Ibs yiikle en yiiksek gorev yaricapinda iki saat havada kalis siiresi

¢ 4,000 fit kalkis mesafesi

e 1,000 ft'in altinda yliksek manevra

e Tleri Harekat Ustlerinde (FOB) bakim kolayligi

e Disuk maliyet

¢ Ana savas tanklarinin imhasi igin 30 mm tiimlesik top kullanimi kabiliyetinde
e Maliyetleri azaltma imkani oldugunda satisa hazir donanim kullanimi

A-X Seciminde onceki sabit fiyat anlasmasinda vazgecilerek satin almadan 6nce ugma politikasi anlayisina ka-
rar verildi. Boylece her biri 1,4 milyon dolar (ugus maliyeti) degerinde 600 ucak alma niyetiyle yarisma soz-
lesmesi RFP 12 sirkete 7 Mayis 1970'de bildirildi. 18 Aralik 1970'de 12 sirketten Northrop ve Fairchild Republic
ilk 6rnek yarismasinin kazananlar olarak segildi. Sirketler iki ilk 6érnek insa edecekti. Northrop'un ki YA-9, Fa-
irchild Republic'in ki YA-10 olarak belirlendi.




Sekil 2. YA-10A

Sekil 3. YA-9A
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Test pilotu Howarad "Sam" Nelson tarafindan YA-10'un ilk ugusu 10 Mayis 1972'de Edwards hava Ussiinde
gergeklestirildi. YA-10'a ilk olarak, daha sonra Uretilen ugaklarda yerini GAU-8/A 30 mm'nin alacagi, M61A1 20
mm top yerlestirildi.

iki Ilkérnek arasindaki rekabet 10 Ekim 1972 ve 9 Aralik 1972 tarihleri arasinda devam etti. Karsilasma sonu-
cunda iki ugak da teknik gereksinmeleri agsa da YA-10 baskin gikti. Bunun nedeni:

* Pilotlarin gogu genellikle YA-9'In lizerinde yer alan YA-10'un ugus niteliklerini tercih etti.
¢ Daha az yuvarlanma ataleti.

e Kanat altindaki Sertnoktalara erisim kolayldi.

o TIlkérnekten iiretim modeline tahmini daha kisa gegis.

e Kullanilacak olan TF-34 motorlarinin hdlihazirda ABD Deniz Kuvvetlerinde bulanan S-3 Viking
ugaklarinda kullaniliyor olmasi.

e Daha iyi ihtiyag fazlasi ve kaliml dizge.

YA-10 18 Ocak 1973'de kazanan olarak ilan edildi. Ilging bir nokta; kaybeden YA-9A'nin diinya capindan hiz-
met veren Rus yapimi Su-25 CAS ucaklariyla benzerlikler tagimasidir. Bu iki yarismacinin mikemmel tasarimi-
nin bir kanitidir.

Eger Su-25 ile ilgiliyseniz, satisi devam eden “Lock On: Platinum”da yer alan Su-25 benzesimimizde ugmanizi
Oneririz.

n L
Uretim
Uretim 6ncesi 159,2 milyon dolarlik anlasma 1 Mart 1973'te imzalandiktan sonra 10 {retim 6ncesi YA-10 ya-
pimina Fairchild Republic firmasi tarafindan baslandi. Buna kosut olarak General Electric cok az degistirilmis
TF34 motorunun saglanmasini finanse etti. Degistiriimis motor daha atilgan olup TF34- GE-100A olarak adlan-

dirildi. A-10 motorlarinin giincellenmesi tartisilsa da TF34-100A 40 yillik stirede dayanikli ve giivenilir bir motor
oldugunu kanitlamistir.

Bir kongre dnergesine karsilik olarak Hava Kuvvetlerinden yeni YA-10'larin A-7D Corsair II'lere karsi degerlen-
dirmesi istendi. 1973'Un 16 Nisan, 10 Mayis tarihleri arasinda hangi ucagin A-X gereksinimlerine daha uygun
olacaginin degerlendirilmesi icin iki ucak deneyimli hava kuvvetleri pilotlar esliginde McConnel HKU'nde karsi
karsiya geldi. Ikinci degerlendirmenin sonunda YA-10 asagidaki nedenlerden dolayi tekrar daha iyi bir ucak ol-
dugu kabul edildi.

¢ Daha kalimli
e Takilabilr 30 mm top ile daha 6lumciil
e Daha ucuz isletim

e Onemli 8lgiide uzun ugus siiresi. A-7D'nin 11 dakikasina karsi iki saat!




Sekil 4. ilk Donem Kamuflajiyla A-10A

Uretim 6ncesi ik YA-10 Subat 1975'te testlere girdi ve yarismalara katilmis iki ilkbigim ucaklardan alinan bir
kag degdisiklik de eklendi (YA-9 ve A-7D). Bu sirada biitce kesintileri nedeniyle tretim 6ncesi ucak sayisi altiya
diguriildi. Asagidaki degisiklikler eklendi.

e Hiicum kenar gitalari [slat] yiiksek saldir agilarinda motora hava akisi saglamasi igin eklendi
e Firar kenar kaplamalari eklendi

e Kanat acikligi biraz arttirldi

e Katlama [Flap] sapmasi azaltildi

* Dikey dengeleyiciler yeniden bigimlendirildi

e Havada yakit agzi burun kismina yerlestirildi

e GoOvdenin igine merdiven eklendi

e Top nisan hatti daha iyi hedefleme igin 2 derece azaltildi.

e On gévdenin sagdina lazer nokta izleyici Pave Penny Podunu tastyabilmesi icin bir képrii [pylon]
eklendi.
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Bu alti Gretim 6ncesi ugak belirli alanlardaki testler icin gorevlendirildi.

Ugak No. 1, 73-1664. Verim ve kullanim

Ugak No. 2, 73-1665. Mithimmat onaylama

Ugak No. 3, 73-1666. Alt dizgeler ve Miihimmat atig

Ucak No. 4, 73-1667. Islemsel testler ve degerlendirme

Ucak No. 5, 73-1668. Bagimsiz ilk islem ve degerlendirme [IOT&E] ve yiik onaylama.
Aircraft No. 6, 73-1669. iklim testi onay.

Not: Top gaz sevkinden dolayi iki motoru da duran Ugak No. 6 kaybedildi. Bu daha sonra uretilen ugaklarda

dizeltildi.

ilk A-10A Uretimi 10 Ekim 1975'te uctu ve dretilen diger (i ucakla birlikte test calismalarinin icinde yer ald..
Ondan Altiya diisen test ugaklari nedeniyle ilk islevsel A-10A bes ay gecikmeli olarak 355. Tactical Fighter
Wing (TFW) 'e Mart 1976'da teslim edildi. Bu glinkii dlglilere gbre fazla bir gecikme sayilmaz!

355. TFW son islevsel testleri yiiriiterek A-10A'y1 havacilik gosterileri ve NATO tatbikatlari igin ilk kez Avru-
pa'ya, Jack Frost arctic galismasi, Red Flag ve the Joint Attack Weapon System (JAWS) denemelerine géturdu.

Sekil 5. A-10A JAWS denemelerinde




100. filoya teslimatinda Pentagon A-10A'y1 Thunderbolt II olarak adlandirdi. Ancak F-84 “Groundhog”, F-84F
“Superhog” ve F-105 “Ultra-Hog" gibi isim verme gelenedine uyarak A-10A toplulugu da A-10A'y1 “Warthog”
kisaca “Hog” olarak adlandirdi. Bu geleneksel isim A-10A'nin zarif olmayan hatlariyla birlestiginde kendisine
uyan bir isim oldu.

A-10'unun tiim hava sartlarinda gece saldirisi yapabilecek siiriimii galismalarinda Savunma Bakanligi (DoD) ve
Fairchild Republic ilkérnek YA-10B Night/Adverse Weather'l (N/AW) olusturmak igin 6n Gretim NO.1'i donis-
turduler. Yonglidim, hedef tespit ve ECM'den sorumlu miihimmat dizgesi subayi igin ikinci bir koltuk eklendi.
Dikey dengeleyiciler de genisletildi. Kizildtesi ileri gériis (FLIR) Podu gévdenin sag tarafina ve Yer Haritalama
Radari sol tarafina takildi. Hava kuvvetlerinin ucada ilgisini kaybetmesi durumunda ayni zamanda A-10 savas
editim ucad olarak da Onerilmistir. Bu siirim daha sonra iptal edildi, olusturulan iki koltuklu A-10 simdi
Edwards Hava Kuvvetleri istiinde bulunmaktadir.

Son teslim tarihi 1985 olan toplamda 715 A-10 uretildi.

Sekil 6. A-10A Harekat renklerinde
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A-10'nun Evrimi

A-10 uzun yillar pek gok giincellemeler gegirmistir.

ilk ucaklarin temel sabit yéngiidiimii saglayan Yén Tuttum Bagvuru Dizgesiyle (HARS) ve aydinlatimis bir he-
defin Olumlu Tanimi [PID: Positive Identification] igin lazer enerijisini algilayan Pave Penny (belirgin hedef ara-
yan) lazer alici poduyla glincellemeleri yapilmistir. Pave Penny edilgen bir arayicidir ve Lazer Gudimli Bomba-
lar (LGB) igin atama yapamaz. Pave Penny denetimi Target Identification Set vasitasiyla kokpit Lazer (TISL)
panelinden yapilir. Pave Penny iglevlerinin yerini modern A-10'larda Hedefleme Podu alsa da dizge ve yetenegi
hala yerindedir.

A-10A filolarinda ilk bilyiik giincelleme Disiik irtifada Giivenligi ve Hedeflemeyi Arttirma (LASTE) olmustur.
LASTE miihimmat-hedefleme donanimi, Disik Irtifa Otopilot (LAAP) ve Yere Garpma Kaginma Dizgesinin
(GCAS) bilgisayarlastiriimasini saglar. LASTE'yle giincellenmis ugaklar zaman iginde geliserek GPS INS (EGI)
yongudim dizgesine gémiilii ya da degil LASTE v4.0 VE LASTE v6.0'in iginde oldugu birkag dedisiklik gegirmis-
tir.

Takim 2 A-10A'da karsl 6nlem savunma (CMD) ve Denetim Ekrani Biriminin (CDU) yerine tam yetenekli EGI
alarak ayrica 3. ve 9. ugbirimlere Litening AT Podu tasima yetenegi eklenerek A-10A'lar gelistirildi. (daha sonra
Takim 3'de 2. ve 10. ugbirimlere tasinacaktir). Hedefleme ayagindan alinan imgeler ekran (TVM) araciliyla g6-
rintllenebilir ve yine Maverick videosu veya CDU goriintlisti gosterilebilir. Takim 2 Timlesik Ugus ve Atis De-
netim Bilgisayarini (IFFCC) bir 6lgiin haline getirdi ve mithimmat isabet dogrulugunu dramatik bir sekilde gelis-
tirdi.




Sekil 7. A-10A Kokpiti

Simdiki Takim 3 A-10'lar A-10C olarak adlandirilir. Bu gelistirmeye 2005'de basglandi ve 356 ugaktan olusan A-
10 filolan igin bir 6lglin haline geldi. Hassas Nisanlama (PE) gelistirmesi A-10 igin Ustlenilen en blyik ylkselt-
me gabasidir. Bittiginde bagimsiz tasarlar yiritmek yerine paradan tasarruf edilerek bir kerede birden fazla
gelistirme gereksinimi birlestirilmis ve dogru hassas nisanlama yetenegi saglanmis olacakti. Bu tasar Irak Oz-
gurliik Harekati'ndan elde edilen deneyimler sonucu 9 ay uzatildi.

Bu milyar dolarlik kanat degistirme programi Gudimli-IAM Mihimmatlari (JDAM VE WCMD), SADL verihatti,
Sayisal Yuk Yonetim Dizgesi ve gelitiriimis cam kokpit teknolojilerini iceren takviyelerle devam eder. 02 Nisan
2007'de GAO, genel olarak A/OA-10 kuvvetlerinin gelistirmeler, yenilemeler ve hizmet dmrinii uzatma tasari-
larinin giderlerinin toplam 4,4 milyar dolar olacaginin bildirir.
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Sekil 8. A-10C Kokpiti

UTAH HiLL AHU'de Hava Kuvvetleri Malzeme Komutanligi Ogden Hava Lojistik Merkezi 100. filoda A-10 Has-
sas Nisanlama gelistirmesini Ocak 2008'de tamamladi. A-10C gelistirmeleri 2011'de tamamlanacakti. USAF
2028 kadar A-10'larin hizmet igi kalmasini yeni giincellemelerle gelistirmelerin devam etmesini planlamaktadir.




A-10'nun Girevleri

30 yildan fazla hizmet 6mriinde A-10 gorevleri dedisen zorlu savas gereksinimlerini ve siirekli degisen gorev
iceriklerini karsilamak icin devamli evrim gecirmistir. Ilkin A-X gereksinimlerini kargilayan A-10 Soduk Savagin
kizistigi donemlerde Varsova pakti birlikleriyle temasa girecek olan dost kuvvetlere Yakin Hava Destegi (CAS)
vermeye odakliydi. Ancak disiik irtifa CAS gérevleri A-10'un Iran Kérfezi, Balkanlar ve Afganistan harekétlari
ile dnemli dlglide degisti.

Orta irtifaya kiyasla disik irtifada daha fazla hava savunma tehdidi oldugu géz 6éniine alindiginda ugak savar
(AAA) ve Elle Tasinabilir Savunma Flizeleri (MANPAD) gibi tehditleri azaltmak igin A-10 harekatlari genelde or-
ta irtifada (12.000 ila 20.000 ft) gergeklestirildi. Bu ya inanilir orta ve yiiksek irtifa hava tehditlerinin olmadigi
ya da yeterli dost destek kuvvetlerin bu tehditleri etkisizlestirmeleri nedeniyle miimkiin oldu. Bu sebeple pek
gok A-10'nin savas kullanimi, sefer esnasinda 12.000 fit'in tstliyle mihimmat kullanimi igin bu yiiksekligin al-
tindaki irtifada gergeklesti (Bombalama ve CCIP filize/ bomba atisi). Bugiinin A-10C'leri 6zellikle Litening AT
Poduyla hassas giidiimlii bomba ve orta irtifadan fiize atisi ve disiik irtifa tehditlerinden kaginmak igin menzil
digi atis bilesimini kullanmaktadir.

Bu irtifalarda A-10C'nin y(ritebilecegi dort adet genel gérev bigimi vardir:

Yakin Hava Destegi [CAS- Close Air Support]

Yapmasi igin tasarlandigi A-10'nun ilk gorevi karada diismanla temas halindeki dost birliklere dogrudan destek
sadlamaktir. Bunun baslangicta Ilerleyen Varsova pakti kuvvetlerini durduracak NATO kuvvetleri icin olacag
ongoriilmesine ragmen bugiin CAS Irak ve Afganistan’da mittefik kuvvetlerini destekleyen A-10C ekipleri igin
ortak bir gorevdir. Genellikle A-10C ekipleri dost birliklere 'tehlikeli bir yakinlikta' olan diisman kuvvetlerine
karsi gdrevlendirilir. Iyilestirilmis timlesik hedefleme podu ve SADL verihatti dizgesiyle A-10C giincellemeleri,
geligsmis esgiidiim diizeyi ve miihimmat kullanim dogrulugu saglayarak istenmeyen dost atesi gibi olaylardan
sakinilmasini saglar.

Karadaki dost birliklerde olaganisti etkili CAS destegi sadlayan vasita Ortak Ug¢ Saldiri Denetgisidir (JTAC).
JTAC'In gorevi A-10C pilotunu esgiidimlemek ve hedefe tam dogru bir atis yaptirarak diismanla temas halin-
deki dost kuvvetlerine en iyi destegdi saglamaktir. Verihatti [datalink] birlesimiyle bir JTAC harita lizerinden sa-
yisal goérevlendirme ve bir ileti metni gonderebilir. Ancak bu amaglanan hedef (izerindeki pilota geleneksel ola-
rak sozli talimatlar verilmesini engellemez.

Savas Alani Hava Tecridi [BAI- Battlefield Air Interdiction]

BAI'nin amaci dost kuvvetlerle temasta bulunmayan cephe gerisindeki diisman giiglerine karsi hava giiciiniin
uygulanmasidir. Bunlari arkadan gelen takviyeler, topgu ve roket dizgeleri, ikmal ve iletisim hatlarini igerebilir.
Cephe gerisindeki hedefin ne kadar uzakta olduguna baglh olarak BAI'nin iki diizeyi vardir: Genellikle cephe
gerisindeki ikmal, komuta yonetim, iletisim badi, petrol, benzin, madeni yag gibi uzak hedeflere ve dost kara
birlikleriyle hentiz temasta olmayan ikincil kuvvetlere karsi derin tecridi igerir.

Yillar boyunca F-15E, F-16, F-117 ve F-111 gibi ugaklar derin tecrit gorevleri alirken A-10'lar bdyle gorevleri
yerin getirmedi. Ancak bu durum degisti ve simdi BAI gorevleri hava durumu, hedef tiirli, beklenen tehditler
ve arazi sartlarina gore yapilandirnimaktadir. Uygun sartlarin yerine getirilmesiyle daha fazla A-10 her iki gesit
BAI gorevine atandl.

BAI gorevlerinde az yer almasinin sebebi ise diisman cephe gerisinde gorevlendirilen 6zel kuvvetler harig,
cephe gerisindeki hedeflerle JTAC temasinin gok nadir gergeklesmesidir.

Gol Firtinasi ve Mittefik Kuvvetler gibi harekatlar igin bu gérev bigimi en yaygin bigim oldu. CFH'de A-10 mi-
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rettebati digman birliklerini avlamak ve yok etmek igin sik sik "Olim Kutular"na atandi. MKH'de de benzer
hedef bolgelerine atandilar fakat ayni zamanda Havadan Ileri Hava Denetgi (AFAC) hedef aktarim gdrevleri de

yapt.

Ileri Hava Denetcisi [AFAC- Airborne Forward Air Controller]

Belirli bir hedefe karsi JTAC'In gorevlendirdigi CAS icrasi yapan bir ugaktaki gibi AFAC'ta da ayni calisma ger-
ceklestirilir fakat bu sefer bu ugagin kokpitinden yapilir. JTAC'In atadigi CAS saldirisindan farkli olarak, AFAC
sik sk hem CAS hem de BAI islevlerini birden yiritir. Bunun en acik érnegi Balkanlarda A-10'larin icra ettigi
BAI ile esglidimle AFAC gdrevlerinde goriilebilir, oysa Irak ve Afganistan'da A-10 AFAC gdrevlerinde temas
halindeki birliklere CAS destegi vermisti.

A-10 AFAC gorevi yerine getirdiginde OA-10 olarak adlandirilir. Gérevden ve OA-10'larin Willy Pete isaretci fi-
zeleri ve birkag muhimmattan bagka A-10 ve OA-10 arasinda pek bir fark yoktur. CAS/BAI ve AFAC olarak ikili
gorev icra eden bir A-10 bazen A/OA-10 veya “katil Izci" olarak anilir.

Litening AT hedefleme Podu eklentisiyle A-10 gece ve giindiiz gbrevlerinde yapabildiginden daha etkin AFAC
gorevi yerine getirmeye basladi. Onceleri AFAC gorevleri geceleri sorunlu olabiliyor ve sadece gece gorlis goz-
ligine (NVG) dayaniyordu, giindiiz ise eski OA-10'larda diirbiin kullanilmak zorunda kaliniyordu.

Hedefleme Poduyla birlikte SADL verihatti OA-10'lara sayisal olarak agiklayici metin iletileri yani sira hedef ko-
numunu ag Uzerindeki diger ugaklara bildimesini sagliyor. Tabi ki telsiz tizerinden konusmak da miimkiin.

Savas Arama Kurtarma [CSAR- Combat Search And Rescue]

Bir havaci diisman hattinin gerisine distiiiinde A-10 ugusu pilotu kurtaracak paketin énemli bir unsurudur.
CSAR gorevinde A-10'lar sik sik gikarma isleminin esglidiimleme kismindan sorumlu olur. Ayrica kurtarma heli-
kopterine saldiran diisman tehditlerinden ve diisen pilota yakin diisman unsurlardan da sorumludur.

Sirbistan ve Kosova harekatlar boyunca, her iki CSAR gorevi de A-10 kokpitinden y(iriitdldi.




Harelkat Kullanimi

A-10 alan ilk islevsel birim 1976'da Arizona’daki Davis-Monthan hava Ussilinden 355. Taktik Egitim Filosu oldu.
Muharebeye hazir ilk birim 1978'de Giiney Carolina Myrtle Beazh HKU'nden 354. filo oldu. Takibinde A-10'lar
yurt ici ve yurt digi Ustlere yerlestirildiler. Ayrica muvazzaf, yedek ve Ulusal Hava Muhafiz (ANG) filolarina A-
10'lar daditildi. 2009 ortasi itibariyle A-10 kullanan filolar sunlardir:

Sekil 9. 25th Fighter Squadron 'Assam Draggins’, 51st Fighter Wing (PACAF), Osan AB, Republic
of Korea, Kuyrukdiizgiisii 0OS

‘l'

SRR SR R
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Sekil 10. 47th Fighter Squadron (Training), 917th Wing (ACC), Barksdale AFB, Louisiana,
Kuyrukdiizgiisii BD
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Sekil 11. 74th Fighter Squadron 'Flying Tigers', 23rd Fighter Group, 23rd Wing (ACC), Moody
AFB, Georgia, Kuyrukdiizgiisii FT

- .. —

Sekil 12. 75th Fighter Squadron 'Tiger Sharks', 23rd Fighter Group, 23rd Wing (ACC), Moody
AFB, Georgia, Kuyrukdiizgiisii FT

Sekil 13. 81st Fighter Squadron 'Panthers’, 52nd Fighter Wing (USAFE), Spangdahlem AB,
Germany, Kuyrukdiizgiisii SP




Sekil 14. 103rd Fighter Squadron, 111th Fighter Wing (Pennsylvania ANG), Willow Grove ARS,
Pennsylvania, Kuyrukdiizgiisii PA

Sekil 15. 104th Fighter Squadron, 175th Wing (Maryland ANG), Martin State AP Air Guard
Station, Baltimore, Maryland, Kuyrukdiizgiisii MD

Sekil 16. 107th Fighter Squadron, 127th Wing (Michigan ANG), Selfridge ANGB, Michigan,
Kuyrukdiizgiisii MI
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Sekil 17. 172nd Fighter Squadron, 110th Fighter Wing (Michigan ANG) Battle Creek ANGB,
Michigan, Kuyrukdiizgiisii BC. Note that in 2008 these aircraft were moved to Selfridge
ANGB, Mt. Clemens, Michigan as part of the 127th Wing to replace the F-16's that were
previously stationed there.

-

Sekil 18. 184th Fighter Squadron, 188th Fighter Wing Flying Razorbacks (Arkansas ANG), Fort
Smith Regional Airport, Fort Smith, Arkansas, Kuyrukdiizgiisii FS

Sekil 19. 190th Fighter Squadron, 124th Wing (Idaho ANG), Boise ANGB, Idaho, Kuyrukdiizgiisii

ID




Sekil 20. 303rd Fighter Squadron, 442nd Fighter Wing (AFRC), Whiteman AFB, Missouri,
Kuyrukdiizgiisii KC

Sekil 21. 354th Fighter Squadron 'Bulldogs’, 355th Fighter Wing (ACC), Davis Monthan AFB,
Arizona, Kuyrukdiizgiisii DM

Sekil 22. 357th Fighter Squadron 'Dragons’ (Training), 355th Fighter Wing (ACC), Davis
Monthan AFB, Arizona, Kuyrukdiizgiisii DM
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Sekil 23. 358th Fighter Squadron 'Lobos’ (Training), 355th Fighter Wing (ACC), Davis Monthan
AFB, Arizona, Kuyrukdiizgiisii DM

Sekil 25. 422nd Test & Evaluation Squadron, Nellis AFB, Nevada, Kuyrukdiizgiisii OT




Desert Storm Harekati

1991'de 23. 354. ve 917. Taktik Muharebe Filolari (TFW) Col Firtinasi Harekatina (CFH) destek olmak igin Su-
udi Arabistan’daki Kral Fahd Uluslararasi Havaalani ve El Jouf Hava meydanlarina yerlestiler. 144 A-10'dan
olusan bu yerlesim CFH boyunca toplam sortilerin %16,5'unu gergeklestirdi.

A-10 harekatinin odak noktasi Irak-Kuveyt sinirindaki yedi Irak Cumhuriyet Muhafizlari tlimeni oldu. Bu gaba-
nin amaci koalisyon taarruzu dncesinde bu etmenlerin savasma kabiliyetlerini azaltmakti.

Sekil 26. Col Firtinasi Harekatinda A-10A

A-10'nun dikkat gekici basarilarindan bazilar sunlardir:

987 Irak tanki imha edildi.

501 zirhl asker tasiyici imha edildi.

249 komuta ve denetim araci imha edildi
1,106 kamyon imha edildi

926 edat top imha edildi.

96 radar imha edildi.

72 siginak imha edildi.
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e 50 AAA yerlesimi imha edildi.

e 28 komuta yeri imha edildi.

e 11 MRL imha edildi.

e 10 park halindeki ugak imha edildi.

e 9 SAM yerlesimi imha edildi.

¢ 2 helikopter GAU-8/A topla imha edildi.
e 19,545.6 saat / 8,755 sorti

e 7,445 isabet

*  %98.87 gorev giivenilirlik oran

Cogu gorev 8 saatlik araliklarla giinde (i gérevden olusuyordu. Ancak bati ¢éliindeki "Scud Avi"yla gorevlendi-
rildiginde glinliik 10 saatlik ugusa genisletilebiliyordu.

Sekil 27. A-10'unun avlan

Ayrica BAI ve "Scout Katili” gorevlerinde, A-10'lar CSAR teyakkuz durumunu devam ettiriyorlardi.




Bir filodaki her iki kol gece sortilerine atandi ve bu genelde gece goriis gozligu ve AGM-65D Maverick kizil
oOtesi (IIR) tarayicisin kullanilarak gece yapilan avdan olusur.

A-10'nun CDH'deki katkisi o kadar biyik oldu ki Hava Kuvvetleri A-10'nun yerine diisiindiikleri kisa erimli ve
"iki bomba birak ve kag" olarak tabir edilen F-16 CAS siriimiinden vaz gegtiler.

Allied Force Harekati

A-10'nun bir sonraki savasi 1999'da 81.filonun Italya'da Aviaon HA'da Ortak Dévme Harekatindaki destegiyle
oldu. 23 Martta 15 ugakla tim Sirp Kuvvetlerini Kosova'dan cikartmak amaciyla harekata basladilar. Bu Miitte-
fik Glig Harekati'nin da baslangici oldu.

27 Martta 81. FS'deki A-10'larin énderliginde, diisen bir F-117 pilotunu kurtarmak igin CSAR gorevi gergekles-
tirdi.

Sekil 28. A-10 Thunderbolt II at Gioia del Colle, Italy, for a NATO Operation Allied Force mission
on April 12, 1999
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1999 Nisan'inin baslarinda A-10'lar ilk basarili saldirilarini gergeklestirdiler. A-10'lar hem CAS hem de AFAC bir-
lesimiyle olusmus gorevleri yerine getiriyordu. F-16'lar gece AFAC gorevini saglarken A-10 birimleri ittifak
ugaklarina giindiiz bu destegi sagliyordu. Ayrica Nisan'da 81. filo dikkat gekici bir sekilde ve hizlica Aviano
HA'dan ve 74. Filo unsurlari da Pope HA'dan Giiney Italya'daki Gioia del Colle HA'ya nakledildi. Bu konuslan-
dirma A-10 birimlerinin Kosova'ya daha da yaklastirdi ve gorev etkinligini arttirdi.

Harekat sonlarina dogru 103. 172. ve 190. filolar bolgeye konuslandirildi.

Harekat boyunca A-10 birimleri diger ugaklardan daha fazla Sirp miihimmatlaninin imhasindan sorumlu oldu.
Ayrica disiriilen mittefik pilotlarinin hig yakalanmamasinda A-10'larin bilyiik katkilar olmustur. Iki A-10 savag
hasari almis olsa da hig biri diisman atesinden dolay: distriimedi.

GF ve MG harekatlari A-10'larn bugiiniin savaglarinda etkili bir unsur oldugunu gostermis oldu.

Irak ve Afganistan Harekatlari

11/9 olaylarindan sonra ABD kuvvetleri Irak'a (Irak'a Ozgiirlik Harekati) ve Afganistan'a (Anakonda Harekatr)
askeri harekatlar diizenledi.

Irak'a Ozgiirlik harekatini desteklemek icin gesitli filolardan 60 Ulusal Muhafiz ve yedek A-10'lar ilk gikarmayi
desteklemek icin bolgeye konuslandirildi. Harekatin sonlarina dogru diisman atesiyle bir ucak kaybedilmesine
ragmen hizla ilerleyen kuvvetlere gok dederli CAS destedi saglamis ve ilerleyis hizini arttirmistir. Alisildik CAS
harekéatlarina ek olarak A-10'lar ayrica ilerleme hatti boyunca BAI gorevleri de yapmigtir. A-10 birimleri %85
gorev yetenedi ve 311,597 adet 30 mm top atisiyla harekati sonuglandirmistir. 2007'nin sonlarinda Maryland
UHM 104. filo ilk defa A-10C'yi savasa soktu.
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Sekil 29. A-10 Thunderbolt IT maintenance members inspect aircraft after it was hit by an Iraqi
missile




Afganistan’daki ilk A-10 gorevleri Bagram havaalaninda basladi. Daha sonra gorev yeri Kandahar havaalani
olarak degisti. A-10'lar Afganistan’da CFH ve MGH'dakinden daha fazla CAS ve AFAC gorevlerine odaklandilar.
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[A-0c WARTHOG]
BENEL TASARIM

A-10A/C Yakin Hava Destegi (CAS) gorevleri igin gelistirilmis, iki yliksek asirtma turbo fan motorlu, tek koltuk-
lu, sabit kanatl bir ugaktir. Baglangigta Sovyet zirhli birliklerinin Avrupa’dan gikartiimasi amaci igin dusunilen
A-10 her yoniyle tehlikeli savas alanlari tizerinde etkili ve sag kalimli bir CAS ugad olarak tasarlandi.

Bu bdlimde A-10'nun tasarim bilesenleri ve bunlarin carpismalara nasil katki sagladiklari anlatilacaktir.

Sekil 30. A-10A

Gilvde ve Kanatlar
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A-10'nun gdvde ve kanatlarinin korunmasi igin islenmis bir kaplama kullanilir. Kaburga dizgesi, direkler ve
bolmeler, ig aksami gliglendirerek sert ve saglam bir yapi géstermesini saglar.

TF-34-GE-100 Motoru Saptirici
Katlamalar Tirim Sekmesi
A

Denetim Sekmesi Yunuslama Yizeyi
Yatirici/Hava < Yangin
Freni S 7 Sonderme

tiipleri

= LMY A
i3 ’

Pitot Tupl &

Sol Kanat Tanki

Ana Tank

Sag Dizge Hidrolik

oy ) <\ Haznesi
Kokpit Zirh ,\".
Plakasi l 2 .~ ™
N 7
d | Yedek Giig Birimi

GAU-8 Top

Ortam Denetim Birimi
Havada Yakit ikmal
Yuvasi

Sol Dizge Hidrolik
Cephane Tamburu Haznesi
Elektirik Donanimi Sol Kanat Tanki
Boltimi

Yakit ikmali Noktas
Cita

Sekil 31. A-10 Genel Tasarim Ozellikleri




Govde

Kokpitin arkasina dogru uzanan GA-8/A 30 mm top namlusu ve ategleme diizenegi gévde bolimiiniin 6n bo-
Iimiini biyik oranda kaplar. Namlunun yaninda, merkezin saginda burun inis takimlari yer alir béylece kesin-
ligini artirmak icin topun merkeze takilabilme imkani saglanir. Burun tekeri tamamen goévde igine alinir. Kokpit,
topun ve burun inis takiminin zerine oturtulmustur ve geri gekilebilir Pleksiglas kanopiden, sifira sifir bir fir-
latma koltugundan, kokpit denetim ve araglarindan olusur. Ayrica 6n gévdede goklu hava elektronigi béimele-
ri, havada yakit ikmali haznesi ve diger donanimlar yer alir.

Govdenin orta bolimi, 6n ve arka yakit tanklarindan olusur. Gévdenin alt ylizeyinde 5, 6 ve 7. ugbirimler igin
sertnoktalar yer alir. 5. ve 7. uglarin yiklenmeleri durumunda 6. uc kullanim disi kalir. 6. uca genelde TK600
dis yakin tanki yiklenir.

Govdenin arka boliminin en énemli islevleri motor kundaklari, saptirici ve kaldirici takimlarinin baglanacagi
kisimlarin yer almasidir. TF-34-GE-100 motorlari igin arka omurganin iki tarafinda iki kundak yer alir. Kundalar
ve govdenin ici arasinda Yardimci Giic Birimi (APU), sag ve sol hidrolik dizge bolmesi ve Cevre Denetim Birimi
(ECU) yer alir.

Kanatlar

A-10'nun kanatlar diiz ve algak olarak tasarlanmistir ve bu ona rahat kanat yiiklemesi saglayip mikemmel ha-
reket yetenegi ve duslk stal hizi saglar. Dider ugaklara kiyasla bu diisiik hiz A-10'u kisitlar bdylece savas alani
lizerinde daha uzun havada kalis saglayarak hem dayanikliik hem de CAS bdlgeleri tizerinde daha rahat kalis
imkani sadlar. Kanatlarin kanat ucu girdaplarini ve sirtiinmeyi azaltan Hoerner kanat uglari vardir. Bunlar ayri-
ca dustik hizlarda yatinci verimliligini arttirir.
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Sekil 32. A-10 Bakimi

Sag ve sol kanatlarin dibinde sag ve sol kanat yakit tanklari vardir. Ayrica TK600 yakit tanki da 4. ve 8. ugbi-
rimlere takilabilir. Yakit ilk olarak dig tanklarindan sonra kanat tanklarindan harcanir. Gévde tanklarinda oldugu
gibi tanklar kendinden yalitkanli ve patlamayi 6nlemek igin esnek bir kdpiikle doludur. Dig tanklarda bdyle bir
onlem olmadigindan bu tanklarla beraber asla bir savasa girilmez.

Kanatlarin ig 6n kenarinda Hiicum Agisina (AoA) gdre agilan gitalar vardir. iki konumlan olup yiiksek AoA'da
motora hava akisi saglamak igin agilirlar. Acil Tutunma Kaybi Onleyici Dizgesi (ESPS) tarafindan yonetilmekte-
dirler.

Kanatlarin firar kenarlarinda katlamalar bulunur. Katlamalar gaz kolu bélimiinde yer alan katlama anahtariyla
UP (0 derece), MVR (7 derece) ve DN (20 derece) konumlarina ayarlanabilir. Katlamalar geri gekilmez ise ve
eger ytikseklige bagl olarak hiz 185 219 KIAS arasini asarsa katlamalar kendiliginden geri gekilir. Katlamalarin
konumlari kokpit Uzerinde yer alan katlama konum gostergesinden takip edilebilir. Katlamalarin kendisi ig ve
dis kanat olmak Uzere ikiye ayrilir. Hepsi eszamanli olarak iner ve gikar. Kalkista katlamalar MVR'e ayarlanir.

Her kanadin ve citanin altinda tekerlek yuvasi bulunur. inis takimlari, ileri dogru toplanarak bir bélimleri bu
yuvalarda saklanir. Sol tekerlek yuvasinin én ucunda yakit ikmal noktasi haznesi yer alir. Sag tarafta bulunan
ise siyah renk olup burada IFF alicisi bolimii yer alir.

Sag ve Sol arka dis kenarda hava freni olarak ayrilabilen yatiricilar bulunur.




Kanatlarin altinda gesitli yiiklerin takilabilecedi 7 sertnokta yer alir. Bunlar uglar, Ugli uglar (TER), Maverick ve
AIM-9 gibi donanimlari igerebilir. 3. 4. 5. 7. 8. ve 9. ugbirimler 1760 akilli ugbirimlerdir ve A-10C'nin hedefleme
Podu, Maverick ve IAM'larla iletisim kurmasini saglar.

Yiinetim Yiizeyleri

Ugakta denetlenebilen (i hareket vardir, yunuslama, yuvarlanma ve sapma olup bunlarin denetimi sirasiyla
kaldircilar, yatircilar ve saptiricilar ile saglanir. Bu yonetim ylizeylerinin A-10'a 6zgii asadida belirtilen bazi is-
levleri ve ozellikleri vardir:

Sekil 33. Yonetim Yiizeyleri

Kaldiricilar

Yunuslama denetimi yatay dengeleyicilerin kuyruk ucunda bulunan iki kaldirici ile saglanir. iki kaldiricidan biri
sikisirsa digerinin kullanilabilmesi igin kaldiricilar makaslanabilir gapraz mil kullanilarak birbirine tutturulur. Bu
daha az yunuslama yetenegiyle harekata devem etme olanadi tanir.
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Sekil 34. Kaldirici

Her bir kaldiriciya ayri hidrolik devindiriciler tarafindan giig verilmektedir. Devindirici girdileri kesme birimlerine
dogrudan baglh bagimsiz kablo yollari araciligiyla iletilir. Bir dizi itme kolu, ugus kolundan kesme birimine gelen
girdileri iletir. Eger kaldiricilar hala makaslanabilir gapraz mil ile bagliysa bir devindiricide veya denetim yolun-
da ariza meydana gelmesi durumunda tek devindirici/denetim yolu iki saptiriclya da glig verebilir.

Kaldiricl tirimi kaldiricilanin firar kenarlarindaki sekmeler araciligiyla ugus kolu ve Acil Ugus Denetim Dizgesi
(EFCS) paneli araciliglyla bagimsiz elektrik devreler kullanilarak saglanir. Bu devreler tirim motorunun tirim
sekmelerini ayarlamasina yol agar ve yapay duyu sadlar.

Yunuslama Denetimi Arttirma Dizgesi (SAS); PAC islemi boyunca IFFCC yunuslama talimatlarini karsilar ve yu-
nuslama oraninin séniimlenmesini, hava freni siiresince yunuslama yonlendirmesinin édiinlenmesini ve olagan
yunuslama denetimini saglar. Kaldirici sikisirsa Elevator Emergency Disconnect anahtari onu serbest birakmak
igin kullanilabilir.

Yatiricilar

Yuvarlanma yonetimi kanatlarin dis kenarinin sonunda bulunan iki yatiriciyla saglanir. Her yatirici her bir hidro-
lik dizgeden guig alir. Ugus kolundan gelen yuvarlanma girdileri itici gubuktan kesme birimine génderilir. Veriler
kesme biriminden, hidrolik yatirici devindiricilere kablo ve baglanti yollari kullanilarak génderilir.

ikili hidrolik yénetim diizenegi sayesinde dizgeden birisinin kaybi yatirici yénetimini etkilemez.

Devindiricilerden biriyle baglanti koparsa, yuvarlanma yonetimi sadece isleyen yatiriciyla yapilir. Bu durumda
yuvarlanma y6netimi yetkesi yari yariya azalir ve daha fazla ugus kolu giictine ihtiyag duyulur.




Sekil 35. Kanat Ucu ve Yatiricl

Eder yatiricl sikisirsa Ailero Emergency Disconnect anahtari serbest birakmak igin kullanilabilir.

Yatiric tirimi her bir denge motorlariyla giiglendirilen ve yatirici firar kenarinda yer alan tirim sekmeleriyle sag-
lanir. Ayrica ugadin elle yapilan yuvarlanma tirimi, yapay kol hissi de saglar. Tirim sekmesinin buludugu yatirici
devre disi kalsa bile dengeleme hala islevsel kalir.

Manual Reversion Flight Control System (MRFCS) kipinde oldugunda Yuvarlanma Tirimi devre disi kalir ve
Ugus kolu hareketleriyle yuvarlanma tirim sekmesi denetlenir.

Ayrica ugadin yuvarlanma yonetiminin diger islevi de yatiricinin ikiye ayrilarak hava fireni olarak kullaniimasi-
dir.

Saptiricilar

Sapma yonetimi, dikey dengeleyicilerin firar kenarlarinda isleyen iki saptiriciyla saglanir. Her biri ayri hidrolik
devindiriciler tarafindan giglendirilir ve karsilik olarak baglanti yolu ve kablolar ile saptirici pedalina bagldir.
Kaldiricilarin ve kanatgiklarin aksine hig bir kesme segenegi yoktur.

Hidrolik glic bir kaldiricida kesilirse iki kaldirici da galismaya devam etmesi olasidir ancak pedal girdisinde arti-
sa ihtiyac olacaktir. Eger glic her ikisi icin de kesilirse dogrudan denetimi kablolar kullanilarak otomatik olarak
sadlanir.
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Flight Gontrol Systems (FG5) [Ugug Denetim Dizgesi]

A-10C Ugus Denetim Dizgesi'nin ana unsurlar, Kararlilik Arttirici Dizgeyi [Stability Augmentation System-SAS],
Elle Geri dénlis Ugus Denetim Dizgesini [Manual Reversion Flight Control System- MRFCS], Arttiriimis Tutum
Denetim Dizgesini [Enhanced Attitude Control System-EAC] igerir. Duruma ya da durumlara gore FCS, pilotun
denetim girdilerini ugada nasil iletilecegini belirler.

Stability Augmentation System (SAS) [Kararhhk
Arttirici Dizge]

SAS, A-10'nun yonetim niteligini arttirarak daha iyi ve ince bir kullanimini saglar. Sonug olarak daha iyi hedef
takibi saglanir ve gerekli olan dengeleme miktari azalir.

SAS iki kanalda olusan denetim girdilerinden olusur; yunuslama ekseni ve sapma ekseni. SAS'In yuvarlanma
izerine herhangi bir etkisi yoktur. Kestirebileceginiz gibi yunuslama kanali kaldirici denetimi girdileri {izerine,
Sapma kanali saptirici girdileri lzerine etki eder.

Yunuslama SAS

SAS yunuslama kanali Timlesik Ugus ve Atis Denetim Bilgisayarinin (Integrated Flight and Fire Control Com-
puter; IFFCC) kaldirici firar kenarina +5/-2 derece kadar yunuslama denetimi yapmasini saglar. Bunun en be-
lirgin etkisi hedef halkasinin HUD'da yunuslama ekseninde hedef {izerinde izleme yapmasidir.

Sapma SAS

SAS sapma kanallarinin (¢ ana islevi vardir:

e =+ 7 derece sapma oranini azaltma

e = 7 derece donis esglidimd igin saptirici yetkisi

e =+ 10 derece Sapma dengesi igin saptirici yetkisi
SAS iki kanal gikigini stirekli karsilastirir ve eger asiri fark varsa dizge her eksen kanalini kendiliginden kapatir.
Ayrica SAS disconnect diigmesiyle devre disi birakilabilir.

SAS islevleri icin, hidrolik gliciin saglanmis olmasi gerekmektedir.

Manual Reversion Flight Control System (MRFCS)
[Elle Geri DOnilis Ugcak Denetim Dizgesi]

MRFCS her iki hidrolik dizgede ariza veya bir ariza olasiiginin oldugu acil durumlar icin kullanilir. Ugak deneti-
minde biiyik bir disis olur ve ucadin ugus denetimi temel olarak tirim sekmeleriyle saglanir.

MRFCS Yunuslama

Yonetim hidrolikten mekanige geger (kablo ve gubuklari itme). Tirim yunuslamada hala desteklenir.




MRFCS Yuvarlanma

Yonetim hidrolikten yatiricl tirim sekmesini hareket ettiren ugus koluna kaydirilir.

MRFCS Sapma

Yonetim hidrolikten diizeneksele (kablo ve gubuklari itme) kaydirilir.

Enhanced Attitude Control System (EAC)

[Arttirilmis Tutum Denetim Dizgesi]

EAC dizgesi LASTE giincellestirmesinin bir parcasi olup A-10A'ya otopilot yetenegi saglar. EAC, tiimlesik GPS
INS’den [Embedded GPS INS-EGI], Merkezi Hava Veri Bilgisayarindan [Central Air Data Computer-VADC] ve
SAS'dan gelen algilayici verilerini kullanir ve SAS'In pargasi olarak kaldirici ve saptiricilara girdi saglar.

EAC dizgesi iki ana FCS islevi saglar:

Hassa Tutum Denetimi [Precision Attitude Control-PAC]. PAC 1, Top ana kipinde tetige basildiginda
hedef halkasinin hedef (izerinde durmasi icin SAS aracilidiyla ucadi dengeler.

Diisiik irtifa Otopilotu [Low Altitude Autopilot-LAAP]. Otopilot kipi irtifa/yatis tutusu, irtifa/yon tutusu,
yol tutus kiplerini igerir.

Bunlarla beraber A-10C'nin FCS'si dogru miihimmat kullanimi igin iyi, kararh mihimmat altyapisi saglar. Ancak
F-16'daki gibi FCS'si elektronik yonetim [fly-by-wire] dzelligi tasimaz ve pilot dolayl yonetmektense ucadin yo-
netiminden daha fazla sorumludur. Aslinda A-10, ugmak igin pilotun deneyimlerine ve hislerine gereksinim du-
yar ve dogru ellerde son derece duyarl olabilir.

Motorlar ve APU

Motorlar

Bitiin A-10 strimleri gbvdenin arka Ustlinde, kanatlarin ve arka sabitleyicilerin arasinda yer alan iki TG-34-
GE-100 motorlarindan gtic alir. Motorlarin bu alisik olmayan yerlesimi bircok yarar sadlar:

e Yiiksekte olmasi savas durumunda ileri hatlardaki bozuk havaalanlarinda calisirken motora Ya-
banci Nesne (FOD) girme olasiligini azaltir.

e Ugak tekrar mihimmatlandirilirken ve yakit ikmali yapilirken motoru calismaya devam edebilir.
Bu goreve donlisii hizlandirir.

e Bakim kolayligi.
* Yatay sabitleyicinin engel olusturmasi asagidan IR izinin gériinmesini azaltir.

Her motor kolay erisim kapaklari olan bir kundada yerlestirilmistir. Her bir motor agik bir havada ve deniz sevi-
yesinde en yiksek itiste 8,900 poundluk itme glcl Uretir.
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A-10 motorlarinin giincellenmesi konusu konusulmus olmasina karsin heniiz bdyle bir sey gerceklesmemistir.
A-10 bir hiz canavari olmasa da su haliyle ekonomik, glivenilir ve uzun dmirlii motorlari vardir.

IDLE'den MAX’a deniz seviyesinde 10 saniyede gecer. itme (motora verilen yakit miktari ) kokpitteki iki gazko-
luyla saglanir.

Sekil 36. TF-34-GE-100A

TF-34 agirtma havayla %85 itig treten yUksek-agirtmali bir turbo fandir. Bunu yapmak icin tek agamali agirtma
fan ve 14 asamali eksenel akis sikistirici kullanir. Itmenin blyik cogunlugu asirtma fanlar tarafindan dretildigi
igin kokpit fan hizi gostergesi itimin en iyi yansitildigi géstergedir. Hava alimi fanlardan ek gtic dizgelerine hor-
tumlanabilir.

Fan boéliminin iginde biitiin motor calismasi boyunca itimi arttirmak icin kendiliginden ayarlanabilen giris ki-
lavuz pervaneleri vardir.

Fan bolimiin arkasinda ve sikistiricinin altinda hidrolik pompasina, yakit pompasina, yag pompasina ve elekt-
rik Ureticisine glig saglayan diglikutusu yer alir. Her motorun ilgili pompa ve dreticilerini kendisinin ayarladigi
disili takimi vardir. Bu da yedeklilik saglar.

Digli kutusunun st arkasindaki yanma bélimiine havay aktaran ve sikistiran sikistirici bolima bulunur. Yan-
ma bdliimiinde, (gazkolu ayarina gore) yiksek basingl hava ve yakit karigtirilarak atesleme gergeklesir. Yan-
mis yakit karigimi daha sonra yiiksek basingli tiirbin bélimiinden atilir, yliksek basingli tiirbin boliiminden son-
ra itilerek diisiik basing tiirbininin arka ucundan daha sonra da motorun arkasindan atilir.




Auxiliary Power Unit — APU [Yardimci Gii¢ Birimi]

Govdenin arkasinda motor baglantilarinin arasinda APU yer alir. APU galismak igin yakit kullanan bir motordur.
Calistiginda motorlari baslatmak igin sikistirici fanlara basingl hava saglar. APU ayrica elektrik jeneratoriine ve
hidrolik pompalara giic saglar. Iki motor da calistirilinca, motorlarin jeneratérii devreye girer ve APU ve APU
jenerator kapatilabilir. Motorun tekrardan galistirlma durumunda APU'yu tekrar kullanmak gerekir.

Avionic [Havaelektironikleri Dizgesil

Son 30 yilda A-10 pek ¢ok iyilestirme gecirdi ve bunlarin cogu hava elektronikleri dizgesi lizerinde olmak zo-
runda kaldi. A-10 oldukga basit hava elektronigi dizgesiyle baglamasina ragmen bazi énemli degisikliklerle yil-
dan yila gelisti:

e Coklu LASTE sirimleri
e GPS yon bulma ve biitiinlestirme ile INS (EGI)'nin eklenmesi
e Takim 2 A-10A

e Takim 3 A-10C (benzetimimizin konusu)
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Sekil 37. A-10C kokpiti

A-10C'nin hava elektronidi dizgesi eski ve yeni 6zellikleri bir arada tagimaktadir. Motor, yakit, hidrolik, elektrik,
ucus yonetimi, acil durum ve isiklandirma dizgelerinin gogu A-10A'nin ilk harekatindan beri ayni kalmistir. An-
cak, glincel A-10C'lerde biitiinlesik mihimmat ve yongidim dizgeleri, algilayic kullanimi (hedefleme podu),
iletisim, verihatti ve dizge izleme agisinda pek gok farkliliklar vardir.

Giincellemelerin en gdzle gorilir bigimi A-10C kokpitinde olmustur. Hassas Nisanlama (PE) Gelistirme prog-
raminda [The Precision Engagement (PE) Modification] hava elektronigi giincellemelerini desteklemek igin
kokpitte bir takim degisiklikler yapildi:

e F-16 kolu temelli yeni ugus kolu. Tam hareketli kol olmasina ragmen (F-16'nin aksine) F-4
"Phantom" koluna dayali eski kolla karsilastirildiginda daha byiik diizeyde bir islevsellie sahip-
tir.

e Gaz kollarindan sagdaki kaldirilip yerine F-15E'de kullanilanin sag kolun aynisi konuldu. Yeni
ucus kolunda oldugu gibi, yeni sag gaz kolunda da ek denetleme diizeyi ve islevleri vardir.

e Hud'un altinda yeni Yukari On Yénetim Paneli [Up Front Control Panel-UFC] yer alir. Bu goz hi-
zasinda anahtar ve diigme biresimleriyle pilota daha kolay giris yapmasini ve alt dizgeleri denet-
lemesini saglayan bir paneldir.




e A-10C'nin 6n paneline 5x5 inglik iki Cok islevli Renkli Ekran (MFCD) hakim oldu. Her MFCD hare-
ketli haritayla Taktik Farkindalik Ekrani (TAD), Hedefleme Podu (TGP) gdriintlisi, Maverick
(MAV) arayici goriintlist, Sayisal Yiik Yonetim Dizgesi (DSMS), Ugak Durumu (STAT) ve EGI
yongldim dizgesi verilerinin tekrari gibi genis bir veri cesidini gosterebilir. Bu aslinda A-10'u 21.
ylizyila taslyacak olan ekranl bir kokpittir.

e Yeni bir Mihimmat HUD Denetim Paneli (AHCP) A-10'nun eski Mihimmat Denetim Panelinin
(ACP) yerine yerlestirildi. ACP islevlerinin gogu MFCD'deki DSMS sayfasina tagindi. Simdi ise
AHCP algilayicl dizgesini, yonglidiim dizgesini, ana ugak mihimmat kiplerinin isleyisini ve gtici-
nu denetlemektedir.

Pilot Saij Kahmihigj ve Dizge Yedekliligi

A-10 Ustlin pilot koruyuculuguyla son derece kaliml bir ucaktir. Giiglli govdesi ile dogrudan isabet eden 23
mm'ye kadar zirh delici ve yiliksek patlayicili mermilerden korunabilir. Ugak iki hidrolik dizgeyle yedeklenen
mekanik dizgeyle beraber, {i¢ yedekli ugus dizgesine sahiptir. Bu hidrolik giiciin veya kanadin bir pargasinin
kaybinda Manuel Geri D6niis Ugus Yonetim Dizgesinin (MRFCS) kullanimiyla pilota hala ugma imkani verir.
Manuel Geri Déniis kipinde A-10 uygun kogsullar altinda dost hava sahasina donmeye yeterli olacak sekilde
yonlendirilebilir.

Ugak tek motor, tek kuyruk, tek kaldirici ve bir kanadinin yarisi kopmus bir halde ugmak lizere tasarlanmistir.
Kendinden sizdirmaz yakit tanklar yangin geciktirici bir kopik ile korunmaktadir. Ek olarak ana inis takimlari
toplu oldugunda bile inislerde yonlendirmesi kolay olacak ve ucadin alti daha az zarar gérecek bigimde tasar-
landi. Inis takimlar ucagin arkasina dogru menteseli oldugundan inis takimlarinda hidrolik gii¢ kaybi olursa pi-
lot takimlari serbest birakarak riizgar ve yergekimi etkisiyle agilmalarini ve yerlerine yerlesmesini saglayabilir.

Kokpit ve ugus ydnetim dizgeleri 408kg (900 pound) titanyum "kiivet" olarak adlandirilan titanyum zirh ile ko-
runmaktadir. Kiivet 23 mm top atisina ve bazi 57 mm'lik mermilere dayanacak sekilde sinanmistir. Kiivet ayri-
ca mermi yolu ve sapma acilarina gére yapilmis bir calisma sonucunda belirlenmis V2 ing ile 1%2 ing kalinhk
arasinda titanyum plakalardan olusur. Bu koruma bir maliyet getirse bile bos ugak agirliginin %6 altisini olus-
turmaktadir. Pilotun dogrudan etkilenecedi kabuktaki bir darbeden ve kiivetin ic yiizeyinde olusabilecek parga-
lanmadan pilotu korumak igin kiivetin i¢ ylizeyi gok tabakall Kevlar kalkani ile kaplanmistir. Kanopi hafif ma-
himmat atesine dayanacak ve pargalanmayacak sekilde kurusun gecirmez, yayinim-bagli, gergin-akrilik yapi-
dan olusmaktadir. On cam 20 mm top atesine karsi dayanikli bir 6zellik sunar.

Telsiz Donanimi

A-10C'nin telsiz iletisim donanimi iki tane AN/ARC-186(V) VHF, bir tane AN/ARC-164 UHF telsiz icerir. Bu tel-
sizler aglk ve glivenilir olarak veri, ses ve ADF iletisimleri igin kullanilabilir. Ayrica sol paneldeki Ig Iletisim [in-
tercom] donanimi pilota radyo ve ses aygitlarinin diizeylerini ayarlama imkani verir.

EAGLE DYNAMICS



Sekil 38. Sol Panelde Gosterilen VHF ve UHF Radyolari

A-10 glivenli iletisim igin KY-58 Glivenli Ses Denetim paneli igerir. Bu panel pilota VHF ve UHF iletisimleri igin
coklu sifreleme Gnayari yapmasina olanak saglar

IFF/SIF paneli pilota IFF yaniti olarak Kip 1, Kip 2, Kip 3, Kip 4'den birisini ayarlamasini saglar. A-10'un IFF
olan baska bir ucagi sorgulamak gibi bir yetenegi yoktur.

Karsi Onleme Dizgesi

A-10A takim 2 piyasaya surlldiginde glincellenmis karsionlem dizgesi de igine eklendi. Dizge sag panelde yer
alan Karsiénlem Sinyal Islemcisi [Countermeasure Signal Processor-CMSP] ve Hud'un altindaki Karsidnlem
Ayar Denetimi'nden [Countermeasures Set Control-CMSC] olusur. Ikisi birlikte pilota caf ve filer birakma prog-
raminin ve elektronik karsidénlemin nasil kullanilmasi gerektiginin ayarlanmasina olanak sadlar (manuelden tam
otomatige).
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Sekil 39. Karsionleme Sinyal isleyici [CMSP] Paneli

On panelin solunda radar imlerini algilayan ve Fiize Uyar Dizgesi [Missile Warning System-MWS] araciligiyla
algilanan etkin flzeleri ekraninda gosterip pilotu uyaran ALR-69 Radar Uyari Alicisi [Radar Warning Receiver-
RWR] yer alrr.

A-10'da dort takim caf ve filer daditicisi bulunur. Caf kutusuyla yiiklenen iki takim genelde kanat uglarinda ve
filerle yliklenen iki takim da genelde ana inis takimlari yuvasinin arkasindadir.
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A-106 YOKLERI
A/A49E / GAL-B/A

1974'te YA-10 ilkdrnek ugak No.1, 7 namlulu "Avanger" GAU-8/A iretim taslamiyla yenilendi ve ilk sinamalari
M48 ve T-62 tanklarina karsi yapildi. Bu sinamalarda gok basarili bir top oldugunu kanitladi. 30 mm GAU-8/A
topunun A-10'nun ana tankkarsiti silah olmasi kararinda Vietnamdaki A-1 pilotlarinin ve Hans-Ulrich Rudel ve
kitabi "Stuka Pilot" kitabr etkili olmustur. ikinci Diinya Savaginda Rudel Luftwaffe icin Ju 87G Stuka ile uctu ve
kanatlarin altidaki Bordkanone BK 3.7 37 mm gapli 6zdevinir tankkarsiti topu kullanarak pek gok Sovyet tankini
yok etti. Kitabi A-X tasar ekibinin okumasi gerektigi bir kitapti. Ju 87G, tankkarsiti miihimmatin sonradan ek-
lendigi eski govdeli bir ucak olmasina ragmen yine de Sovyet tank birliklerine dnemli kayiplar verdirdi. Bati Av-
rupa’nin olasi bir Varsova Pakti istilasinda tanklara karsi kullanilacak olan GAU-8/A ideal ve gerekli bir segimdi.

GAU-8/A, 30-mm Avenger Armament Sysiem

GENERAL B ELECTRIC

Sekil 40. GAU-8/A
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Doénen Gatling tiirli dizgede yiiksek oranli atislar yedi namlu kullanilarak namluda 1sinma olmadan elde edilebi-
lir. Bunun nedeni bir namlu atis yaparken diger alti namlunun hizla sogumasidir. Her bir namlu tek bir fiseklik
ve sirguyle beraber 30 mm top gibi davranir ve bir motor ile ortak bir eksen boyunca ek bir donel gevresinde
birlegir.

Test sonuglari 10000 Ib'lik geri tepmenin ugadin burnunu hareket ettirdigini gostermistir. Bu sorunu ¢ézmek
igin burun tekeri sada tasindi ve top ugadin orta hattina dogru yerlestirildi.

A-10A'nin erken surimlerinde top ya disiik ya da ylksek oranda ates edebilirken A-10C'nin simdiki stirimle-
rinde sadece tek ve yiiksek atis ayarlamasi vardir.

GAU-8/A gergekte mermi tamburunu da igeren daha buyiik A/A 49E-6 top dizgesinin bir pargasidir. Dizge bir
arabaya denk gelebilen 4200 Ib agiridindandir.

Sekil 41. GAU-8/A 30 mm Mermisi

Topun IFFCC Test Meniisiinde yapilandirilabilen (g olasi mermi yiikii vardir:

¢ Combat Mix (CM): Her bes Zirh Delici (API) PGU-14 mermisine bir Yiksek Patlayicili (HEI)
PGU-13 mermisi. API mermilerinde Seyreltilmis Uranyum (DU) kullanilir ve namlu gikis hizi 3240
ft/sn'dir. Zirhli araglar igin secgilen bu miihimmat 21600 ft'den bir tanki yok edebilir. C6l Firtinasi
harekatinda 940254 adet CM mermisi kullanilmigtir.

¢ High Explosive Incendiary (HEI): Bu yiiklemede PGU-13 (HEI) kullanilir.
* Target Practice (TP): Atil baslikli mermiler egitim igin kullanilir.




A-106 Ugbirim Raflar:

11 miihimmat ugbiriminin her birine ugbirimin durumuna bagli olabilen iki tip bomba rafi takilabilir:

Single Ejector Rack (SER)

Mk-84 (GBU-31 / GBU-10) gibi tek mihimmatin yiiklenebildigi veya atilabildigi raf gesididir. Bu Tek Bomba
Tahliye Rafi 11 ugbirimden herhangi birisine takilabilir. Gidimsiiz bombalar bu raflardan herhangi birisine du-
ruma gore ylklenebilir. Ornegin sadece hafif bombalar en digta yer alan SER'e yiiklenebilir.

Sekil 42. Mithimmat Ugbirimi ve Tek Tahliye Rafi

Triple Ejector Rack (TER)

TER ugbirim Uzerindeki tektip rafa tig adet miihimmat yiklenebilmesini saglar. TERler karsilikli oldugunda bi-
rakma islemi orta>sag>sol biciminde olur. Bir TER yalnizca 3. 4. 5. 7. ve 9. ugbirime takilabilir. BDU-33 4. ve
7. ugbirimlerdeki TER'e ylklenebilir.

EAGLE DYNAMICS



Sekil 43, Uglii Tahliye Rafi BRU-42

2.75 Ing Hydra 70 Giidiimsiiz Katlamr Kuyruklu Roketler

A-10C, LAU-68/A veya LAU-131 yedi kundakli roketatar kullanarak gesitli 2,75 ing Hydra 70 roketleri kullanabi-
lir. Ufak bir adirlik farki disinda bu roketatarlar arasinda anlaml bir fark yoktur. Baslangicta Hydra 70 bir Hava-
Hava miihimmati olarak tasarlanmig olsa da Hava-Kara roket dizgesi halini aldi. Bu benzetimde bitin 2,75 ing
katlanir Kuyruk Roketler (FFAR) icin MK66 roket motoru kullanildi. FFAR roketler tek bir alan iginde etkili olabi-
len mihimmat olup kesinlikle hassas bir saldirt miihimmati dedildir. Bu roketler genelde zirhsiz ve hafif zirhl
araglar icin olup bir sindirme miihimmati olarak kullanigli olabilir.




Sekil 44. FFAR
HYDRA 70 ROCKET SYSTEM FAMILY

M151 HE/PD
——
M261 MPSM M151, WITHOUT FUZE
AT SR Yo
M264 SMOKE « - S e Y

=
& M151 HE/RS
MKB6-1 o

S
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274 SIGNATURE PRACTICE

ATAF, FLECHETTE

Sekil 45. 2.75 inch FFAR Savas Baslhigi Cesitleri

A-10C'de 2.75 ing roketlerde kullanilabilecek savas bagsliklari sunlardir;
e MK1. Atll savas baslikh tatbikat roketi
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MKS5. Yiiksek patlayicili tank karsiti savas bashg.
MK61. Atil savas baslikh tatbikat roketi.

M151. Parga tesirli asker karsiti savas basligi.
M156. Beyaz fosfor dumanli savas bashg.
WTU1B. Atil savas bashkl tatbikat roketi.
M274. Tatbikat duman isaretleyicisi.

M257. Paraslitle yavaglayan aydinlatma fisegi.

Bir roket cesidi Sayisal Yiik Yonetim Dizgesinde [Digital Stores Management System-DSMS] secildiginde savas
baslidi cesidine gore dizinlenir. DSMS'den Mihimmat Atis Diigmesine her basista birakilacak roket miktar segi-
lebilir. Hassasiyeti diisiik olmasi sebebiyle yangin savas bashdi ¢oklu atislarda iyi olmasina karsin duman ve
aydinlatma FFAR'lar tek olarak ateslenir.

Roketler hem CCIP hem de CCRP atis kiplerinde ateslenebilir.

Uzunluk 1.2m

Adirlik 8.4 kg (+ 2,7 kg, her savas baslidi icin)
Gapi 2.75 ing

Ortalama Menzil 3,400 m

Pod basina roket 7

Motor Mk 66

Motor yanma menzili 397 m

Motor yanma zamani 1.05-1.10sn

Motor ortalama itisi 1,330-1,370 Ib

Baslangig hizi 148 f/s




Giidiimsiiz Bombalar

A-10C'nin kullandigi glidiimsiiz bombalar {ig sinifa ayrilir: Genel Amagli (GP), Parga tesirli ve Egitim amagli:

Genel Amach Bombalar

Mk-82 LDGP

80 serisi Mk (Mark olarak telaffuz edilir) bombalarinin bir Gyesi olarak 1950'lerde gelistirilen Mk-82 gogunlukla
genel amagl olarak kullanilir. Zirhsiz ve hafif zirhli araglara karsi patlama ve pargalama olarak etki eder. 510 Ib
(231kg) ila 192 Ib (87kg) adirhdi arasindaki Tritonal yiiksek patlayicih MK-82 TER ve SER raflarina takilabilir.

Tekbigim Mk-82, dusiik-direngli "diiz" bombadir ve Genel Maksatll Diisiik Direngli Bomba olarak tanimlanir.
Bomba ugus tutarliidi igin kuyrukta yer alan dort tane konik ylizgeciyle birlikte aerodinamik olarak akici bir
bombadir. Pargalanma etkisini arttirmak igin ince gelik bir kaplamasi vardir.

Mk-82; Mk-82AIR, GBU-12, GBU-38 ve BDU-50 (HD/LD/LGB) gibi birgok bombanin temeli olarak hizmetini
surdirmektedir.

Sekil 46. MK-82 LDGP
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Toplam Agirhk

510 1b
Patlayici agirligi 192 b
Uzunluk 87.41in
Cap 10.75in

Mk-82 AIR

Mk-82'nin bu siirlimiine “parasit freni” olarak da adlandirilan BSU-49/B yiiksek direngli kanat tertibati eklidir.
Bu, bombanin birakildiktan sonra hizla yavaslamasini saglar. Béylece disik irtifalarda bu gibi yavaglatiimis
nur. Hem yavaglatiimis hem de diz (parasiitsiiz) kip-
z birakma igin sadece burun fiinyesi veya yavaslatil-
sayfasinda segilir.

bombalar birakilabilir ve patlama etkisinden kaginilmis olu
ler olmak Uzere iki Mk-82AIR birakma turi segilebilir. Dl
mis birakma igin burun/kuyruk veya kuyruk fiinyesi DSMS

Sekil 47. MK-82AIR HDGP

Mk-84 LDGP

Mk-84, MK-82'nin bliylik abisidir ve 945 Ib (429kg) H-6 veya Tritonal patlayiciyla birlikte 2039 Ib (925kg) agir-
dindadir. Zirhsiz ve hafif zirhli araglara karsi etkili olabilse de yakin distiigiinde zirhli araglara karsi da etkili

olabilmektedir. Mk-84 sadece SER'e takilabilir.




Mk-82 gibi Mk-84 de ince gelik bir gévdeye ve arkasinda bulunan dort adet konik istikrar ylizgeclerine sahiptir.
Patladiginda 50 fit gapinda ve 36 fit derinliinde gukur olusturabilir.

Mk-84 bigimi A-10C'nin de tasidigi GBU-10 ve GBU-31 gibi bombalarin temelini olusturur.

Sekil 48. Mk-84 LDGP

Toplam Agirhk 2,039 b
Patlayici Agirhg 945 Ib
Uzunluk 129 ing
Cap 18 ing

Salkim Bombalari

CBU-87

Karma Etkili Mhimmat (CEM) olarak CBU-87, 950Ib (431kg) adiridinda, cok amagl salkim bombasidir. SW-65
Taktik Mihimmat Daditicisi ve 202 BLU-97/B Karma Etkili Bombaciklar (CEB) igerir. Zirhli ve zirhsiz araglara
karsi etkilidir. Bombacigin dagiim izi DSMS/Yiikli Mihimmat yapilandirma ayarlan sayfasinda girilen Islev
Yiiksekligine (HOF) ve RPM doniis ayarina baglidir. Ancak genel olarak bombacigin kapsama alani 200 metrey-
le 400 metre arasindadir. CBU-87 sadece SER Uizerine takilabilir.

BLU-97/B CEB, tank ve asker karsiti olarak pargalama ve yangin etkileri icin bosluklu imla hakki, gentikli celik
kasa ve zirkonyum halkadan olusmaktadir. Her CEB 300 pargaya ayrilmak Uzere tasarlanmistir. Mihimmatin
saldin agisi géz 6niine alindiginda CEB genellikle tank gibi Ust tarafinda hafif zirhla kaplanmis araclara karsi et-
kile olabilmektedir.
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CBU-97

Ozellikle saldiri halindeki zirhlilar icin gelistirilen CBU-97 algilayici fiinyeli alt mihimmat iceren 1.000 pound
adgirhdinda bir miihimmattir. Algilayici Fiinyeli Mithimmat (SFW) 100 BLU-108/B alt miihimmati ve 40 "hokey
tasl" seklinde kizil 6tesi duyarli mermi igerir.

Sekil 49. CBU-87 CEM

Toplam Adirlik 950 Ib

Savas Bashi 202 BLU-97/B CEB
Uzunluk 92in

Cap 15.6in




Genel Amach Egitim Bombalari

BDU-50LD

BDU-50LD duistik direngli (diiz) ve etkisiz savas baslikli olup MK-82'nin (diiz) editim striimidir. Bu bomba her
iki TER ve SER raflarina da eklenebilir.
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Sekil 50. BDU-50LD

BDU-50HD

BDU-50HD etkisiz savas baslikli ve yiiksek direngli olup Mk-82AIR'in egitim stirimidir. Bu bomba her iki TER
ve SER raflarina da takilabilir.
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Sekil 51. BDU-50HD

BDU-33

BDU-33 genel amagh daha biiyiik bombalarin kigiiltiilmis bir taklididir. BDU-33 diisen yeri belirten bir duman
yukd igerir.

Sekil 52. BDU-33




Aydinlatma Figekleri

A-10C gece goris ekipmanlarinin yararl olmadidi kara birliklerine aydinlik bir savas alani olusturacak aydin-
latma fisekleri tasiyabilir. LUU-2 ve LUU-19 dizisi aydinlatma fisekleri SUU-25 bolmesinde 8 adet tasinabilir ve
CCRP kipi kullanilarak her defasinda bir adet birakilir. Atildiktan sonra zamanlanabilir paragiti agilir ve fisek

aydinlatma islevine baslar. LUU-2 magnezyum yakar ve 1000 fitte 500 metre gapinda bir alani ortalama 5 da-
kika boyunca aydinlatir.

SUU-25 bdlmesi her iki SER ve TER raflarina takilabilir. 2., 3., 9. ve 10. ugbirimlerde tek rafa takilabildigi gibi
3. ve 9. ugbirimlerde TERIlere de takilabilir.

e LUU-2B/B. Goriinlr-izge aydinlatmasi.

¢ LUU-19. IR-izge aydinlatmasi ki gece goris araglarinin kullanimi igin destek saglar.

Sekil 53. Firlatilmis LUU-2B/B
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Sekil 54. SUU-25 tasiyicisi

Aydinlatma fisekleri sadece elle yiriitiilebilen CCRP birakma kipinde atilabilir. CCIP kipindeyken CCRP kipine
gegilmesi igin bir HUD uyarisi gosterilir.




Lazer Giidiimlii Bombalar

A-10C kendi hedefleme podunu kullanarak ya da izin verilen diger hava ve kara birimleri tarafindan yapilan la-
zer atamasiyla Lazer Glidimli Bombalar (LGB) kullanabilir. Her iki durumda da LGB'lerin atiima siiregleri te-
melde aynidir.

Diger ugakla dost-lazer uygulamasina gidildiginde atamayi yapan ugakla birakmayi gergeklestirecek ugaklarin
ayni lazer diizgiisiine sahip olmasi gerekir. Lazer diizgiisii A-G hedefleme kipinde TGP Control sayfasinda
ayarlanir.

A-10C igin gegerli iki LGB:

GBU-10 Paveway II

Bu GudlUmli Bomba Biriminin (GBU) adirigi 2562 Ib (1160kg) olup temel olarak genel amagh savag baslikli
gudumstiiz MK-84'Un lazer gudimli siirimidir. Bombanin burun kisminda yer alan lazer algilayicisi belirlenmis
bir hedeften yansiyan belirli bir lazer diizgiisiine ayarlanmis lazeri algilar. Bomba birakildiginda arkasinda yer
alan kanada benzeyen ylizeyler genigleyerek lazer atamasi yapilmig noktaya dogru yonlendirmekte kullanilir.
Hedefe ulagsmada yon diizeltmek igin diiz ve sabit girdiler yerine "bang bang" olarak da adlandirilan bir dizi ih-
tiyat girdileri ve gudim kipi kullanir.

GBU-10 yalniz 3, 4, 5, 7, 8 ve 9. ugbirimlerindeki tek bir rafa takilabilir.

GBU-10 igin uygun hedefler kesinlik ve gli¢ gerektiren biiylik ve/veya sertlestirilmis ylizeylere sahip hedefler-
dir. Bu tlr hedefler genellikle kdpriiler, siginaklar ve tahkim edilmis yonetim birimleridir.

Sekil 55. GBU-10 LGB

Toplam Agirhk 2,081 b

Patlayici Agirhgi 945 Ib

Uzunluk 170 in

Cap 23 in (Kanatgiklar dahil)
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Siizilis Araligi 8 nm

Carpma Dogrulugu 9 m icinde

GBU-12 Paveway 11

Bu GBU, gudiimsiiz MK-82 genel amagl bombasinin lazer giidumli strimudiir. GBU-12, GBU-10'daki ayni il-
keyle gtidiimlenir aradaki tek fark LGB den kaynaklanir. Her TER icin lic GBU-12 tasima yetenegi goz oniine
alindiginda A-10C nokta saldirilarda bu bombalardan cok sayida tasiyabilir. Ornegin C6l Firtinasi harekati bo-
yunca F-111'ler tarafindan kullanilan GBU-12'ler ¢6lde sabit Irak tanklarina karsi biyik bir etkililikle kullanildi-
lar. 500 Ib sinifi bombalarin dogrudan darbesi her zaman en agir zirhli araglari bile yok edebilir.

Bu bombalar 1, 2, 3, 4, 5, 7, 8,9, 10 ve 11. ugbirimlerindeki tek raflarda, 3, 4, 8 ve 9. ugbirimlerinde Uglii raf-
larda (TER) taginabilir.

Sekil 56. GBU-12 LGB




BDU-50LGB

BDU-50LGB, GBU-12'nun egitim stirlimi olup etkisiz bir savas baslidina ve mavi renge sahiptir (Egitim mi-
himmatlari igin 6lglin renktir.)

“Akill Bombalar™ (1AM)

A-10C iki tur Eylemsizlikle Desteklenmis Mihimmat (IAM) tasiyabilir: Kiresel Konumlandirma Dizgesiyle (GPS)
yonlendirili ve Eylemsiz-Yonlendirme dizgesiyle yonledirili. Bu bombalar bombanin igerigine yiiklenmis yonlen-
dirme dizgesini (A-10C'nin SPI olmasi durumunda) kullanir ve atis gergeklesince bomba garpisma anina kadar
ugus yolunu ayni zamanda SPI olan koordinata gore diizeltilir. Bu miihimmatlar sabit hedeflere karis etkili ola-
bilmesine karisin hareketli hedeflere karis etkisizdir. IAM'lar yalniz A-10C'nin alti 1760 akilli ugbirimine takilabi-
lir: 3, 4,5, 7, 8ve?9. tekli raflar.

GBU-38

GBU-38 6lglin MK-82 genel amagl bombasinin GPS rehber donanimi takilmig halidir. Ortak Yonlendirilmis Sal-
diri Miihimmati [Joint Directed Attack Munition; JDAM] donanimi olarak adlandirilan bu donanim ile siradan
MK-82 6nemli uzun stiziiliis aralidiyla hassas bir giidiimli bombaya dénisir. Donanim bombanin arkasindaki,
bazi JDAM siiriimlerinde gévde boyunca uzanan (GBU-38 bdyle degildir.) GPS anteninden olusur ve kuyruk
kanatgiklarini hareket ettirerek yonlenir.

Yeterli 6lglide GPS sinyali alindigi siirece gece ve giindliz herhangi bir hava sartinda girilmis olan hedef koor-
dinati 33 fitlik sapmayla vurabilir. Bu yetenedi lazer glidimlii bombalara hedefi vurmada bulut engeline takil-
madan 6nemli bir Gistlinliik saglar.

A-10C'de ilgi almaci noktasi (SPI), JDAM saldinsi igin hedef noktasi olarak ayarlanabilir.
Her 1760 akilli ugbirime bir GBU-38 ytklenebilir.

Sekil 57. GBU-38 IAM

Toplam Adirlik 558 Ib
Patlayici Agirhgi 192 b
Uzunluk 92.64 in
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Cap 10.75in
Stizlilis Aralidi 8 nm
Carpma Kesinligi 33 fit igerisinde

GBU-31

GBU-31, 6lglin Mk-84 genel amagl bombasina JDAM rehber donanimi takiimis halidir. GBU-38'den farkli olarak
GBU-31 ucus niteligini arttirmak igin kenarlar boyunca bir kaplamaya sahiptir.

Sekil 58. GBU-31 IAM

Toplam Agirhk 2,085 Ib
Patlayici Agirhgi 945 |b

Uzunluk 148.6 in

Cap 14.5in
Siizilis Araligi 8 nm

Carpma Kesinligi 33 fit igerisinde

CBU-103

CBU-103, 6lglin CBU-87 misket bombasinin Riizgar Diizeltmeli Miihimmat Daditicisi bicimine [Wind Corrected
Munition Dispenser-WCMD] INS rehber donanimi takilmis halidir. GBU-31 ve GBU-38'in aksine bir WMCD
(Wick Mid olarak da adlandirilir) GPS rehberi kullanmaz. WCMD dizgesi ugadin eylemsiz yongiidim dizgesini
hedefin gtincel yerini “belirlemek” ve kuyruk kanatgiklarini kullanarak bombayi hedefe y&énlendirmek igin kulla-
nir. Bu arag yiksek irtifalarda CBU dizgesini dogru bir sekilde hedefine vardiran ucuz bir aragtir.




CBU-105

CBU-105, CBU-97'nin Riizgar Dizeltmeli Mihimmat Dagiticisi (WCMD) kuyruk donanimi eklenmis gesididir. Ey-
lemsiz Yongiidiim Dizgesi (INS) rehberini kullanarak bir CBU-105, CBU-97'ya gore daha yiiksek irtifadan bira-
kilabilir ve hedefe yonlendirilebilir (SPI).

Sekil 59. CBU-105 IAM

Toplam Agirhk 950 Ib
Patlayici Agirhdi 945 |b
Uzunluk 148.6 in
Cap 14.5in
Siizilis Araligi 8 nm
Carpma Kesinligi 30 fit icinde
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AGM-65 Maverick

AGM-65 Maverick hassas glidiimlii, havadan yere, giivenli mesafe fiizesi olup zirhli, hava savunma ve giiglen-
dirilmis hedeflere karsi en uygun flizedir. Maverick LAU-117 tek rafli firlaticiyla veya LAU-88 (ig rafli firlaticiyla
sadece 3 ve 9. ugbirimlere takilabilir. Maverick farkli savas basliklarina ve arayici gesidine bagh olarak farkl ge-
sitleri bulunur. Her gesidin egitim igin olani da vardir (TGM veya CATM ile belirlenen).

Maverick bir at-ve-unut miihimmattir ki firlatildiktan sonra uzun sure rehberliginize ihtiyag duymaz. Maverick'in
nisan uygulamasi gogunlukla arayicinin kilitlenme mesafesiyle sinirlandiriimis olup genelde 3 ve 7 nm arasin-
dadir. Hedef bolgeye saldirmadan 6nce herhangi bir hava savunma dizgesinde kaginmak igin Maverick kullani-
labilir.

Sekil 60. Maverick Firlatilma Ani

Maverick tiirleri:

e AGM-65D. 125 Ib savas baslkl kizildtesi arayici gorintiileme. LAU-117 ve Ug tane LAU-88'e
yuklenebilir.




¢ AGM-65G. 300 Ib adir delici savas baglikh kizilétesi arayici goriintlileme. Sadece LAU-117'e taki-
labilir.

¢ AGM-65H. 125 Ib savas baslikli elektro-optik tarayici. LAU-117"ye veya (¢ adete kadar LAU-
88’e takilabilir.

¢ AGM-65K. 300 Ib delici agir savas baslikl elektro-optik tarayici. Sadece LAU-117'e takilabilir.

e TGM-65D. Zayiflatiimis motor ve savas baslidiyla AGM-65D'nin egitim stirimidiir. Sadece LAU-
117'ye yiklenebilir.

¢ TGM-65G. Zayiflatimis motor ve savas bashdiyla AGM-65G’nin egitim slirimidir. Sadece LAU-
117'ye yiiklenebilir.

e CATM-65K. Zayiflatiimis motor ve savas baslidlyla AGM-65K'nin egitim slirimidir. Sadece
LAU-117'ye yliklenebilir.

e TGM-65H. Zayiflatimis motor ve savas basligiyla AGM-65H'nin egitim stirimidiir. Sadece LAU-
117'ye yiiklenebilir.

Sekil 61. AGM-65D
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Sekil 62. AGM-65B/K

Sekil 63. TGM-65D

Adirhk

485 Ib (D ve H) ve 670 Ib (G ve K)

Gap

121in




Uzunluk 25m
Hiz 1,150 km/h
Menzil 17+ mil

AIM-9M / GATM-SM Sidewinder

A-10C Hava-Hava muharebeleri igin tasarlanmis olmasa da kendisini Hava-Hava hedeflerine karsi savunabile-
cek ve diisman helikopterlerine karsi koyabilecek yetenede sahiptir. Hava-Hava kipinde kullanabilecedi 30 mm
topu ve AIM-9M Sidewinder Hava-Hava flizesi bulunur. A-10C herhangi bir radara sahip degildir dolayisiyla bu
mithimmatlar gorsel hedefler Gizerinde ve istenildigi durumlarda hedefleme podu vasitasiyla kullanilabilir.

AIM-9M Sidewinder'a ek olarak A-10C CATM-9M editim fiizesi tasiyabilir. Bu yliik AIM-9M ile ayni tarayiclya sa-
hip olmakla birlikte zayiflatiimis bir motoru ve savas bashgi vardir.

Her iki flizede 1. ve 11. ucbirimlere yerlestirilebilen Cift Rafli Bagdastiriciya (DRA) takilabilir. AIM-9, ucunda
yer alan kizilétesi algilayiclyr kullanarak hedeflerin kizil6tesi izlerini algilar ve takip eder. Art yakiciya girmis
ugaklari ve biyik kizilétesi ize sahip hedefleri daha kolay algilar ve takip eder. Ancak bazi ugaklar fiizeyi sasir-
tacak karsi 6nlem kullanabilir.

Sekil 64. AIM-9M Sidewinder
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Uzunluk 2.85m
Cap 127 mm
Adirhk 91 kg
Menzil 1- 18 km
Hiz Mach 2.5

TKGOD Dig Yakit Tanklart

TK600 yakit tanki 600 galon yakit tasiyabilir ve 4, 6 ve 8. ugbirimlerinde taginabilir. Tank zirhsiz olup sizdir-
mazlik ézelligine sahiptir. Dolayisiyla bu tankla sadece goreve yerine kadar gidilmeli ve asla savas alanina gi-
rilmemelidir.

Sekil 65. TK600 Dis Yakit Tanki




AN/AAQ-28 Litening AT Hedefleme Podu

Litening AT Hedefleme Podu giindiiz Yikten Baglasimh Aygit (CCD) TV kamerasina ve gece giindiiz hedef izle-
rini takip edebilen Kiziltesi Ileri Gériis (FLIR) kamerasina sahiptir. Ayrica pod lazer atamasi ve uzaklik belirle-
me dizgesi ve kizilotesi isaretleme araci (IR isaretleyici) igerir. Pod lazer nokta aramasi ve lazer nokta takip
(LSS/LST) kiplerinde lazer aydinlatma ve takiplerini saptayabilir.

16974 Seass
SO 54

Sekil 66. AAQ-28 Litening AT

Hava-Yer (A-G) islem kipine ek olarak Hava-Hava (A-A) kipinde hava hedeflerini belirleme ve izleme yetenegi-
ne de sahiptir. Izleme basladiginda AIM-9M havadan havaya fiizesi tarayicisi ona devredilir.

Litening Podu gece giindiiz uzun mesafeden hedef belirlemeye ve Ilgi Almaci Noktasi (SPI) olarak hedefleme
noktasi isaretgisine olanak tanir. Ayrica baska ugaklarin lazer giidiimlii bombalari igin lazer atamasi yapilabilir.
Pod gok gliglii bir arag olmasina karsin en iyi kullanimi 10000 fitin Ustlinde gergeklesir.

Pod A-10C'leri, Podun 3 ve 9. ugbirimlerine takil oldugu A-10A’lardan gorsel olarak ayirmak igin 2. ve 10. ugbi-
rimlerine takilir.

Uzunluk 2.20m
Gap 0.406 m
Adirhk 200 kg
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MXL-648 Seyahat Podu

Bu tagtyici uzun yillar genis yelpazede kullaniimis olmasina karsin A-10C'lerin dagitimlari yapildigi sirada tasyici
Podu olarak kullanilir. Pod genelde giris kapaklari, tekerlek takozlari ve pim bayraklarini igerir. Pod hig bir za-
man bir savag gorevinde taginmaz.

Sekil 67. MXU-648 Tasiyici Podu

Tasima Agirhidgi 234 b
Cap 26.51in
Uzunluk 183 in




enel ve Isleyis Ozellikleri

1lk ugus yili (YA-10) 10.05.1972

Murettebat 1
Glc kaynadi

Cesit 2x TF34-GE-100A

Glg Her biri 39.6 kN
Boyutlari, ft olarak

Uzunluk 53 ft4in

Kanat genisligi 57 ft8in

Yikseklik 14 ft8in

Dingil Uzunlugu 17 ft9in
Agirlik, Ib

Bos 24,959

Olgiin (ic yakit, tam yiiklii top ve pilot) 30,782

En Cok 51,000
Yakit, gal

ic yakit 1,630

Dig yakit (3x TK600 dig yakit tank) 1,800
Hiz, kt

Tutunma hizi 120

S/L'de gecilmeyecek en yiiksek hiz 450

Ugus hizi 300
Yiikseklik sinir, ft

Hizmet sinin 45,000

ft/dk. tirmanis orani 6,000

Deniz seviyesinde G sinir (300 — 450 kt) +7.3/-3.0
Gidim, nm

Savas gidimi 252

Ferry Range 2,240
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KOKPIT DENETIMLERI

Bag Ekrani (HUD) On Panel
Sol Konsol Denetim kolu
Gaz Kolu

Sol konsol

\.-\\
s \‘{_\
Aile, \‘ .
Sekil 68. A-10C Kokpiti

Arag; Panellerine Genel Balas

A-10C ugus verilerinin, ugak dizgelerinin durumlarinin, motor durumunun, denetim konumlarinin ve dizge uya-
rilarinin gosterildigi ic temel gosterge paneli icerir. A-10C tek pilotun kullandidi bir ugcak olmasi nedeniyle tim
ugus ve mihimmat dizgelerinin denetimine pilot tarafindan kolayca ulasilabilir olmalidir. Bu ilk bakista korku-
tucu gelebilecek bir kokpit karmasasina sebepmis gibi goriinebilir! Fakat alistirmalar ve elkitabimizin da yardi-
miyla ileride kokpitin icinde evinizdeymissiniz gibi hissedeceksiniz. iki adet Cok islevli Renkli Ekran (MFCD)'nin
eklenmesiyle, A-10A taslamiyla karsilastirildiginda pek cok islev akicilasmis ve basitlesmistir. Buna karsin pek
ok MFCD sayfalarinin ve HUD kiplerinin calisiimasi gerekecektir.

El kitabinin ilk bir kag béliimiinde biitiin dizgeler hakkinda bilgiler verilecektir. ikinci bélimde ise bu iglevlerin
naslil kullanilacagiyla ilgili sizinle beraber olacagiz. Dizgeler ve isleyisleriyle ilgili daha iyi bir kavrayisa ulagmak

icin bolliimler arasinda geri gidebilir ve bolimleri karsilastirabilirsiniz.
EAGLE DYNAMICS



Kokpitteki pek cok denetim (izerine fare ile gelindiginde ortaya cikan bilgi meniilerine sahiptir. Kokpit icinde bu
denetimlerin iglevlerini hatirlamaya galisirken bunlar size yardimci olacaktir. Bilgi meniileri segenekler meni-
siinden acilip kapanabilir.

Farenizi kullanarak pek gok denetimi gergeklestirebilirsiniz. Bunlar:
e Sol fare tusuyla anahtarlar ve diigmeler acilip kapanabilir.
e Sol veya sag fare tusuyla doner diigmeler dondriilebilir.
* Fare tekerlegiyle doner digmeler dondurilebilir.
e Sol tus ile fare siiriiklendiginde diigmeler dondurtlebilir.

Fare bir denetim biriminin (izerine geldiginde imleg yesil olur ve nasil hareket edecegdine dair bir simge belirir.
Ayrica fare iglevlerinin tiimiind ilgili birimin klavye karsiligiyla da yapabilirsiniz. Klavye denetim girdileri dizini-
nizden bunlara goz atabilirsiniz. Klavye komutlari bu el kitabinda maviyle dizinlenmistir.

Simdi kokpitin temel bdlgelerine géz atalim.

Temel ugus aletleri Bas Ekraninin [HUD] altinda bulunur.

Denetim Kolu

Denetim kolunun temel islevi ugagin yuvarlanma ve yunuslama hareketini saglamaktir. Kolun itilmesi veya ce-
kilmesi yunuslamaya (kaldirici hareketi) ve yanlara hareketi yuvarlanmaya (yatirici hareketi) etki eder.

Ayrica denetim kolunun normal ayarlarinda tirim bashgi [Trim Hat] ile yunuslama ve yuvarlanma hareketleri
ayarlanabilir.

Kolun {izerinde ellerinizi kaldirmadan A-10C'nin pek c¢ok dizgesini yonlendirebileceginiz diigmeler ve basliklar
yer alir. A-10C'nin kolu F-4 “Phantom II"ye dayali A-10A'nin kolundan farkli olmakla birlikte F-16 “Viper”in kolu
temel alinarak olusturulmugtur. Ancak hemen hemen hareketsiz ve sag tarafta yer alan F-16'ninkinin aksine
tamamen hareketli ve kokpitin orta kismina yerlesiktir.

Segilen ilgi Aimacina (SOI) bagh olarak, diigmelerin birden fazla islevi olabilir. SOI olusturmak icin yaygin ola-
rak gaz kolu tizerindeki Coolie baghdi kullanilir. SOI sunlari igerir:

o Taktik Farkindalik Ekrani [TAD - Tactical Awareness Display] etkinligi
¢ Hedefleme Podu [TGP — Targeting Pod]




e Bas Ekrani [HUD — Head Up Display]
¢ AIM-9 Hava-Hava fiizesi
e AGM-65 Maverick Hava-Yer fiizesi (MAV)

Ayrica pek ¢ok diigmenin kisa ve uzun (1 saniye veya daha fazla) basilmasina bagh olarak farkl islevleri var-
dir. Bunlar asadidakileri icerir.

7.Tirim Anahtari

2. Data Management Anahtari
(DMS)

6. Mihimmat Atis
Digmesi

3. Target Management Anahtari
(TMS)

8. Tetik

5. Karigonlem Anahtari
(CMS)

1. Ana Kip Yonetim
Digmesi (MMCB)

4. Nosewheel Steering
(NWS) Diigmesi

Sekil 69. Denetim Kolu
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1. Ana Kip Denetim Diigmesi (MMCB). SOI durumuna
siire TAD | TGP | HuD AIM-9 MAV
Kisa HUD Kip Gegisi
Uzun Hava-Hava Kipi
2. Veri Yonetim Anahtari (DMS). SOI durumuna gore iglevleri:
Yon Siire TAD TGP HUD AIM-9 MAV
leri TAD Olcegi Yakinhk Yénnoktas! Hedeflemeadi
Arttirma Arttirma Tleri Yukari
Geri TAD Olcegi Yakinhk Yonnoktasi Hedeflemeadi
Azaltma Azaltma Geri Asadi
FLIR Otomatik Hedefleme A-A Hedef Hedeflemeagi
Kisa P -
Sol Odaklanma Donguist Gegisi Sola
Uzun SPI Yayini
Merkez/ o
- Hedefleme A-A Hedeflemeadi
Sag e AIga:(I?gms Lazer Gegisi Donglisii Hedef Gegisi Saga
Uzun LSS Gegisi
3. Hedef Yonetim Anahtari (TMS). SOI durumuna gore islevleri:
Yon Siire TAD TGP HUD AIM-9 MAV
tleri Kisa Kancalama Takip Gegisi Sabitleme Tarama Takip
ri
Uzun SPI Yapma
- SPI Altkipi - Yer
Geri Kisa Kanca Birakma INR Takibi Ayarlama Kilit Kaldirma Sabitleme
Uzun SPI Yonnoktasina
Kisa WCN Sifirlama
Sol Uzun Uzam
Sabitleme
. Kisa Isaretnoktasi
Sag
Uzun
4. Nosewheel Steering (NWS) Diigmesi. SOI durumuna gore islevleri:
TAD | TGP | HuUD AIM-9 MAV
Yerde NWS
Havada Lazer / AR sonlandirma




5. Karsionlem Anahtar (CMS). SOI durumuna gore islevleri:
Yoén TAD TGP HUD AIM-9 MAV
fleri Diizen Baglatma
Geri Diizen Bitirme
Sol Onceki Diizen
Sag Sonraki Diizen
Asadi / Z-ekseni ECM etkinlestirme
6. Miihimmat Atis Diigmesi. SOI durumuna gére islevleri:
TAD TGP | HUD [  AIM9 MAV
Mihimmat Atisi

Not: JDAM ve Lazer Gudimli bomba gibi Mihimmatlarda Miihimmat Atis Diigmesini bir saniye tutmaniz ge-

rekecektir.

7. Tirim Anahtari. SOI durumuna gore iglevleri:
Yon TAD | 1t [ Huw | AIM9 MAV
fleri
Geri Yunuslama Dengesi
Sol
Sag§ Yuvarlanma Dengesi

8. Tetik. SOI durumuna gore islevleri:

TAD | TGP HUD AIM-9 MAV
Top Atigi

Not: Top atisi gergeklestirilen durumlarda Hassas Tutum Denetimi (PAC) dizgesi etkin duruma gelebilmesi igin
ilk tetik agsamasina atanabilir. Eger oyun kolunuz iki asamali tetige sahipse ilk asamaya PAC ikinci agamaya top
atigini atayabilirsiniz.

Eder elinizde diizenleme yapilabilir bir oyun kolu varsa oyun kolunuzu bu ayarlarla eslestirmek isteyebilirsiniz.
Bunu Option ekraninda input control manageri kullanarak yapabilirsiniz.
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1. Mic Anahtari 6. Sol Gazkolu Digmesi

5. Pinky Anahtari (Goriinmemekte)

7. Slew Denetimi

2. Hava Freni.

8. Coolie Bashgi

3. Boat Anahtari

4. China Basligi

Sekil 70. Gazkolu

Gazkolu

TF-34-GE-100A motorlarinin itisini denetleyen birincil arag gaz koludur. Itis giicii arttinimak istendiginde gaz-
kolu ileri dogru itilir ve itis glicli azaltiimak istendiginde gazkolu geri cekilir. Sag ve sol gazkolu tam yol geri
gekilirse motorlar galismayi sonlandirir (OFF). Ancak kambur Uzerinden asirtilir ve ileri itilirse motor baglatma
kendiliginde gergeklestirilir (diger baglangig adimlarinin gergeklestirildigi varsayilarak) ve motor IDLE'da olur.

Sol gazkolu eski A-10A’dakiyle ayni olup sag gazkolu F-15E “Strike Eagle”den alinmistir.
e Bagdli gazkollari yukari
o Bagli gazkollar asadi
e Sol gazkolu yukari
* Sol gazkolu asagi
e Sad gazkolu yukari
e Sag gazkolu asadi

Gazkollari tizerinde bulunan diigme ve anahtarlarla ugak dizgelerini yonlendirebilirsiniz. Ugus kolunda oldugu
gibi secili olan ilgi Almacina (SOI) gére diigme ve anahtarlarin islevleri degisir. Gazkollari Gizerinde yer alan
Coolie Bashgi SOI seciminde kullanilan en yaygin aragtir. Yine ugus kolunda oldugu gibi basis siiresi (uzun ya
da kisa) gazkollarindaki diigmelerin islevlerinde degisikliklere neden olur. SOI durumuna gore gazkollar lize-
rinde bulunan diigmelerin islevleri asagidadir:




1. Mic Anahtari. SOI durumuna gore islevleri:
Yon TAD | TGP | HUD | AIM9 | MAV
fleri VHF 1 Transmit
Geri VHF 2 Transmit
Agagi
Yukari UHF Transmit
2. Hava Freni. SOI durumuna gore islevleri:
Yon TAD | TGP HUD AIM-9 MAV
Tleri Hava Fren Kapall
Orta Fren Durumunu Sabitle
Geri Fren Acik
3. Boat Anahtari. SOI durumuna gore islevleri:
Yon TAD TGP HUD AIM-9 MAV
Tleri FLIR BHOT Siyah Simge
Giig Tlisigi /
Center CCD oTO
Geri FLIR WHOT Beyaz Simge
4. China Bashgi. SOI durumuna gore islevleri:
Yon Siire TAD TGP HUD AIM-9 MAV
Fove | O )\’I\gge /| mavi sor FOV Geci
Kisa Gegisi e olarak ayarla Serbest G5
P Gegisi
Tleri
AIM-9 TGP Her sey
. o LOSa SPI'ya
Uzun Her sey SPI'ya Bagimli Bagimii Bagimii
Kisa Imleg TGP TDC Missile
Geri Sifirlama Nisan Hatti | TVV'a kafesli Step
eri
Uzun TGP Ydnnoktasi'na Bagimli
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5. Pinky Anahtari. SOI durumuna gore islevleri:

Yén TAD TGP | HuD | AIM9 MAV
Tleri Varsayilan Dis Isiklar
Orta Dis Isiklar Kapali
Orta Isiklar Panel Ayarina Gore
6. Sol Gazkolu Diigmesi. SOI durumuna gore islevleri:
TAD TGP HUD AIM-9 MAV
Otopilot Gegisi
7. Slew Denetimi. SOI durumuna gore islevleri:
TAD TGP HUD AIM-9 MAV
TAD imleci | TGP LOS toc  |AIM Arayic) - Maverick
Hareketi Hareketi Hareketi Hareketi/ Hareketi/
Onay Onay
8. Coolie Baghgi. SOI durumuna gore islevleri:
Yén Siire TAD | TGP | HUD [ AIM9 MAV
Yukari HUD SOI
. Kisa MFCD’leri takaslama
Asadi
Uzun DSMS Hizli Bakis
Sol Kisa Sol MFCD Donglisu
Uzun Sol MFCD SOI
saj Kisa Sag MFCD Déngsti
Uzun Sag MFCD SOIL




On Konsol

Kokpit 6n paneli denetimlerden, ekranlardan, gostergelerden, gesitli araglardan olusur ve daha sonraki b&lim-
lerde ayrintilarini anlatacagimiz sag, sol, yukari ve asagi olmak lizere dort ana bolgeye ayrilir.

Sol On Panel

Sol 6n panel uyari dizgelerine ve gesitli ugus denetimi gostergelerine ayrilmistir. Birincil dnemdeki ugus bilgileri
bas ekraninda [HUD] gbsteriliyor olsa da degerli bir yedek unsur olmanin yani sira HUD'da gosteriimeyen bazi
bilgileri de gosterir.

8 1
9 13
2
3
10
4
5
11
6
7
12

Sekil 71. Sol On Panel
1. Sol motor ‘T Kolu’ yangin sdndiriiclisii segimi
2. Radar Uyari Alicisi [RWR — Radar Warning Receiver] ekrani

3.  Havahizi gostergesi

EAGLE DYNAMICS



Yedek Tutum Gostergesi [Standby Attitude Indicator-SAI]
UHF frekans tekrarcisi

Hiicum Agisi (AoA) gostergesi

Sayisal saat

Acil yiik birakma diigmesi

Sol Cokislevli Renkli Ekran (MFCD)

© ® N o v B

10. Inis takimi ve Katlama denetim paneli
11.  Mihimmat HUD Denetimi Paneli [Armament HUD Control Panel-AHCP]

12.  Yon Tutumu Basvuru Dizgesi [Heading Attitude Reference System-HARS] hizli kurulum
anahtar [fast erect]

13.  GUN READY ve NOSE WHEEL STEERING Isigi

Sol motor 'T Kolu’ Yangin Sondiiriicii Segimi

Sekil 72. Sol T-Kolu

Bu “T” bigimli kol 6n panelin sol tarafinda Hud'un altinda bulunur. Sol motorda bir yangin belirlendiginde kol
yangin oldugunu belirtir sekilde igildar. T-Kolu gekilerek yangin séndiriicii anahtarina basildiktan sonra yangin
sonduriiciiniin nereye bosaltilacagi belirlenmis olur.




Sekil 73. Radar Uyan Alicisi

Radar Warning Receiver (RWR) Ekrani

Ufuk agisi gostergesi, gevrenizdeki radar yayinimi yapan ugaklarin gorsel sunumunu yapan gember bigiminde
bir ekrandir. Ayrica belirlenen firlatiimis fiizelerin ufuk agilarinin gériintiilenmesini de saglar. Ekran hakkinda
ayrintili bilgi edinmek igin Savunma Dizgeleri bolimiine bagvurabilirsiniz.

Havahizi GOostergesi

Sekil 74.Havahizi1 Gostergesi
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550 nata kadar 100 natlik birimler halinde havahizini gosterir. Gosterge ayrica 10 nat aralikli gizgilere boliin-
mistlir. Diiz beyaz igne o anki hizi, siyah ve beyaz cizgili igne o anki irtifada ugulabilecek en yiiksek hizi goste-
rir. DOner tambur ana kadranin onluk birimini gdsterir.

1. O anki havahizi
2. En yliksek hiz
3. Onluk gdsterge

200 nattaki sari gizgi flap ve inis takimlarinin agilabilecegi en yiiksek hizi belirtir.

Standby Attitude Indicator (SAI)

Sekil 75. Yedek Durum Gostergesi

ADI'den bagimsiz olarak ADI'nin temel iglevlerinin yansitir ve tutum dogrulama yardimcisi olarak islev goriir.
Gostergenin sol tarafinda goériinen OFF uyarisi giic olmadidinda veya gostergenin kafeslendigi durumlarda
gosterilir.

Gostergenin sag altinda PULL TO CAGE olarak etiketlenmis diigme ¢ekilerek gosterge kafeslenebilir ya da
dondiirllerek yunuslama agisi ayarlanabilir.

1. OFF Uyarisi

2.  Kafesleme Digmesi




UHF Frekans Tekrarlayicisi

Sekil 76. UHF Tekrarlayicisi

AN/ARC-164 UHF telsiz denetiminde ayarlanmis frekans bu ekranda da gosterilir.

Angel Of Attack (AoA) Gostergesi

Sekil 77. Hiicum Acisi Gostergesi

Hiicum agisi 6lcedi ucadin uzunlamasina agisi ile bagil riizgar arasindaki farki 6lcer. A-10C bunu kanatlarinda
yer alan bir kanatgik sayesinde gergeklestirir.

Gosterge 1 birimlik gizgilere ayrilarak 0'dan 30'a kadarki agly1 gosterir. Gostergenin merkezinden uzanan ignesi
herhangi bir glic uygulanmadigi zamanlar disinda o anki agly1 gosterir. Gosterge herhangi bir glig almadigi
zaman OFF bayradi gé0stergenin sag tarafinda gosterilir ayrica igne de 0t gosterir.

EAGLE DYNAMICS



1. O anki Hiicum Agisi

2. OFF uyar bayradi (resimde gosteriimemekte)

Sekil 78. Sayisal Saat

Sayisal Saat

Saat sayisal olarak SS: DD: SS biciminde gosterilir. Sayisal bir saniye ignesi saatin cevresinde doner.

iki tane diigme isleyis kipini segmek icin kullanilir. “SEL” olarak adlandirilan diigme secim icin “"CTRL" olarak
adlandirilan diigeme de denetim igindir. Bu diigmelerin islevleri sunlardir:

e SAAT KIPI (varsayilan) o anki zamani gdsterir ve “C” harfiyle belirtilir.

e GECEN ZAMAN KIiPIi 00:00:00'dan baslayarak gecen zamani gdsterir ve “ET” harfleriyle belirtilir.
Saat isleyis diizeni asagidaki gibidir:

e Saat kipinde SEL diigmesi ile Gegen Zaman Kipine gegilir.

e Gegen Zaman Kipinde SEL diigmesiyle Saat Kipine gegilir.

e Saat Kipinde CTRL diigmesinin herhangi bir islevi yoktur.

Gegen Zaman Kipinde CTRL diigmesi sayaci baslatir, durdurur ve sifirlar. Ilk basista sayag baslar ikinci basista
sayag durur ve Ugiincli basista da sayag sifirlanir.

1. Segim (SEL) Digmesi
2. Denetim (CTRL) Digmesi




Emergency Stores Jettison Diigmesi

1 ile 11 ugbirimleri arasindaki tim yiiklerin bogaltimasi icin (ECM ve Hedefleme podlar harig) 6n panelin sol
kisminda yer alan EXT STORES JETT diigmesine basilabilir. Inig Takimi kolu hangi konumda olursa olsun bir
kez basildiginda oncelik sirasina goére tiim yiikler bosaltilir.

Sekil 79. Acil Yiik Birakma Diigmesi

Sol Multifunction Color Display (MFCD)

A-10C, bircok dizgenin (DTS, TAD, DSMS gibi) gosterilmesini sadlayan iki tane Cok islevli Renkli Ekran (MFCD)
igerir. MFCD'lerde gosterilen bilgiler Merkezi Arayliz Denetleme Birimi [Central Interface Control Unit-CICU] ta-
rafindan saglanir. Donanim HUD Denetim panelinde [Armament HUD Control-AHCP] yer alan CICU anahtariyla
MFCD'ler etkinlestirilir veya etkisizlestirilir. MFCD ile ilgili ayrintili bilgiler icin MFCD Sayfalari béliimiine bakabi-
lirsiniz.

Ekran Ayari Artisik Parlakiigi

GOoriintli Zithg
Ekran Parlakligi

Kapall / Gidlz / Gece
Secimi

Simge Parlakligi

Sekil 80. Cok Islevli Renkli Ekran (MFCD)
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Her MFCD 5x5 ing olup her kenarinda 5 adet Islev Secim Diigmesi (OSB) yer alir (Toplam 20). Bu OSB'lerin
MFCD sayfasi ve sayfa iglevlerine bagh olarak farkli islevleri vardir.

e 0SB 1 -5 MFCD'nin Ustiinde

e (0SB 6 — 10 MFCD'nin sadinda

e 0SB 11 - 15 MFCD'nin altinda

e 0SB 16 — 20 MFCD'nin solunda
Bir diigmeyi etkinlestirmek igin fareyle stline tiklayabilir ya da atanmis klavye tusuna basabilirsiniz.
Her bir OSB'nin fare imleciyle {izerine gelindiginde beliren bilgi meniisii bulunur.

Yuvarlanma
Simge Alani

Ugak Simgesi

Yeryiizii Bagi

Yerytizii Bagvuru Yayi

Durum Basvuru Simgesi (ARS)

Her MFCD'nin sol alt késesinde ucadin o anki yunuslama, yuvarlanma durumunu ve barometrik yiiksekligini
gosteren Durum Basvuru Simgesi bulunur (ARS). ARS simgesi (ig ana bilesenden olusur:

Ozucak Simgesi. Bu duragan simge ARS'nin ortasinda kalir ve ortasindaki daire ugaginizin uzunlamasina ek-
senini bildirir. Dikey cizgi dikey sabitleyiciyi iki yatay cizgi kanatlari simgeler. Yeryiizii Bagvuru Yayi bu simge-
nin etrafinda yunuslama ve yatis agilarini bildirmek igin déner.

Yeryiizii Basvuru Yayi. Goriintliniin yay kismi yeryiizii kismidir ve ADI gdstergesiyle benzerlikler tasir. Diiz
ucus sirasinda yerylizii ve gokytizii esit gozikiip yay 180°lik bir goriiniim sunar. Fakat 45° yatista yay 180°
olmaya devam eder fakat 45° doner. Ugak dalisa gectiginde ve dalis orani arttikga yeryiiziinii temsil eden yay
uzayacaktir. Sonug olarak yay 180°den fazla bir degere ulasacaktir (90°lik dalista 360°). Ugak tirmanisa gegti-
ginde yay tirmanis acisina gore azalacaktir (90°lik tirmanista yay gosterilmez).

100



Diiz
b4 h 4 b
450lik Tirmanis 450lik dalis

Ugak Yiiksekligi. Simgenin sol alt késesinde barometrik yiikseklik bulunur. Tlk iki blylk sayr binlik sagdaki
kiiglik sayi ytizllik birimler halinde fit bildirir. Ornegin, *025" 2,500 fiti gosterir.

Sadelestirici

MFCD sayfalarindan bazilarinin sadelestirici secenedi bulunur. Sadelestirici (DCLT) OSB Hedefleme Podu
(TGP), Taktik Farkindalik Ekrani (TAD) ve Maverick MFCD sayfalarinda 1'den 10'a kadar ve 16'dan 20'ye kadar
olan OSB yazilarinin silinmesini saglayarak bu sayfalarin daha engelsiz bir gériinimdini sunar.

Sadelestirici varsayilan olarak OSB 11'e atanmistir.

DCLT OSB segilir ve segili sayfada sadelestirici calistirilirsa etkin oldugunu belirtmek igin "DCLT" yazisi vurgula-
nir. DCLT'e ikinci kere basildiginda sadelestirici islevi devre digi birakilir ve DCLT yazisi tekrar eski haline do-
ner.

Sadelestirici ile ilgili ek kurallar:

e Bir sayfa sadelestiriimis ve kaldirilan yazilar gériinmiyor olsa bile OSB'ler atali olduklari isleve
gore hala calismaya devam eder. Bilgi meniileri de ilgili OSB'ye gore hala islevsel kalmaya de-
vam eder.

* Bir sayfada sadelestirici sadece secilen sayfay! diizenler digerlerini degil; her bir sayfa bagimsiz
olarak sadelesebilir. Bu iki MFCD'deki ayni sayfa igin de gegerlidir (Bir MFCD sadelesmis sayfaya
sahip olabilir digeri olamaz).

e Sadelestirilen sayfa kaydedilir. Yani bir sayfayl sadelestirilip baska bir sayfaya gectikten sonra
tekrar geri geldiginizde o sayfa diizenlenmis halde bulunacaktir.

e Bir sayfa 6begi sadelestirilir veya sadelestirme geri alinirsa yapilan segim sayfa dbeginin tim
sayfalari igin gegerli olur. Sayfa ébekleri sunlardir.

o TGP sayfalar
o Maverick gorlintl sayfasi

o TAD sayfalari
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Takas
Takas islevi sag ve sol MFCD'lerdeki igerigin takas edilmesini sadlar. Ekranlar takas edildiginde segili olan SOI

degismez.

Takas! baglatmak igin kullanici Coolie asadi komutuyla segilmis SOI'yi kullanir.

OSB Simgeleri

Herhangi bir OSB'nin yaninda basildiginda hangi islemin yerine getirilecegini belirten bir karakter simgesi yer
alabilir. Bunlar segim dénglisli, veri girisi, dizge davraniglar vs.dir. Bir OSB yalniz bir kere segilebilir; bir OSB
secildiginde daha 6nce segili olan OSB secimi kendiliginden kaldirilir.

Bir OSB segcildiginde yazi renkleri ters dondirdlir.

Alti tane OSB karakter simgesi vardir:
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Veri Girisi. Bu karakter simgesi “[ ]” Denetim Ekrani Birimi [Control Display Unit-CDU] ve On
Yukari Denetimcisi [Up Front Controller-UFC] yazimalanindan dizgeye veri girilmesine olanak
sadlar. Bunlar alfasayl veya bir dizi sayl olabilir. Eger girilen veri gegerliyse giris (zerine
yazimalani silinir; veri gegersizse bir hata uyarisi yazimalani lzerinde belirir (UFC bolimine
bakiniz). Eger CDU kullanim diglysa veri girisi yapilamaz. Yazimalanina veri girildiginde UFC veya
CDU'da yer alan ENTER tusuna basilarak veri girisi kaydedilir.

Donel. Bu karakter 6n ayarli bir dizi deder arasinda dongil yapilmasini sadlar. Donel OSB'ye her
bir basis bir sonraki dedere gegirir. Eger Dénel OSB'ye 0,5 saniyeden fazla basilirsa birakana ka-
dar degerler Uig saniyede bir akar. Donel OSB birakildiktan sonra segilen degerin 1/2 saniye si-
resince bir etkisi olmaz.

Arttirma/Azaltma. Bu karakter gesidi UFC {izerinde yer alan +/- denetgilerinin bir dizi deger
Uzerinde kullanilabilecegini ifade eder. Bu sekilde deger girebilmek igin ilk dnce Arttirma/Azaltma
OSB'si segilmelidir. Bu gibi bir OSB'nin segimini kaldirmak igin ikinci kere basiimali, farkli bir
OSB'ye basiimall veya baska bir sayfaya gegilmelidir. Arttirma/Azaltma OSB'si segildiginde sim-
genin renkleri ters donduirdlir.

Dizge Davranisi. Bu karakter cesidi OSB'ye basildijinda OSB'de yazili eylemin yerine getirile-
cegini bildirir.

Kol. Saga ve Sola ok olarak gosterilen karakterin belirttigi OSB'ye basildiginda baska bir sayfaya
yonlendirilir.

Gezinti. Bu OSB eylem gesidi OSB'nin yaninda yukari ve asadi oklarla gosterilir. Bu OSB eyle-
miyle iki yondeki (yukari ve asadi) dederler arasinda dongi yapilir. Bu islev Arttirma/Azaltma is-
levine benzer olsa da MFCD (izerinde degil UFC (izerindeki dederler arasinda gergeklestirilir.




Fiziksel MFCD Denetimleri

MFCD cergevesinin etrafinda ekran 6zelliklerini denetleyen 5 adet anahtar yer alir:
e Parlaklik (BRT): Digmeyle ekranin parlakidi ayarlanir.
e Goriintii Zithg: (CON): Islevsizdir.
e Ekran Iceriginin Diizeyi (SYM): Islevsizdir.
« Artalan Parlakhigi (DSP): Islevsizdir.

e Ekran Ayari (ADJ): TAD sayfasinda Manuel Map Control Kipindeyken + ve - uglar ile harita go-
riintlisu Uzerinde yakinlastirma ve uzaklastirma yapabilir.

Bu anahtarlara ek olarak gergevenin sol altinda 3 konumlu bir anahtar yer alir:
e DAY. MFCD'nin glindiiz aydinlatmasi.
e NT. MFCD'nin gece aydinlatmasi.
e OFF. MFCD'ye giden glic kesilir.

Inis Takimi ve Katlama Denetim Paneli

A-10C, inis takimi koluyla veya acil durumlarda kullanilan yardimc inis takimi uzatma koluyla denetlenen (g
tekerlekle yapilandiriimis inis takimlarina sahiptir. Inis takimlari olagan olarak sol hidrolik dizgeden gii¢ alarak
acilir ve kapanir. Sol hidrolik dizge hatalarinda sag hidrolik dizgeyi kullanan ve elektrik glice gereksinim duy-
mayan yardimai kol kullanilir. Iki Hidrolik dizgenin islevsiz kalmasi durumunda inis takimlari kilitleri serbest bi-
rakilarak yergekimi ve hava direnci sayesinde takimlar agilabilir.

Inis takimlari kolu LGD GEAR DOWN etiketinin altinda yer alir ve dairesel sekildedir. Kolun asagida olmasi inig
takimlarinin agilmis oldugunu gosterir. Kolun yukari konuma (inis takimlari toplama) alinmasi icin DC giici et-
kinken tekerler tizerinde higbir agirligin olmamasi veya Downlock Override diigmesine basili olmasi gerekmek-
tedir.

Inis takimi kolu asagida, ucak hizi 145 KIAS veya daha azinda, bir veya iki gaz kolu en yiiksek gicte ve hava
freni agiksa "Speed brakes, speed brakes” uyari sesi duyulur.

Inis takimi kolunda kirmizi bir lamba bulunur. Bu lamba kol asad indirildiginde kol yukari kaldirilana ve inis ta-
kimlari kilitlenene kadar yanar.

Downlock Solenoid Override diigmesinin yaninda inis takimlarinin o anki konumunu belirten (g tane isik vardir.
Bu i 15k ucagin tekerlerini belirtir: iki ana teker ve burun tekeri. Iki ana teker L/R SAFE ve burun tekeri N
SAFE olarak etiketlenmistir. Tekerlerden biri acildidinda ve kilitlendiginde simgesel isik yesil yanar. Teker top-
landiginda simgesel I1sik soner.

Inis takimlari gegisi stiresince inis takimlari uyar sesi duyulur.
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4.Kayma Onleyici Anahtari i y " LiguTs 1. Inis Isiklar Anahtari
5 LAND

2. Downlock Solenoid
Override Digmesi.

5. inis Takimlari Konum
Isiklar

6. Katlama Konum
Gostergesi

3. Inis Takimlari Kolu

f
b
-
1‘ v

7. Turbine Engine
Monitoring System
(TEMS) Anahtari

Sekil 81. Inis Takimlan ve Flap Denetim Paneli

1. Inis Isiklan Anahtari. On konsolda inis takimlari kolunun iistiinde yer alir ve burun tekeri
dikmesine takili 151g1 ve dikmenin alt kismindaki burun tekerinin durumuna gére donen taksi
isigini denetler. Anahtar TAXI (asadi) konumundayken sadece taksi isiklari yanar. LAND
konumu seciliyken hem inis 1511 hem de taksi 1si§1 yanar. OFF konumundayken iki i1sik da
yanmaz.

2. Downlock Solenoid Override Diigmesi. Ugagin ana tekerlerine yik binmis olsa da
diigmeye basilarak inis takimlari UP konumuna alinabilir. Fakat acili haldeki inis takimlarindan
yuk kalkana kadar tekerler toplanmaz.

inis Takimlari Kolu. inis takimlarini agar ve toplar.

Kayma Onleyici Anahtari. Frenler etkinken inis takimlarinin kilittlenmesini énler.
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inis Takimlan Konum Isiklar. Inis takimlarinin durumunu gdsterir. Yesil isik inis
takimlarinin agili ve kilitli oldugunu belirtir.

Katlama Konum Gostergesi. inis takimi kolunun solunda bulanan Katlama Konum
Gostergesi katlamalarin [flaplarin] 0 ve 30 derece arasinda o anki ayarini gosterir. Dort firar
kenari biriminden olusan katlamalar sol hidrolik dizge tarafindan denetlenir. Ug konuma sahip
katlamalarin denetimi gazkolu panelindeki Katlama Denetim anahtariyla gergeklesir.
Konumlar:

. UP. 0 derece.
. MVR, Maneuver. 7 derece (kalkis)
. DN, Down. 20 derece

Katlamalar hidrolik glicli kaybederse Acil Katlama Toplama [flap emergency retract] anahtar
calistinimadikga katlamalar o anki konumunu koruyacaktir. Acil Ucus Denetim Paneli
[Emergency Flight Control] bélimiine bakiniz.

Havahizi 185 KIAS asilmigsa katlamalar agilmaz. Eger katlamalar agikken ugak 185 KIAS veya
daha yiiksek bir hiza ulagirsa katlamalar kendiliinden toplanir. Béyle bir durumda ugak 185
KIAS'In altina distiigiinde katlamalar 6nceki konumuna geri déner.

Sol hidrolik dizgeden giig alan hiicum kenari gitalari her iki kanadin i¢ kisminda yer alir. Citalar
hiicum agisina gére motorlara daha iyi hava akisi saglamak icin kendiliginden agilir.

Motor Tiirbin Izleme Dizgesi (TEMS) Anahtari. Bu anahtar bakim destegi icin motor tani
verilerini sagdlar. Bu benzetimde herhangi bir islevi bulunmamaktadir.
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HUD Donanim Denetimi Paneli [Armament HUD
Control Panel-AHCP]

AHCP 6n panelde yer alan yedi blyiik ve (g kiiglik anahtardan olusan bir paneldir. AHCP A-10A'daki Donanim
Denetim Paneli (ACP)'nin yerine yerlestirilmistir. Asagida her bir anahtar olasi ayarlariyla beraber dizinlenmis-

tir:

MASTER

3. LASER

5. ALT SCE

8. JTRS

7. CICU

2. GUN/PAC

4. TGP

6. HUD MODE

9. IFFCC

cicu JTRS IFFCC,
ON ON ON

Z8 8

1]

—-—
L

| HARS FASTERECT

Sekil 82. HUD Donanimi Denetimi Paneli

1. MASTER. Master Arm anahtari miihimmat dizgelerini hazir duruma getirir. Bu anahtarin (ic konumu
vardir:

ARM konumu (Yukari): ARMa ayarlandiginda asadidaki islevler etkinlestirilir:
Topu hazirlama. Topun hazir duruma gelmesi igin bu ayarda olmalidir.

Mihimmat yiki atma. Secimli Yiik bosaltimi igin bu ayarda olmalidir. Acil yik bosaltimi
igin gecerli degildir.

Tetik denetimi. Bu ayarda olana kadar tetik islevsizdir.

SAFE konumu (Orta): Tim mihimmat dizgeleri devre digidir.
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. TRAIN konumu (Asadi): Bu konum mihimmat ve denetim dizgeleri icin egitim kipidir,
DSMS'de mavi simgeyle belirtilir.

GUN/PAC. GUN/PAC anahtari Hassas Tutum Denetimi [Precision Attitude Control-PAC] yardimi ile
veya degil topu devreye sokar. PAC top atisi esnasinda mermilerin diiz bir hatta diismesi yerine
hedeflenen noktada toplanmasi igin yunuslama ve yuvarlanma denetimlerini yiritir. Bu anahtarin
tic konumu vardir:

. ARM konumu (Yukari): Top devreye sokulur. PAC top atisi esnasinda etkinlestirilir.
. SAFE konumu (Orta): Top atisi gergeklesmez.
. GUNARM konumu (Asagi): Top atisi PAC yardimi olmadan gergeklesir.

Top secildiginde ve anahtar ARM veya GUNARM konumunda olursa HUD'da "RDY" mii-
himmat durum uyarisinin gikmasina neden olur.

LASER. Laser anahtari lazeri devreye sokar. Anahtarin tig konumu vardir:
. ARM konumu (yukari): Savas kipi. Savas glgleri Gizerine lazer ateslenir.

. SAFE konumu (Orta): Savas ve editim ayarlarini devre digi birakmak igin kullanilir. Gii-
venli kipte TGP sayfasinda "L" harfi gosterilmez.

o TRAIN konumu (Asagi): Lazer egitim dlizeyi enerjisinde ateslenir.

TGP. Targeting Pod (TGP) anahtari Hedefleme Podunun islevierini devreye sokar. Anahtarin iki
konumu vardir:

. ON konumu (Yukari): Hedefleme Podunun TGP MFCD sayfasinda kullanimini etkinlesti-
rir. Segilmesinden sonra TGP etkinlesme sireci baglar. Anahtarin ON konumuna gelme-
siyle beraber TGP'ye gii¢ saglanir ve FLIR alicilarinin sogutma islemine hemen baslanir.

. OFF konumu (Asadi): Hedefleme Podunun TGP MFCD sayfasindaki kullanimini sonlandi-
rir. AHCP OFF ayarindayken TGP sayfasina girildiginde TGP STANDBY sayfasinda "TGP
OFF" yazisi goruntulenir.

ALT SCE. ALT SCE ile ylkseklik hesaplamasi icin kullanilacak veri kaynadi segcilir. Anahtarin (g
konumu vardir:

. BARO konumu (Up): Yikseklik verisi barometreden saglanir.

. DELTA konumu (Orta): Yikseklik barometre ve radardan elde edilen verilerin bire-
siminden saglanir.

. RADAR konumu (Asad):Yiikseklik Radar Yikseklikdlcerinden sadlanir.

HUD MODE. HUD MODE anahtarlariyla HUD DAY/NIGHT ve NORM/STBY kipleri ayarlanir. Her iki
anahtar da iki konumludur:

. DAY/NIGHT (Asadi/Yukar) anahtari: HUD'un gindiiz (day - yesil) ve gece (night -
amber) kipleri arasinda gegcis yapar.
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. NORM/STBY (Asadi/Yukar) anahtari: HUD icin normal ve bekleme kipleri arasinda
gegis yapar.

CICU. Bu anahtar Merkezi Arayiiz Denetim Birimine [Central Interface Control Unit-CICU] glic verir,
bu birim MFCD'lere ve altdizgelere veri saglar. Anahtarin iki konumu vardir:

. ON konumu (Yukari): Bu iki MFCD'ye de veri saglanmasiyla sonuglanir. Etkinlestiriime-
siyle birlikte her iki MFCD'de DTS yiikleme sayfasi goriintilenir.

. OFF konumu (Asadi): ki MFCD'yi de devre disi birakarak onlarla beraber calisan altdiz-
gelerin galismasini durdurur.

JTRS. Ortak Taktik Telsiz Dizgesi [Joint Tactical Radio System-JTRS] anahtari Verihatti [Datalink]
dizgesine gii¢ saglanmasiyla ilgilidir. Bu anahtarin iki konumu vardir:

. ON konumu (Yukari): Anahtarin yukari konuma ayarlanmasiyla verihattina giic saglanir.

. OFF konumu (Asadi): Asagi konuma ayarlanmasiyla verihatti dizgesine giden giig kesi-
lir.

IFFCC. Timlesik Ugus ve Atis Denetim Bilgisayari [Integrated Flight and Fire Control Computer-
IFFCC] anahtariyla IFFCC ve HUD'a gli¢ saglanir. Anahtarin tic konumu vardir:

. ON konumu (Yukari): IFFCC dizgesi etkinlestirilerek HUD gorintilenir. (HUD ilk agildi-
ginda varsayilan olarak GUNS kipi gorintilenir.)

. TEST konumu (Orta): HUD'da HUD test ayarlari gorantiilenir.
. OFF konumu (Asadi): HUD ve IFFCC'den gicli keser.




Yon Tutumu Basvuru Dizgesi Hizli Kurulum
Anahtari - [Heading Attitude Reference System
(HARS) fast erect]

Sekil 83. HARS Fast Erect Button

HARS; ucadin yon ve tutum bilgilerinin saglandigi EGI'nin yedek cayro dizgesidir. Olagan durumlar altinda
HARS az kullanilir. HARS ve EGI birbirini diglar yani Navigation Mode Select sayfasinda ikisi birden secilemez.
Ucak calistirildidinda AAP'den EGI etkinlestirilene kadar HARS etkin dizge olarak kalir.

Diigmeye basiimasi HARS cayrosunu tekrar kafesler. Bu nedenler HARS fast erect uygulanacagi zaman ufka
diiz ugmak gerekir.

HARS etkin oldugunda ADI ve HSI'yi yonetecektir.

Top ve Burun Tekeri Yonlendirme (NWS) Isiklari

GUN STEERING

READY ENGAGED

Sekil 84. Top ve Burun Tekeri Yonlendirme isiklar

Sol MFCD'nin Ustlinde goz hizasina konumlanmis birinden bagimsiz iki isiktir. Top etkinlestirildiginde ve atisa
hazir hale geldiginde GUN READY isid1 yanar. Burun tekeri etkinlestirildiginde de STEERING ENGAGED isid1 ya-
nar.
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On Merkez Konsol

Sekil 85. On Merkez Panel

On merkez konsol éncelikli olarak gesitli ucus ve uyari géstergelerine ayrilmistir. Temel ugus bilgileri bas ekra-
ninda [HUD] gosterilirken bu benzes gbstergeler yedek birimler olarak iglev goriir ayrica HUD'da gosterilme-
yen bazi bilgileri de sunar.

1.

2
3
4.
5
6
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APU 'T Kolu’ Yangin Sondiriicti Segimi

Karsi Onlem Ayarlar Denetimi [Countermeasures Set Control-CMSC]
Tutum Denetimi Gostergesi [Attitude Director Indicator-ADI]

Yatay Durum Gostergesi [Horizontal Situation Indicator-HSI]
Yongidim Kip Secim Paneli [Navigation Mode Select Panel-NMSP]

Hedef Tanimlama Ayari ve Lazer [Target Identification Set Lazer-TISL] Y&netim Paneli




APU 'T Kolu’ Yangin Sondiiriicii Seci

Sekil 86. APU T-Kolu

"T" bigimli kol Hud'un altindaki panelin merkezine konumlanmistir. Yardimci Giig Birimi'nde [Auxiliary Power
Unit-APU]' yangin algilandidinda kol burada yangin oldugunu belirtmek adina aydinlanir. Kol gekilerek yangin
sondiirlicuniin extinguisher discharge [yangin sondiriicii bosaltma] anahtarina basildiktan sonra nereye bogal-
tilacag belirlenir.

Karsi-Onlem Ayarlari Denetimi (CMSC)

—CHAFF— —FLARE—

Sekil 87. Karsi Onlem Ayarlari Denetimi

CMSC paneli Elektronik Karsi-Onlem [Electronic Countermeasure-ECM] dizgesinin, gepel [chaff] ve alaz [flare]
dagiticilarinin ve Flize Uyari dizgesinin [Missile Warning System-MWS] durumlarini ve hareketlerini gosterir. Bu
panel Karsi-Onlem Dizgesi béliimiinde ayrintil olarak anlatilacaktir.

EAGLE DYNAMICS pENS



Tutum Denetim Gostergesi (ADI)

10

1

Sekil 88. Durum Gostergesi

On panelin merkezinde yer alan ADI, kiire {izerinde yer alan yapay ufuk isaretine gére ugagin yuvarlanma,
yunuslama ve sapma hareketlerinin sunumunda en 6nemli aragtir. ADI'nin igerdigi 6geler:

1.
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Durum Kiiresi. Kire yeryiiziini belirten Uzerinden perspektif cizgileri yer alan siyah ve gokytiziini
belirten beyaz iki yarimkireye ayrilir. Kire (izerinde yunuslama acisi simgesi ve ufku belirten beyaz
kesik gizgi bulunur.

Ozucak. ADI'nin merkezinde yer alan kanatlarla beraber "W" harfi bigiminde bir isaretcidir; kiirenin
durumuna gore ugagin o anki yuvarlanma, yunuslama ve sapma davraniglarini gosterir. Isaretgi
beyaz yarimkirede ise ugak gokyilziine dogru, siyah yarimkiirede ise yeryiiziine dogru yonelmis
demektir.

Yatis Olcedi ve Yatis Imleci. Kiirenin alt yarisini gevreleyen bir dizi cizgi ugadin yatis agisini
belirtir. Bly(k gizgi 30, 60 ve 90 dereceye, kiiguk cizgi 10 ve 20 dereceye yerlestirilmistir. Cergeveye
kiirenin ufkunu isaret eden ters kiigiik beyaz bir liggen eklidir. Uggen ucadin yatisi sirasinda kiirenin
cercevesinde hareket eder. Bu isaret yatis 6lcedindeki konumuna gore ugadin yatis agisini gosterir.

Doniis ve Kayis Gostergesi. Durum kiiresinin hemen altinda sivi dolu bir tiip iginde yer alan bir
top yanal ivmelenmelerde hareket edebilir. Eer top ortalanmamissa ugak kayiyor demektir. Kayma
gostergesinin hemen altinda sapma oraninin gosterildigi doniis gostergesi bulunur.

Yunuslama Tirimi Diigmesi ve Yunuslama Tirimi Imi. Bu déner diigme ufuk cizgisine gére
Yunuslama agisinin pilot tarafindan ayarlanmasina olanak tanir. Digmenin yanindan bulunan kiigiik
liggen 0 yunuslama ayaridir, Yunuslama Tirim Imi olarak adlandirilir.




10.

11.

Yol Uyari Bayragi. Islek bir ILS ve TACAN sinyali alindiginda géstergenin {izerinde bu bayrak
goriindr. Istenirse Navigation Mode Select panelinde PT STOW yapilarak bayrak saklanabilir.

Yol Yonlendirme Cizgisi. Bu dikey gizgi belirlenen HSI y&niinden sapisi gosterir. Ayrica ugagin
TISL hedefine dogru takibi veya segilen VHF/FM ADF vericisi takibini belirlemek icin de kullanilir.
Cizgi ortalanmissa istenen hedefe dogru uculuyor demektir. Cizgi iki taraftan birindeyse, cizgiyi
ortalamak igin ucagi kaydirmaniz gerekir.

Siiziiliis Yonlendirme Cizgisi. Bu yatay cizgi; ucagin ayarlanmis bir ADF FM konumuna veya ILS
Hedef Takip izine ulasmigsa, ucadin ILS siiziilis acisiyla kesismesini, FM konumunu bulmasina gore
sinyalin gticlinii gosterir - ADI Uzerinde algak veya yliksek.

Siiziiliis Acis1 Uyari Bayragi. Siiziilis agisi sinyali algilanmamigsa gostergenin sol tarafinda bu
bayrak belirir.

Siiziiliis Acis1 Sapma Olgegi ve Siiziiliis Acis1 Gostergesi. ADI'nin sol tarafinda dikey olarak
dizili bir cizgi ile Ustiinde ve altinda iki esit araliki nokta yer alir. Bu Aletli inis Dizgesinde
[Instrument Landing System-ILS] kullanilan Siiziiliis Acisi Sapma Olcegidir. Olgegdin saginda ugadin
sliziiltis agisina gore yukari ve asadi hareket eden beyaz bir serit yer alir. Ugak cok yiiksekteyse serit
merkez gizginin altinda, eder algaksa serit merkez gizginin yukarisinda olur.

Durum Uyan Bayragi (OFF): ADI elektrik kaybina ugrarsa OFF uyari bayradi belirir. Ayrica bu
bayrak NMSP'de HARS seciliyken HARS Hizli Kurulum [HARS fast erect] diigmesine basilirsa da
belirir.
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Yatay Durum Gostergesi [Horizontal Situation Indicator-

HSI]

4

14

12

13

10

15

11

Sekil 89. Yatay Durum Gostergesi

Ugadi steerpointlere, TACAN ve radyo sinyallerine giidiimlemekte yardimci en énemli gdstergedir. Yénglidim
icin cogunlukla HUD isaretgileri kullanilir fakat ariza durumunda veya daha iyi bir kavrayis icin HUD'da ve

1.

Giic Yok Bayragi. HSI gostergesinde glic olmadiginda sag tarafinda kirmizi bir OFF bayradi
belirir.

Pusula Karti. HSI'nin etrafini gevreleyen ve ugagin listten bir gériinimiini sunarak manyetik
yone gore donen bir pusuladir.

Ozucak Simgesi. Gostergenin ortasinda yer alan ucak simgesi sabit kalir. Biitiin HSI
gosterimleri bu simgeye gore yapilir.

Toy Cizgisi. Gostergenin Uzerinde yer alan ugak simgesi lizerinden gegen sabit bir gizgidir.
Bu Cizgi Pusula kartina gére ugagin o anki yonin{ gosterir.

Menzil Gostergesi. Secilen TACAN veya Steerpointle ucak arasindaki egimli mesafe deniz
mili olarak g bélimll tamburda gdsterilir. Gostergeyi herhangi bir giic beslemedigi zaman
cizgili beyaz ve turuncu uyari bayradi lig bolimi kaplar.

Yon ignesi 2. Bu hareketli ok pusula kartinin disinda o anki steerpointi gdsterir. Yon
Isaretgisinin 180 derece karsisinda yer alan kuyruk tam ters yonii gosterir.
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10.
11.

12.

13.

14.

15.

Yon Ignesi 1. 2. Yon ignesinden daha uzun ve ince olan bu ok TACAN kipi secili oldugunda
segilen TACAN duraginin manyetik yoéninii, ADF kipi secili oldugunda segili UHF duraginin
manyetik yonuni imler. Hem TACAN hem de ADF segiliyse ADF onceliklidir. Her ikisi de segili
degilse 2. Y6n ignesiyle hizalanir. 1. Y6n Isaretcisinin 180 derece karsisinda yer alan kuyruk
tam ters yonu gosterir.

Yén Ayan Diigmesi. Gostergenin sol alt tarafinda yer alan bu digme gcevrilerek pusula
kartindaki Yon Isaretgisinin konumu ayarlanir.

Yon isaretgisi. Pusula kartinin disinda iki kalin cizgi biciminde olup Yén Ayari Diigmesinin
kullanimiyla beraber pusula kartinin gevresinde hareket eder. Ayar yapildiktan sonra bu
isaretci pusula kartiyla beraber dénerek segilen manyetik yone gore yon bilgisi verir.

Gegerli Yon Bayragi. Ucak 6nemli dlglide rotadan saparsa bu bayrak belirir.

Rota Ayar Diigmesi. Gostergenin sag altina konumlu bu diigme doéndiiriilerek Rota Segim
Penceresindeki numaralar ayarlanir ve rota oku pusula kartinin gevresinde hareket ettirilir.

Rota Secim Penceresi. Bu pencere Rota Ayar Diigmesinden segilen rotay! derece cinsinden
sayisal olarak gosterir.

Rota Oku. Rota Ayar Digmesinden ayarlanan bu iki cizgiyle pusula kartinda rota ve karsit
rota gosterilir.

Rota Sapma Gostergesi (CDI). Bu cizgi gostergenin merkez bolgesinde hareket ederek
ayarl rota hattina gére ne kadar dogru uguldugunu gosterir. Cizgi iki taraftan birindeyse ugagi
rota hattina geri dondiirmek igin yoniin diizeltiimesi gerekir.

To From Gostergesi. Rota Oku boyunca bulunan bu iki liggen gidilecek ya da gelinecek
secili TACAN duradini veya steerpointi gosterir.

Yongiidiim Kip Secim Paneli [Navigation Mode Select Panel —

NMSP]

A-10C'nin gorev bolgesine ulagmak igin UHF/FM giidiimlii ADF, TACAN [Tactical Air Navigation; Taktik Hava
Yéngiidiimi], Eylemsiz Yéngiidiim Dizgesi [Inertial Navigation System] ve Aletli inis Dizgesi (ILS) gibi araclari
vardir. Farkli yénglidiim dizgeleri arasinda segim yapmak igin Yénglidiim Kip Secim paneli [Navigation Mode
Select] kullanilir. Dizge verileri sarisiyla ADI, HSI ve HUD (zerinde gorintdlenir.
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Sekil 90. Yongiidiim Kip Secim Paneli

Yongudim Kip paneli 6n konsolun merkezinde HSI gdstergesinin hemen altinda yer alir. Panel yedi diigme-
den, bir tane iki konumlu anahtardan ve iki gésterge isigindan olugsur. Diigmelerden birine basildiginda tizerin-
de yesil bir tiggen aydinlanir. Yedi diigme sunlari igerir:

1.

10.

116

HARS. HSI, ADI ve HUD icin gereken veriler HARS'dan sadlanir. HARS ilk calistirma
gergeklestirilirken varsayilan olarak agiktir. EGI'ye gegmeyin unutmayin!

EGI. Yongidiim verileri CDU tarafindan yiritilir. Toplam Hiz Vektori ve diger HUD simgelerinin
goriintllenmesi igin EGI devreye sokulmalidir. Not: HARS ve EGI birbirini diglayarak galigir.

TISL. Yikseklik ve ufuk agisi verileri lazer nokta izleyicisinden saglanarak ADI yunuslama ve yatis
yonlendirme gubuklarini belirler.

STR PT. Etkinlestirildiginde HSI {izerindeki CDI steerpoint ayarlanir.

ANCHR. HSI, ADI ve HUD lizerindeki yongiidiim bilgileri CDU'da yer alan anchor pointe gdredir.
CDU béliimiine bakiniz.

TCN. HSI, ADI ve HUD lizerindeki yongiidim bilgileri secilen TACAN duragina goredir.

ILS. Aletli Inis Dizgesi icin Siiziiliis Agisi [Glide slope] bilgileri ADI iizerinde ve yerseyici [Localizer]
bilgileri HSI'de gosterilir. ILS bolimiine bakiniz.

UHF Evedoniis Isigi. UHF denetim panelinde ADF kipi ayarlanmigsa UHF 151§ amber renginde
yanar.

VHF Evedoniis Isigl. VHF/FM denetim panelinde Homing [evedonis] kipi ayarlanmigsa FM 1sigi
amber renginde yanar.

Yunuslama ve Yuvarlanma Cubuklari Anahtari. PTR olarak etiketlenmis anahtar
etkinlestirildiginde ADI (zerinde yunuslama ve yuvarlanma cubuklari ve Rota Uyari Bayradi
gorintilenir veya yerlestirilir. Anahtar ABLE olarak ayarlandidinda bunlari etkinlestirir ve STOW
olarak ayarlanirsa TISL ve FM homing etkinlestirilemedigi siirece devre disi birakir.




TISL Denetim Paneli

Sekil 91. TISL Denetim Paneli

Hedef Tanimlama Ayari, Yansiyan Lazer Eneriisini Algilama ve izleme Dizgesi (TISL). TISL herhangi bir lazer
enerjisi yaymayan edilgen bir dizgedir. TISL hava ve yer 6geleri tarafindan yapilan lazer atamalarini bulmakta
kullanilabilir. Bu panelin islevleri benzetimimizde uygulanmadi. A-10C ile birlikte artik tiim lazer nokta tespitleri
Hedefleme Podu vasitasiyla LSS/LST kiplerinde yapilmaya baslandi.

TISL Podu 6n gdvdenin sag tarafinda kokpitin altinda asilidir.

TISL Denetim paneli 6n konsolun orta alt kisminda devre kesiciler ve Yonglidim Kip Panelinin arasinda yer
alir. Bu panelden aydinlatma diizgiileri ve hedef enerji kaynagini daha iyi belirlemek igin kullanilacak bazi veri-
ler ayarlanabilir. Hedef belirlendikten sonra, bilgiler ADI ve HUD'a aktarilir.

1. Kip Secim Topuzu. Panelin sol Ustiinde yer alan bu topuz TISL dizgesinin genel isleyis kipini
ayarlar. Bes ayari vardir:

OFF. TISL dizgesinin tim gliclinu keser.

CAGE. TISL'nin goris alaninin ucadin dikey keseni boyunca oldugu bekleme ve baslan-
gig durum konumudur. Bu kipte TISL hedef belirleyemez ve izleyemez. TISL bu ayar-
dayken bagka bir kipe gegmesi igin 30 saniye beklemesi gerekir.

DIVE. 10 derecelik ufuk agisiyla HUD bakis hattinin 41 mil kadar asadisini taradigi TISL
dizgesini yonlendirir.

LVL NAR. 10 derecelik ufuk agisiyla HUD bakis hattina TISL dizgesini yonlendirir.
LVL WIDE. 20 derecelik ufuk agisiyla HUD bakig hattina TISL dizgesini yonlendirir.
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Egim Araligi [Slant Range] Secim Anahtari. SLANT RNG olarak etiketli (ic konumlu anahtar
TISL'ye hedefin aranacadi yer konusunda yardim eder. Ayarlari sunlardir:

. OVER 10. 10 nm veya daha uzaktaki hedefler igin tarama.
. 5-10. 5 ila 10 nm arasindaki hedefler igin tarama.
. UNDER 5. 5 nm'nin altindaki hedefler igin tarama.

Hedef Ustii Yiikseklik tekeri ve gostergesi. E§im Arali§i anahtariyla beraber kullanilir ve TISL
dizgesinin arayici baski agisinin daha iyi belirlenmesini sadlar. ALT ABV TGT olarak etiketlenen
godstergenin iki alani vardir, her biri 0'dan 9'a kadar olan sayilari gosterir. Tekerler kullanilarak binlik
olarak yukseklik girilir.

Diizgii Secim tekeri ve gostergeleri. Panelin alt kismi CODE SELECT bolimuidur. Dort penceresi
ve tekeri, tarama ve kilitlenme igin TISL Lazer kodunun girilmesini saglar. Her bir alan 0'dan 9'a
kadar olan sayilari gosterir.

Diizgii Secimi. Diizgii Segim anahtar ti¢ konumlu olup panelin sag altinda yer alir. Bu anahtar
girilen lazer diizglist icin hangi dizgede tarama yapilacaginin ayarlanmasini saglar. Segenekler:

. TISL. TISL dizgesi.
. BOTH. Hem TISL hem de yedek dizge ayni anda.
. AUX. Lazer giidimli mihimmatlar gibi mihimmatlar igin yedek dizge.

Enter Tusu. Diizgl secim tekerleriyle diizgu ayarlandiktan sonra gegerli girisin onaylanmasi igin
ENTER tusuna basllir. Giris gegerliyse tus TISL'yi gosterir.

Track Isigi. Ayarl lazer diizglsu algilanir ve izlenirse TRACK diigmesi 1s1g1 gegerli bir kilit oldugunu
bildirmek igin yanar.

Asin Sicakhik Isigi. TISL algilayicisi isletim igin yiiksek bir sicakhd ulagirsa OVER TEMP i5igi
gorundar.

BITE Diigmesi. Panelin ortasinda BITE olarak etiketlenmis diigmedir. Bu diigmeye basildiinda
Mode Selector topuzu OFF haricinde ayarlanmigsa test asamasi ydrdtiliir. Sonrasinda eder bir
hatayla karsilagiimamissa 10 saniye boyunca DET ACD yazisi diigme Uzerinde gorintlenir.




aag Panel

Sekil 92. Sag On Panel

Sag on panel oncelikli olarak motor gostergelerine, Yakit paneline ve Sag MFCD'ye ayriimistir. Pek gok 6nemli
ugus bilgileri bag ekraninda [HUD] gosterilirken benzes gostergeler degerli bir yedek olusturur ve HUD'da
gosterilmeyen ek bilgileri saglar.

1.

© N O U oA W N

Yangin Sondiiriicii Bosaltim Anahtari [Fire extinguisher discharge]
Sag Cokislevli Renkli Ekran (MFCD)

Yakit miktari ve hidrolik gdsterge paneli

Sag motor "T Kolu" yangin sondiiriicii bosaltim segimi

Isaretci ve kanopi 1s1§1

Dikey Hiz Gostergesi [Vertical Velocity Indicator - VVI]

Yiikseklik Gostergesi

Motor izleme Gostergeleri [Engine Monitoring Instruments — EMI]
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Yangin Sondiricia Bosaltim Anahtarnt [Fire

Sekil 93. Yangin Sondiiriicii Bosaltim Anahtan

Extinguisher Discharge]

Ug "T" kolundan biri gekildiginde panelin saginda yer alan FIRE EXTING DISCH anahtarina sag ve sol taraf ol-
mak Uizere basilir. Belirlenen bélge icin sag veya sol tarafa basilarak sag veya sol basinglandiriimis yangin son-
diriict tupleri etkinlestirilir. Dolayisiyla kullaniimak lzere sadece iki tiip vardir.

Sag Cok islevli Renkli Ekran (MFCD)

e S ———— — T S L i i

Sekil 94. Sag Cok islevli Renkli Ekran

Sag MFCD sol MFCD gibi islev gérir. Ayrintilar igin Sol MFCD bélimiine bakiniz.
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Yakit ve Hidrolik Gosterge Paneli

Sekil 95. Yakit ve Hidrolik Gosterge Paneli

A-10C'nin yakit depolama dizgesi sol ve sag kanat igi tanklarindan ve sol ve sag govde tanklarindan olusur.
Sag yakit tanklari sag motoru, sol yakit tanklar sol motoru ve APU'yu besler. Ayrica ugak li¢ adet 600 galonluk
yakit tanki (TK600 Harici Yiik) tasiyabilir. Yakit basincinin saglanmasi icin her bir tankin yanina itici pompalar
[boost pump] yerlestirilmistir.

Pompalarin basing farkindan dolayi kanat tanklari otomatik olarak gévde tanklarindan énce harcanir.

Saglamhigi arttirmak igin yakit dizgesi iki bagimsiz dizge olarak galisir. Ancak iki dizge arasindaki gapraz besle-
me [Crossfeed] Fuel System panelinden etkinlegtirilebilir.

A-10C 1630 galon ic yakit tasima sidasina ek olarak 1800 galon dis yakit tasiyabilir.

Yakit Miktari Gostergesi ve Segim Paneli. Panel 6n konsolun sag altina konumlanmis olup yakit miktari-
na, sol ve sag hidrolik dizge basincina ait bilgileri gosterir. Déner topuz kullanilarak yakit tanki tiiriine gore ka-
lan yakit miktari goriintilenebilir. Géstergenin icerdidi bilesenler:

1. Yakit Miktarn Gostergesi. Bliylik dairesel gosterge yakit gdsterme segimine gore kalan yakit
miktarini gosterir. Gosterge es iki isaretciden (sol ve sag) olusur ve her bir yakit dizgesi icin (sol ve
sag) yuklu yakit miktarini bin pound cinsinden gosterir. Gostergenin Ust ortasinda yer alan sayisal
tambur kalan toplam yakit miktarini pound cinsinden gosterir.

2. Yakit Gosterge Secicisi [Fuel Display Selector]. Yakit miktari gostergesinin altinda Yakit
Gosterge Segicisi yer alir. Gosterilecek yakit miktarinin hangi yakit tanki icin oldugunu belirleyen bes
konumlu bir topuzdur (Sayisal gosterge buna dahil degildir). Su ayarlari igerir:

. INT. Sol ve sag isaretci sol ve sag govde tanklarinin yakit miktarini gésterir.

. MAIN. Sol ve sag isaretci sol ve sag govde ve kanat tanklarinin yakit miktarin gosterir.
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. WING. Sol ve sag isaretgi ilgili kanat tanklarinin yakit miktarini gosterir.
. EXT WING. Sol ve sag dis kanat yakit tanklari.
. EXT CTR. Sol isaretci merkez dis yakit tankini, sag isaretci 0 degerini gosterir.

Test Diigmesi. Diigmeye basildigi siirece yakit miktari gdstergesi sinanir. iki isaretci de 3'i ve
sayisal gosterge de diigmeye basildigi siirece 6000'i gostermesi gerekir.

Hidrolik Dizge Basing Gostergesi. Yakit Miktari GoOstergesinin Ustiinde yer alir, iki gosterge
birbirinden bagimsiz iki hidrolik dizgeye ait o anki basinci gosterir.

Yakit dizgesinde oldugu gibi A-10C'nin glictinii kendi dizgelerinden alan iki hidrolik dizgesi vardir. Sol
hidrolik dizge sol saptiriclya, sol kaldiriciya, sol yatiriciya, katlamalara, inig takimlarina, tekerlek
frenlerine ve burun tekeri yonlendirimine giic verir. Sag hidrolik dizge sag saptiriciya, sag kaldiriciya,
sag yatiriclya, hava frenine, citalara [slat] acil inis takimi agma dizgesine, acil teker frenlerine ve
havada yakit ikmal kapadina gic verir.

Sol hidrolik dizge icin sol gosterge HYD SYS L ile sag hidrolik dizge igin sag gésterge HYD SYS R ile
etiketlenmistir. Gostergeler binlik olarak psi (ing basina diisen pound) degerini gosterir.

. 3350 psi'nin Gsti en yliksek basinctir.

. 2800 ve 3350 psi'nin arasi normal basingtir.

Sag Motor 'T Kolu’ Yangin Sondiiriiciisii Segimi

Sekil 96. Sol T-kolu

"T" seklinde bu kol HUD'un altinda ve 6n panelin sag tarafindadir. Sag motorda yangin algilandidinda bu kol
burada yangin oldugunu belirtmek igin yanar. Kol gekilerek yangi sénddiriiciiniin yangin séndriicii bosaltma
anahtarina basildiginda nereye bosalacag belirlenir.
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Isaretci ve Kanopi Isiklari

CANOPY
UNLOCKED

Sekil 97. Isaretgi ve kanopi Isiklan

On panelin sagina yerlesiktir ve her biri birbirinden bagimsiz olarak isler. Eger ILS kipinde ve biykin isaretgisi
izerinde uguluyorsa MARKER BEACON 1s1g1 goriiniir. Kanopi aglksa CANOPY UNLOCKED isid1 gorindir.

Dikey Hiz Gostergesi [Vertical Velocity Indicator-VVI]

Sekil 98. Dikey Hiz Gostergesi

VI gbstergesi dalis veya tirmanis hizini dakikada fit cinsinden gésterir. Olgek 1000'er fit olarak artar.
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Yiikseklik Olcer [Altimeter]

Sekil 99. Yiikseklik Olcer

Bu gdsterge deniz seviyesine gore barometrik yiiksekligi gosterir. Gostergeyi cevreleyen hat 200 fitlik artisla
isaretlenmistir (1'den 0'a). Gostergenin merkezinden uzanan isaretgi o anki yiiksekligi 100 fit cinsinden goste-
rir. Ortadaki tambur o anki yiiksekligi bin ve ylz fit olarak gosterir devami her zaman 00 olarak gosterilir. Al-
tinda barometrik yiiksekligi kendinizin girebilecegdi bir alan vardir (inis ve kalkis hava alani gibi).

1. Basing Ayar Topuzu. Topuz cevrilerek barometrik yiikseklik degeri girilebilir.

2.  Elect/PNEU Anahtari. Gostergenin sag alt tarafinda yer alan bu anahtar iki konumlu olup
ylkseklik dlger isleyisinin normal, elektrik kipte (ELECT) veya panomatik (PNEU - havali) kipte
gergeklegecegdinin segimini saglar. CADC arizalar durumunda alet PNEU'ya ayarlanmalidir.
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Motor Izleme Araclari [Engine Monitoring Instruments-EMI]

Sekil 100. Motor izleme Araglari

On panelin sag altinda bulunan motor ve APU isleyisine ait bilgileri gésteren bir dizi géstergedir. Bunlar;
1.  Motor Yag Basing Gostergeleri [Engine Oil Pressure]. ki motorun da ya§ basincini gésterir.
. En yiiksek yag basinci 95 psi‘dir.
. Normal idle basing araligi 55'ten 85 psi'ye kadardir.
. Gekirdek devri %85 rpm oldugunda kabul edilebilir basing 40 ila 55 psi arasindadir.
. En disiik basing 40 psi‘dir.

2.  Motor Cekirdek Hizi Gostergeleri [Engine Core Speed]. Her bir motor igin gekirdek hizi devir
ylizdesini gosterir.

. Motor isleyisi %102'yi gegmemelidir.
. %100 ve 102 arasinda motor isleyisi Ui saniyeyi asmamalidir.
. Oladan isleyis %56 ve 98 arasinda olmalidir.

3. Motor Fan Hizi Gostergeleri [Engine Fan Speed]. ki motorun fan devir hizini yiizde olarak
gOsterir.

. Kalkista olagan galismasi yaklasik %82'dir.

4, Kademeler Arasi Motor Tiirbin Sicaklik Gostergesi [Engine Interstage Turbine
Temperature - ITT]. Yiksek ve distik her bir motor bélimleri arasindaki sicakligi gosterir.

. 8650C Ustiindeki sabit sicaklik motor arizasi oldugunu gosterir.
. Kisa sireligine 9000C sicaklik motor galistirma sirasinda olasidir.
. Olagan calisma sicakligi 275 ila 8650C arasindadir.

5.  Motor Yakit Akisi Gostergeleri [Engine Fuel Flow]. Motora giden yakit akisini gosterir. Olagan
yakit akisi saatte 1500 ila 4500 pounddur (PPH).
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6. APU Egzoz Gaz Sicakhgi Gostergesi [Exhaust Gas Temperature - EGT]. APU'nun calisma
sicakligini gosterir.

. Olagan Calisma sicakligi 200 ila 715°C arasindadir.

. Motor calistirma sirasinda en yiiksek sicaklik iki saniye siresince 760°C'dir.
7. APU RPM. APU'nun igleyis devri.

. Normal galisma %?100.

. En yiiksek Calisma %110.

. %60 en disiik motor baslangig devridir.
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Bag Ekran Biliimii [Heads Up Display Area Above Dash]

Sekil 101. HUD Bolgesi

On konsolun Ustiinde yer alan bélge bas ekranindan [HUD] ve hemen altinda yer alan Ust On Denetimci
(UFC)'den olusur. Bu bolgede ayrica gostergeler ve lambalar yer alir.

1. Yedek Pusula

2 Havada yakit ikmali durum gostergesi
3 Bas ekrani [HUD]

4, Ust On Denetimci (UFC)

5.  Ivmedlger [G-metre]

6

Hiicum acisi dizini
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Yedek Pusula

Sekil 102. Yedek Pusula

Kanopinin sag cercevesine asili sivi dolu basit bir pusuladir. Sarkag tiirii oldugunda sabit dedildir ve egim ala-
bilir. Dliz ugusta en dodru bilgiyi verir dolayisiyla mekanik sinirlarindan dolayi yatis sirasinda dogrulugu azalir.

Havada Yakit Ikmali Durum Isiklari

Sekil 103. Havada Yakit ikmali Durum Isiklar

Bu (g 1sik havada yakit ikmaliyle ilgi durum bilgisi saglar. Havada yakit ikmal kapagi acildiktan sonra READY
15191 yanar. Yakit borusu yakit yuvasina kilitlendikten sonra READY 11 soner ve LATCHED 1si§1 yanar. Boru
kaldirldiktan sonra DISCONNECT is1di yanar. Ikmal kapadi kapaninca isik sdner.
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Ivmedlcer [G-metre]

4 6

Sekil 104. ivmedicer

Kanopinin sol cercevesinde yer alir ve ucadin cektigi o anki G yiikiinii gosterir. Isaretci arti ve eksi degerleri
gOsterir.

Hiicum Agisi Dizini

\V/

N

/\

Sekil 105. AoA dizini isiklar

AoA dizini konapinin sol cercevesinde ivmedlgerin altinda yer alir ve inis igin dogru hiicum agisinin gosterilme-
sini saglar.

Dizin sari ve yesil renkli isiklarla bilgi sunar; Distik hiz simgesi "\ /", Dogru hiz simgesi "daire", ve yiiksek hiz
simgesi "/ \"dir. Dogru hiz biraz diigiik/yiliksek olarak asildifinda diisiik/yliksek simgesi hemen yanar. AoA di-
zini sadece burun tekeri agikken galisir.
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Sekil 106. Sol Konsol
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Sol konsol; gaz kolu, radyolar, yakit dizgesi ve ugus denetimleri gibi gesitli panelleri igerir.

1.
2.

© ® N o uob

10.

12.
13.
14.

Yakit Dizgesi Denetim Paneli [Fuel System Control panel]
Gaz kolu paneli

Diisik Irtifa Guvenligi ve Hedef Arttirma (LASTE) denetim paneli [Low Altitude Safety and
Targeting Enhancement]

AN/ARC-186(V) VHF telsiz 1 denetim paneli

AN/ARC-164 UHF telsiz denetim paneli

AN/ARC-186(V) VHF telsiz 2 denetim paneli

KY-58 Glivenli Ses Denetim paneli

Acil elfreni [Emergency Hand Brake]

Yardimci Aydinlatma Denetim paneli [Auxiliary Lighting Control]
Kararllik Arttirma Dizgesi (SAS) paneli [Stability Augmentation System]
IFF/SIF Denetim paneli

Acil Ugus Denetim paneli [Emergency flight Control]

Iciletisim Denetim panel [Intercom Control]

Stal Uyarisi Denetim paneli [Stall warning Control]
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Yakit Dizgesi Denetimi Paneli [Fuel System Control Panel]

10

Sekil 107. Yakit Dizgesi Denetimi Paneli

Panel yakit tanki beslemesi ve itis pompalarini denetlemek igin kullanilir ve sol konsolun 6n kismindadir. Pa-
nelde denetlenecek unsurlar sunlardir:

1.

132

Ana itis Pompasi Anahtarlan [Main Boost Pump]. Ana sol ve sag yakit tankindaki gerekli
basinci saglayan sol (L) ve sag (R) itis pompalarini calistirmak igin BOST PUMP sol (L) ve sag (R)
anahtarlar etkinlestirilir. Sol ve sag ana yakit tanklari ayri ayr etkinlestirilebilir.

Kanat itis Pompasi Anahtarlari [Wing Boost Pump]. Sol ve sa§ kanat ici yakit tanklarindaki
yeterli basinci sadlayacak itis pompalari icin sol (L) ve sag (L) BOOST PUMP anahtarlari etkinlestirilir.
Sol ve sag tanklar igin pompalar ayri ayri agilir ve kapanir.

Govde ve Kanat Dis Yakit Tanklari Anahtarlari [Wing and Fuselage External Tank]. Dis
yakit tanklarindaki yakit akisini agip kapatmak icin gerekli olan anahtarlar panelin Gstiinde yer alir.
Eslestirilmis bu anahtarlar EXT TKS, asadi konumu OFF olarak etiketlenmistir. WING etiketli soldaki
anahtar yukari konumdayken kanatlardaki dig yakit tanklarindan yakit akigi saglanir. FUS olarak
etiketli olan sagdaki anahtar yukari konuma alinirsa dis gévde yakit tanklarindan gévdeye yukli
yakit tankindan yakit akisi saglanir.




4. Capraz Besleme Anahtarn [Crossfeed]. A-10C'nin yakit dizgesi bakisik iki yakit dizgesi olarak
tasarlanmis olsa da Crossfeed anahtari CROSSFEED olarak ayarlanirsa iki yakit dizgesi birbirine
baglanir ve itici pompalar iki motoru da besler. Anahtar OFF olarak ayarlanirsa iki sistem birbirinden
yalitir. Capraz besleme genelde itis pompalarindan birinde meydana gelen arizalarda kullanilir.

5. Tank Kapagi Anahtan [Tank Gate]. TG Gate anahtari OPEN konumunda oldugunda sol ve sag
ana yakit tanklan tahliye vanalariyla birbirine baglanir. CLOSE olarak ayarlandiginda iki tank
birbirinden yalitilir. Yergekimi yakit merkezinde sorunlara yol agtifindan bu anahtar genelde kapali
tutulmak istenir.

Havada Yakit ikmali Siireci. Havada yakit ikmali isleminde yakit hortumu kullanilarak A-10C
yakit ikmali yapabilir. Haznesine kizaklanarak agilan bir kapagi olan havada yakit ikmal girisi kokpitin
on kisminda bulunur. Yakit hortumu girise kilitlendikten sonra ana ve kanat yakit tanklari otomatik
olarak dolar. Savas hasari gibi nedenlerle Fill Disable diigmeleri kullanilarak segilen yakit tankinin
dolumu 6nlenebilir.

Havada yakit ikmali konusunda daha fazla bilgi igin Ugus Okulu béliimiine bakiniz.

6. Havada Yakit ikmali Denetim Kolu. RCVR olarak etiketlenmis gri kolla havada ikmal girisi
kapaginin aciimasini saglanir. Kol OPEN konumuna alindiginda kapak agilir, CLOSE konumuna
alindiginda kapak kapanir.

Kapak acildiinda kanopi cercevesindeki READY durum 1si§i yanar. Yakit hortumu hazneye
kilitlendiginde READY isiginin yerine LATCHED 15i§1 yanar. Hortum badlantlyr kestiginde
DISCONNECT is1g1 kol CLOSE konumuna alinana kadar yanar.

7.  Ana ve Kanat Tanklarini Dolum Kisitlama Diimeleri [Fill Main and Wing Tank Disable].
Dort i¢ tankin dolumunu devre disi birakmak icin (savas hasarlari gibi durumlarda) bu digmeler
segilebilir. Digmeler sol ve sag ana, sol ve sag kanat yakit tanklari igin iki takimdir. Digmelere
basildiginda bu diigmeler devre kesici gibi galisip segilen tankin yakit dolumunu engeller.

8. Dis Aydinlatma Topuzu. Bu topuz havada yakit ikmali yuvasi gevresinde ve motorlarin lizerinde
yer alan isiklarin ayarlanmasini sadlar. Havada yakit ikmaline yardimci olmak igin gdvde
omurgasinda motor kundagini aydinlatan bir lamba bulunur. Ayrica iki aydinlatma lambasi da
havada yakit kapadinin iki tarafinda bulunur. Yakit Dizgesi Denetim panelinde yer alan RCVR LT
topuzu bu isiklarin parlakliginin ayarlanmasini saglar. Topuz OFF (isik yok) ile BRT (tam parlak)
arasinda ayarlama yapabilir.

9.  Line Check Diigmesi. Islevsizdir.
10. Signal Amplifier Anahtari. Islevsizdir.

Not: Eksi G ugusu sirasinda, A-10C'nin tam gigte 10 saniye kadar motorlari yakitla besleyebilen toplayici tank-
lar vardir. 10 saniyeden fazla eksi G ile ugulursa yakit almayan motorlarin kapanma tehlikesi vardir.
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Gaz Kolu Paneli [Throttles Panel]

A-10C en yiiksek gligte 8900 poundluk itme giicli sadlayan iki adet General Electric TF34-GE-100A motoru ta-
rafindan desteklenir. Her motor 14 asamali eksenel akis sikistiricisindan ve bir adet asirtma fandan olusur.
Asirtma havasl motor giiciiniin %85'ini saglar. Fan hizinin itis giiciini Uretmesi dikkate alindidinda fan hiz
gostergesi itis glicliniin takip edilebildigi en iyi gostergedir.

Motorlar gii¢ aldiginda bir disli kutusu motordan elde edilen glicle elektrik Ureticilerinin, yag pompalarinin, ya-
kit denetimi ve yakit pompalarinin, hidrolik pompalarinin ve hava aliminin galigmasini saglar.

Motor glicu kokpitin sol tarafindan bulunan gaz kolu ile denetlenir. Kol ileri itilerek giic arttirilir ve geri gekile-
rek glic azaltilir. Motorun sifirdan tam giig itise gecmesi yaklasik 10 saniye siirer. Gorilebildigi gibi glic tretimi
anlik degildir.

Dis bir glic kaynadina ihtiyag duymadan motorlari baglatmak igin A-10C Yardimci Giig Birimi (APU) ile donatili-
dir. Benzetimimizde bu donati motorlari baglatmak igin kullanilan arag olacaktir.

Sekil 108. Gaz Kolu Paneli
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APU gegici olarak DC ve AC elektrik glicli ve hidrolik dizgelerin harekete gegmesi icin basingh hava kullanarak
motorun galismasini saglar. APU yakit ceker ve ugagin arkasindaki iki motorun arasinda bulunur.

1. APU Anahtarn. APU anahtari gaz kolu panelinde olup APU'yu agip kapmak igin kullanilan iki
konumlu bir anahtardir. Batarya Gii¢ [Battery Power] anahtari PWR olarak ayarlandiginda bu
anahtar START konumundaysa asadidaki islemler gerceklesir:

. APU'yu besleyen yakit pompasi galisir.

. APU yakit valfleri agilir.

. APU calistiricl devreye sokulur.

. APU EGT ve APU devir 6lger (takometre) gostergeleri galigir.

APU basariyla baslatildiktan sonra APU'nun DC ve AC elektrik glicli sadlamasi icin APU jeneratorii
gli¢ anahtarinin etkinlestiriimesi gerekir.

2. Gaz Kolu. A-10C'nin gaz kolu bélinmis bir gaz koludur yani her bir motor itisini ayri ayn
denetleyen iki kolu vardir. Bu kollar genelde birlesik hareket ettirilir fakat motor galistirma, motor
hasari veya sapma ayari gibi durumlarda birbirinden bagimsiz hareket ettirilebilir. Gaz kollarinin sag
tarafinda etiketlenmis (¢ konumu vardir: OFF, IDLE ve MAX.

. OFF. OFF konumunda yakit pompalari kapalidir ve motorlara yakit saglanmaz. Bu ko-
numda motorlar kapanir ayrica bu konumdayken motorlari calistirmak miimkiin degildir.

. IDLE. IDLE konumuna itildiginde motoru otomatik olarak calistiracak bir kag eylem
gergeklesir. Bunlar yakit pompalarinin galistiriimasi, Hava Tirbin Baglangig [ATS-Air Tur-
bine Start] valflerinin agilmasi, motor hava alim valflerinin agilmasi, motorlarin ateglen-
mesini igerir.

Not: Motor galistirmak igin ilk dnce elektrik ve APU dizgelerinin galistirimis olmasi gerekmektedir.

. MAX. Bu nokta gazkolunun sinir noktasidir ve en yiiksek itis glictinii saglar (kalkista ge-
nel olarak %82 fan hizi)

Gazkolunun IDLE ve MAX arasindaki hareketi, motorun itis glicliniin denetlenmesiyle sonuglanacak
olan motoru besleyecek yakit miktarini denetler. Ancak bu hareketin motorun agsiri sicak olmasi
durumunda bir etkisi olmayabilir.

Gazkolu panelinin saginda motoru ve APU'yu denetleyen bir kag anahtar bulunur.

3. Engine Fuel Flow Anahtarlari. Panelin yukarsinda bulunan bu anahtarlarin iki konumu bulunur.
NORM ve OVERRIDE. Altinda "L" etiketi olan anahtar sol motora giden yakit akigini, "R" yazan ise
sag motora giden yakit akisini denetler. NORM konumuna ayarli oldugunda yakit akisi gazkolunun
konumu ve en yliksek giig tirimi tarafindan denetlenir. OVERRIDE konumunda yakit akisi gazkolu
tarafindan denetlenir ve ITT sinirinin agilma olanadi saglanir.
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ITT yiikseltecisinin [amplifikator] arizalandidi durumlarda anahtarin Override olarak ayarlanmasi ITT
ylkseltecisini kapatir ve motor giclini treten yakit akisi denetiminin pilota verilmesi saglanir. Bu en
azindan ITT sinirlarinin agilmasina ve olasidir ki biraz daha gekirdek RPM artimigina izin verecektir.

Bu islev daha hizli gitmek veya pilotu herhangi bir tehlikeden kurtarmak igin tasarlanmamistir; motor
hasari durumunda ucagin eve doénmesine imkan tanir. Genellikle override durumunda motor
veriminde herhangi bir degisiklik olmaz, sadece ITT yilkselticileri gekirdek rpm'sini sinirladigi ve
egzoz gaz sicakliginin onlari gegersiz kildigi durumlarda motor RPM/ITT artisi saglanir.

Engine Operate Anahtarlan. iki motora ait ii¢ isleyis kipi icin kullanilan (i¢ konumlu bir
anahtardir. Altinda "L" etiketi olan sol motor icin "R" etiketi olan sag motor icindir. NORM olarak
etiketlenmis orta konum varsayilan konumdur. Eger anahtar NORM konumundaysa gazkolunun
IDLE'a alinmasi, s6z konusu motor igin ateslemeyi baglatacaktir.

Anahtarlardan biri IGN konumunda olursa RPM veya Gazkolu hangi ayarda olursa olsun sz konusu
motor manuel olarak baslatilir. Bu daha cok, havada riizgar giicliyle tek motor giiciine dayanarak
calismayan motoru krankla tekrar galistirmak igin kullanilir.

Gazkolu OFF konumundayken anahtarlardan biri MOTOR konumuna alinmasi yakittan etkilenen
motor yanma odasinin temizlenmesini saglar. Bu; sicak galistirmadan kaginmak igin hatali motor
baglatma sonrasi ve tekrar baslatma 6éncesi yakitin temizlenmesi gerektigi durumlarda zorunludur.
MOTOR ayrica APU isleviyle tekrar motor galistirmak igin de kullanihr.

MOTOR ve IGN motor iglevi anahtarlar hakkinda daha fazla bilgi igin Acil Durum Usulleri b&limiine
bakiniz.

Landing Gear Horn Silence diigmesi. APU anahtarinin altinda yer alan bu diigme inis takimlari
didiagunt susturur.

LASTE Denetim Paneli

A-10A'nin sonraki siriimlerine girmis Diisiik Irtifa Giivenligi ve Hedef lyilestirme [Low Altitude Safety and
Targeting Enhancement-LASTE] dizgesi A-10A'ya ve A-10C'ye bir takim ilerlemeler saglamistir. Bunlarin basli-
calari otopilot dizgesi, CCIP ve CCRP bombalama kipleri, Hava-Hava HUD kipi ve EA'dir.

Yere Carpmadan Kaginma Dizgesi [Ground Collision Avoidance-GCAS]
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e GCAS yere carpma olasiliginda uyari verir fakat bunu 6nlemez. GCAS radar yiikseklik 6lcedi, INS
ve LASTE bilgisayarindan gelen bilgilerin birlegtiriimesi yoluyla karar alir. GCAS uyarisi HUD'da
yanip sdnen buylk break-x imi ve 'PULL UP, PULL UP' sesli iletisiyle gergeklesir.

e GCAS ugadin 6nceden girilmis ortalama deniz seviyesi (MSL) altinda ve yer seviyesi yiiksekliginin
(AGL) Ustiinde oldugu durumlarda “ALTITUDE, ALTITUDE" uyansini da saglar. Bu yikseklikler
On Yukar Denetgisinden (UFC) ayarlanir.




e Hava frenleri agiksa ve inis takimlari kolu yukari konumdayken her iki veya bir gaz kolu en yik-
sek gligte fakat hiz 145 KIA'nin altindaysa "SPEEDBRAKES, SPEEDBRAKES", sesli uyarisi duyu-
lur. Ayni uyari hava frenleri agikken, inis takimlari kolu asagidayken en az bir gaz kolu en yiiksek
glcteyken ve havahizi 145 KIA'nin altindayken de duyulur.

Devamli Hesaplanan Carpma Noktasi (Continuously Computed Impact Point; CCIP) bomba bi-
rakma kipi

CCIP birakma kipi igin gldiimsiiz bir miihimmat segildiginde, HUD'da hedef gostergesi ve merkezi nokta
gegcerli durumda stirekli olarak carpma noktasini gosterir. Daha fazla bilgi igin HUD bdlimiine bakiniz.

Devamli Hesaplanan Birakma Noktasi (Continuously Computed Release Point; CCRP) bomba bi-
rakma kipi

CCRP kipi HUD goriis alaninda goériinmeyen SPI yeryilizii konumuna gidimli veya glidiimsiiz mithimmat bi-
rakmaya imkan tanir. Daha fazla bilgi igin HUD bdlimiine bakiniz.

Gelistirilmis Tutum Denetimi (Enhanced Attitude Control; EAC)

EAC, A-10C'ye Ug otopilot kipi sadlar: Yol, Yikseklik/YOn ve Yikseklik/Yatis. Ayrica daha kesin bir top atisi
igin Hassas Tutum Denetimi (PAC) dizgesini de saglar. EAC'In diizgiin calismasi LASTE, INS ve SAS dizgeleri-
ne bagldir.

NOT:

LASTE algilayicilarindan (CADC, EGI ve SAS) gegersiz veri ulastiginda veya SAS Denetim Panelinden SAS uygu-
lama anahtariar kapanirsa veya EGI, NMSPdeki anahtari yoluyla manuel veya otomatik olarak (EGI arizasi yo-
luyla) kapanirsa, EAC kapanir (anahtar otomatik olarak off olur). EAC'In kapanmasi uyari panelinde EAC uyarr
isiginin ve MASTER CAUTION isidinin yanmasina neden olur. Eder otopilot kipi etkinlestirilirse, I¢ letisim lize-
rinden "WARNING; AUTOPILOT" sesli uyarisi duyulur. EAC otopilot veya PAC kipinin ¢calismasi fgin EAC anahta-
nnin ARM konumunda olmasi, SAS'n agik olmasi, IFFCC anahtarinin OFF'dan farkli bir konumda olmasi,
EGI'nin secili olmasi, EGI INS hizalamasindan sonra BLENDED veya INS'nin sadece NAV kipinde olmasi, hava-
da yakit ikmal kapagi kolunun kapali konumda olmasi gerekir.

Hava-Hava HUD Kipi

Hava-Hava HUD'u top atis hiizmesi [funnel gunsight], goklu referans nisangahlari ve hava kiitlesi darbe gizgisi
[air mass impact line; AMIL] gibi yeni 6geler icerir. Daha fazla bilgi icin HUD bélimiine bakiniz.

LASTE denetim paneli gazkolu panelinin hemen arkasinda bulunur ve EAC, radar yikseklikblgeri ve LAAP kiple-
rinin denetimini saglar.

Sekil 109. LASTE Denetim Paneli
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EAC Anahtari. EAC anahtarinin iki konumu vardir, OFF (asadi) ve ARM (yukar). ARM
konumundayken EAC, LASTE'ye temin edilir. OFF konumundaysa EAC islevleri devre disi birakilir ve
EAC uyari 1511 yanar.

Radar Yiikseklikolceri. RDR ALTM olarak etiketli bu anahtar iki konumlu olup radar
yikseklikdlcerinin  acilip kapanmasini  saglar. Anahtar NRM (normal) konumundaysa radar
ylikseklikolgeri devrededir ve GCAS iglevlerine veri saglar. Anahtar DIS (disable) konumundaysa
radar yukseklikdlgeri yani sira GCAS iglevleri de kapalidir.

Otopilot Secim Anahtari. Panelin sag tarafindan bulunan anahtar t¢ konumlu olup otopilot kipi
segimini gergeklestirir. Otopilot kipleri Disiik Yiikseklik Otopilot (LAAP) dizgesinden kaynak alir. Ug
kip sunlardir:

PATH (list konum): HUD (izerinde yer alan toplam hiz vektor simgesinin sundugu o an-
ki ugus yolu tzerinde ugagin devam etmesini saglar. Bu kip yatis agisinin 10 dereceden
fazla oldugu durumlarda galismaz.

ALT/HDG (orta konum): Bu kip calistirldidinda ugadin barometrik yiiksekligi ve yoni
korunur. Bu kip yatis agisinin 10 dereceden fazla oldugu durumlarda calismaz.

ALT (alt konum): Bu kip calistirildiginda otopilot o anki yatis agisini ve barometrik yiik-
sekligi korumaya calisir.

Not: A-10C yukll ucus taslagina veya steerpointe gore ucadi uguracak otopilot dizgesi icermez.

Bir otopilot kipi secildiginde, kipin calisir olmasi icin Autopilot Engage diigmesine basilmasi gerekir.
Sol gazkolu otopilot agma/kapama diigmesi de ayni islevi gorir.

Otopilottayken bir denetim girdisi komutu verilirse otopilot otomatik olarak devre disi birakilir ve
"WARNING, AUTOPILOT" sesli uyarisi duyulur. Sol gazkolu otopilot agma/kapama diigmesinden de
otopilot devre digi birakilabilir.

Otopilot Agma/Kapama Diigmesi. LAAP kip anahtarinin solunda yer alan diigme Otopilot
acma/kapama diigmesidir. Herhangi bir kip etkin degdilse ve kosullar uygunsa bu diigme segili
otopilot kipini etkinlestirir. Eger bir otopilot kipi etkinse, bu diigmeye basarak otopilot devre disi
birakilir.




AN/ARC-186(V) VHF AM Telsiz 1 Denetim Paneli

Sekil 110. ARC-186 Telsiz Kafasi

A-10C'nin tlimlesik iki VHF telsizi vardir. Bu paneller birbirine benzerler fakat biri AM (radyo 1) digeri FM (rad-
yo 2) kanallari igindir. Bu telsizler hem Hava-Hava hem de Hava-Yer iletisimi igin kullanilabilir.

Her telsizin elle ayarlanabilen 20 tane 6n ayarli kanal vardir. VHF/AM (Radyo 1) 116.000 ile 151.975 MHz ara-
sinda yayin alir ve verir. Telsiz gegerli araligin disinda bir frekansa ayarlanirsa bir uyari tonu duyulur.

Bir gorev sirasinda telsiz trafigi yogun olursa Ses Diizeyi topuzuyla ses kisilabilir veya frekans dedistirilebilir.

UHF telsizi gibi bu telsiz de sol panelde yer alan gaz kolunun ardina konumlanmigtir. Yine UHF telsizinde oldu-
gu gibi gorev varliklariyla iletisim kurmak icin bu radyolari belirlenmis frekanslara ayarlamak gerekir. Eger
"Easy Communications" secenedi segilirse bu otomatik olarak gerceklesir.

1.  Onayar Kanal Secim Tekeri. Panelin altinda konumlu bu teker sag ve sola hareket edebilir.
Teker hareket ettirilerek yukarisinda yer alan Onayarli Kanal Gostergesinde ©nayarll kanal
numaralari ayarlanir. Her iki telsiz de 20 6n ayarl kanal saklayabilir.

2. Onayar Kanal Gostergesi. Onayarli Kanal Secim Tekerinin iistiinde yer alan bu gésterge secilmis
onayarli kanali gosterir.

3.  Frekans Secim Topuzu. Sada ve sola donebilen bu dort adet topuz yukarisinda yer alan frekans
rakamlarini ayarlar.

VHF/AM icin, sada ve sola dondirerek, ilk topuz 100'den 10 MHz'e (1-99), ikincisi 1 MHz (0-9),
iclincisi MHz ondalik (0-9), ve en sagdaki 25 adimda yiizde ve bindelik basamaklari ayarlar (.0-
75).

4. Yiikleme Diigmesi. Bir frekansin elle girilmesinden sonra LOAD diigmesine basiimasi frekansi o
anki Onayarli Kanal Gostergesinde gosterilen 6nayar kanala kaydeder.

5. Sesdiizeyi Topuzu [Volume Knob]. Sesdiizeyi topuzu panelin sol (st kdsesine konumlanmistir
ve telsiz ses dlzeyini ayarlar.
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6. Frekans Kip Topuzu [Frequency Mode]. Bu topuz panelin sag alt kisminda yer alip secili VHF
radyosunun isleyis kipini yonetir.

e OFF. Radyodan glicii keser.
e TR. Ses iletisimi igin alici-verici radyo kipidir.

» DF. ADI ve HSI've yon bilgisi saglamak igin VHF/FM telsizinin ADF sinyallerini almasina imkan
tanir. VHF/AM radyosunun bu yetenegi yoktur. Islevsizdir.

7.  Frekans Secim Topuzu [Frequency Selection]. Panelin sol alt kismina yerlesik dort konumlu bir
anahtardir ve frekans kanalinin segiminde kullanilir.

e EMER FM. Telsiz bu konuma ayarliyken koruma kanali otomatik olarak segilir. Bu segimin
VHF/AM'de hig bir etkisi yoktur.

e EMER AM. Radyo bu konuma ayarliyken koruma kanali otomatik olarak segilir. Bu segimin
VHF/FM'de hig bir etkisi yoktur.

e MAN. Yukaridaki secim diigmeleri kullanilarak manuel frekans girmeye olanak tanir.

e PRE. Bu ayar Onayar Kanal Gostergesinde dizinlenen &n ayarli kanallarin kullanilmasi iin telsizi
ayarlar.

8.  Squelch Anahtari. Girdilti susturucuyu galistirir.
Bir 6nayar kanalini ayarlamak igin asadidaki adimlar izlenir:
Frekans Kip Topuzu MAN konumuna alinir.
Frekans Segim Topuzlari kullanilarak kaydedilmek istenen frekans girilir.
Onayar Kanali Segim Tekeri kullanilarak kaydedilmek istenen frekansin kanali segilir.

Yiikleme diigmesine basilir.

LA S

Frekans Segim topuzu PRE konumuna ayarlanir.
Artik telsiz PRE kipte oldugunda Onayar Kanalinin sectigi kaydedilmis frekans kullanilir.

Bir 6nayar kanal segildiginde ona bagl frekans, frekans goériintli pencerelerinde gosteriimeyecegine dikkat
ediniz. Burada sadece MAN frekans gosterilir.
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AN/ARC-164 UHF Telsizi Denetim Paneli
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Sekil 111. ARC-164 Telsizi Kafasi

AN/ARC 164 UHF telsizi sol konsolda gazkolu panelinin ardinda olup belirlenmis UHF frekanslarinda alici ve ve-
rici iletisim yetenegi saglar.

UHF telsizinin 20 adet 6nayar kanali [PRESET] vardir ve kanal frekansinin (MNL) elle girilebilmesi yetenegini
sadlar. 225.000 ve 399.975 frekans araliginda calisir.

Pek cok gérevde kanat adamlariyla bu radyo araciligiyla iletisim kurulur.
Eger telsiz iletisimi yogun olmaya baslarsa ses diizeyi topuzuyla sesi kisabilir veya frekans degistirilebilir.

Gorev ugusu sirasinda, pek gok varliga (kol ugaklar, destek ugaklari, kontrolérler, vb.) farkl bir frekans atana-
caktir. Bu frekanslarin ayirdinda olmaniz ve bu varliklarla iletisim kurmaniz igin buna gére UHF telsizini ayarla-
maniz gerekecektir.

1.  Onayar Kanal Segici [Preset Channel Selector]. Onayar Kanal Secim Topuzu panelin sa§ (st
kdsesine konumlanmistir. Sada ve sola dénerek 20 dnayar UHF kanalini cevirir. Onayar kanal
numaralar Onayar Kanal Gostergesinde gésterilir. Frekans ise secili kanala gére Frekans Durumu
penceresinde gosterilir. Kanal ayrica 6n panelde yer alan UHF Frekans Tekrarlayicisinda da
gosterilir.

2. Onayar Kanal Penceresi [Preset Channel Indicator Window]. Onayar Kanal Segici topuzu
vasitasiyla segilen dnayar UHF kanallari bu pencerede goriintlenir (1-20).

3. Frekans Durum Penceresi [Frequency Status Indicator Window]. Bir frekans 6nayar olarak
secildikten veya elle girildikten sonra alti sayilik frekans dederi bu pencerede gorintilenir.
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100 MHz Segici. Cevrilerek frekansin 100 MHZz'lik dederi ayarlanir. Topuzun ¢ konumu vardir. 2, 3
ve A.

10 MHz Segici. Cevrilerek frekansin 10 MHz'lik degeri ayarlanir. Topuz 0 ila 9 degerleri arasinda
dondurilebilir.

1 MHz Segici. Cevrilerek frekansin 1MHZ'lik dederi ayarlanir. Topuz 0 ila 9 dederleri arasinda
donddrdlebilir.

.1 MHz Secici. Cevrilerek frekansin onda bir MHz'lik dederi ayarlanir. Topuz 0 ila 9 degerleri
arasinda donddirilebilir.

0.025 MHz Segici. Cevrilerek binde birlik MHz degeri ayarlanir. Topuz 25 adimda 0 ila 75 arasinda
donddrdlebilir.

Frekans Kip Topuzu [Frequency Mode]. Bu (¢ konumlu topuz Frekans Durum Penceresinde
frekansin nasil belirlenecegini ayarlar.

. MNL. Manuel kipte MHz segici kullanilarak frekans girilmesine olanak saglar.
. PRESET. Onayar kipi, frekans ayarlamak igin Onayar Kanal Segiciyi calistirir.
. GRD. Koruma kipi Frekans Durum Penceresini otomatik olarak koruma kanalina ayarlar.

islev Topuzu [Function]. Panelin sol altinda bulunan dért konumlu topuz UHF telsizinin isleyis
bigimini belirler.

. OFF. OFF segildiginde panelden gig kesilir.

. MAIN. MAIN kipinde UHF telsizi alici-verici gibi davranir yani segilen kanal takip edile-
bilir ve bu kanaldan yayin yapilabilir.

. BOTH. BOTH kipinde UHF telsizi alici-verici gibi davranarak koruma kanali takip edilebi-
lir.

. ADF. ADF kipi UHF telsizinin bir yon bulma aleti gibi davranmasini saglar. Bu kipteyken
UHF telsizi alici-verici iglevini ve koruma kanalini kapatir. ADF verileri UHF radyosundan
yon bilgisi saglamasi icin ADI ve HSI'ya gonderilir. Islevsizdir.

Sesdiizeyi Topuzu [Volume]. VOL olarak etiketli bu topuz UHF ses cikisini ayarlar.
T-Tone Diigmesi. Islevsizdir.
Squelch Button. Giiriiltii susturucuyu galistirir.

Onayar Yiikleme Kapagi [Load Preset Cover]. Bu kapak kaldirilarak LOAD olarak etiketli birkag
diigme ortaya cikar. Onayar kanalina bir frekans yiiklemek icin, frekans manuel olarak ayarlanir ve
frekansi atamak istediginiz 6nayar kanali segilir sonra da LOAD diigmesine basilir.




Onayar kanalina Frekans
ylikleme

Sekil 112. Onayar Yiikleme Diigmesi
Onayar Kanalini ayarlamak icin asagidaki adimlar izlenir:

1.  Ayar yapmak icin Frekans Kip Topuzu PRESET'e alinir.

2 Istenilen frekansi bir nayar kanalina baglanmasi icin Onayar Kanal Segici déndiralir.
3. Frekans Segici topuz kullanilarak istenilen frekans segilen 6nayar kanalina kaydedilir.
4

Onayar Yiikleme Kapa§i tklanarak agilir ve kirmizi yiikleme diigmesine basilarak kayit
tamamlanir.

AN/ARC-186(V) VHF FM Telsiz 2 Denetim Paneli

Sekil 113. ARC-186 Telsiz Kafasi

Bu telsiz Radyo 1 gibi islev gorir, fakat VHF FM frekans araligina ayrilmistir. VHF/FM 30.000 ve 76.000 MHz
arasinda islem gorir. Eger radyo gegerli aralik disina ayarlanmissa bir uyari tonu duyulur.

Gogu gorevde Telsiz 2 JTAC birimleriyle iletisim igin kullanilir.

1.  Onayar Kanal Secim Tekeri. Panelin altina konumlu bu teker sag ve sola hareket edebilir. Teker
hareket ettirilerek yukarisinda yer alan Onayarli Kanal Gostergesindeki 6nayarli kanal numaralari
ayarlanir. Her iki telsiz 20 6n ayarl kanal saklayabilir.
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Onayar Kanal Gostergesi. Onayarli Kanal Secim Tekerinin Ustiinde yer alan bu gdsterge secilmis
Onayarl kanali gosterir.

Frekans Segim Topuzu. Sada ve sola donebilen bu dort adet topuz yukarisinda yer alan frekans
rakamlarini ayarlar.

VHF/FM igin sada ve sola hareket ettirilerek ilk topuz onlar MHz basamadini (0-9), ikincisi birler MHz
basamadini ayarlar geri kalan iki topuz da her zaman 0'da kalir.

Yiikleme Diigmesi. Bir frekans elle girildikten sonra LOAD diigmesine basilmasi frekansi o anki
Onayarl Kanal Gostergesinde gosterilen 6nayar kanalina kaydeder.

Sesdiizeyi Topuzu. Sesdiizeyi topuzu panelin sol lst kdsesine konumlanmistir ve telsizin ses
diizeyini ayarlar.

Frekans Kip Topuzu. Bu topuz panelin sag alt kisminda yer alip segili telsizin igleyis kipini belirler.
Ug konumu vardir;

. OFF. Radyodan giicii keser.
. TR. Ses iletisimi igin alici-verici radyo kipidir.

. DF. ADI ve HSI'ye yon bilgisi sajlamak icin ADF sinyallerinin alinmasina imkan tanir.
VHF/AM telsizinin bu yetenegi yoktur. Islevsizdir.

Frekans Secim Topuzu. Panelin sol alt kismina yerlegik dért konumlu bir topuzdur ve frekans
kanalinin segiminde kullanilir.

. EMER FM. Radyo bu konuma ayarliyken koruma kanali otomatik olarak segilir. Bu se-
¢imin VHF/AM'de hig bir etkisi yoktur.

. EMER AM. Radyo bu konuma ayarliyken koruma kanali otomatik olarak segilir. Bu se-
Gimin VHF/FM'de hig bir etkisi yoktur.

. MAN. Yukaridaki secim diigmeleri kullanilarak elle frekans girilmesine olanak tanir.

. PRE. Bu ayar Onayar Kanal Gostergesinde dizinlenen 6n ayarli kanallarin kullaniimasi
icin radyoyu ayarlar.

Squelch Anahtari. Guriltii susturucuyu galistirir.

Bir 6nayar kanali ayarlamak icin asagidaki adimlar izlenir:
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Frekans Kip Topuzu MAN konumuna alinir.
Frekans Segim Topuzlar kullanilarak kaydedilmek istenen frekans girilir.
Onayar Kanal Secim Tekeri kullanilarak kaydedilmek istenen frekansin kanali segilir.

Ylikleme diigmesine basilir.

LA S

Frekans Segim topuzu PRE konumuna ayarlanir.




Artik radyo PRE kipte oldugunda Onayar Kanalindan segilen kaydedilmis frekans kullanilir.

Bir 6nayar kanali segildiginde ona bagh frekans, frekans goriintii pencerelerinde gosterilmeyecegine dikkat
ediniz. Burada sadece MAN frekansi gosterilir.

KY-58 Giivenli Ses Denetim Paneli [Secure Voice]

KY-58 glivenli ses denetim paneli VHF ve UHF telsiz iletisiminde seslerin sifrelenmesini ve sifrelenmis seslerin
coziilmesini sadlar. Savas sirasinda giivenli ses islevi cok oyunculu oyunda diismanin sizi dinlemediginden
emin olmanizi saglar.

Bu benzetimde panel islevsel degildir.

Sekil 114. KY-58 Paneli

1.  Giic Anahtari. ON konumunda segilen radyoda seslerin sifrelenmesini etkinlestirir.

2. Kip Topuzu. Bu topuz KY-58'in ana isleyis kipini secer fakat genelde Isletim (OP) ayarinda
kalacaktir. OP, iletisimde sifreleme ve sifre ¢6zmeyi sadlar. LD (Load) konumu bir aktarma aleti
kullanilarak sifre anahtarlarinin manuel olarak yiiklenmesini saglar. RV (Receive Variable) konumu
uzaktan telsiz araciligiyla sifre anahtarlarinin yiiklenmesini saglar.

3. Radyo Secim Topuzu. Uc konumlu anahtar hangi radyonun sifreleme yapacadini belirler.
. C/RAD 1 UHF iletisimini sifreler.
. PLAIN tiim radyolardan sifrelemeyi kaldirir (Plain Voice).
. C/RAD 2 iletisimini sifreler.

4. Sifreleme Diizgii Onayan. Alt sifreleme diizgiisii bu topuzun 6 bdliiminde 6nayarlidir.
Baskalariyla sifrelenmis veri alis verisi yapmak icin iki taraf da ayni 6nayar diizgiisiine ayarlanmig
olmalidir.

5.  Delay Anahtari. islevsizdir.

6. Zeroize Anahtari. Anahtar korumasi kaldirilir ve anahtar etkinlestirilirse alti glivenli ses sifre
degiskeni silinir. Bu takdirde glivenli iletisim yetenedinizin ortadan kalktigini unutmayin.
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Acil El freni [Emergency Hand Brake]

Sekil 115. Acil Elfreni

Fren dizgesini denetleyen bir hidrolik arizasinda acil el frenini kullanmak en iyi segenektir.

Yardimci Aydinlatma Denetim Paneli [Auxiliary Lighting
Control]

FIRE DETECT
BLEED AIR
LEAK TEST

Sekil 116. Yardimci Aydinlatma Denetim Paneli
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Yakit ikmal ve Dizinleyici Isiklan Topuzu [Refueling and Indexer Lights]. Panelin sol st
kdsesine konumlu REFUEL STATUS & INDEXER LTS topuzu sol kanopi gergevesindeki AoA dizinleyici
ve yakit ikmal durum igiklarinin parlakhdinin ayarlanmasini saglar. Topuz déndriilerek DIM (az
parlak) ve BRT (tam parlak) arasinda ayarlama yapar.

NVIS ve NIVS Isiklari anahtari [NVIS and NVIS Lights]. A-10'nun goévdesinde, kanat
uglarinda ve kuyrugunda gece goriis aletlerini destekleyen gece goriis uyumlu isiklar bulunur. Gece
Gorlis Dizgesi (NVIS) anahtari, NVIS LTS olarak etiketlenmistir ve (i konumu vardir: TOP olarak
etiketli tist konum gdvde NVIS i1sidini; orta ALL konumu biitlin NVIS isiklarini yakar ve OFF konumu
timind kapatir. Bu benzesimde islevsizdir.

Bildirim Isiklari Sinama Diigmesi. Diigme ve Sinama Lambasi [Signal Light Test Button].
SIGNAL LIGHT LAMP TEST digmesiyle bildirim igiklar sinanabilir. Batarya giicli [battery power] agik
oldugunda diigme basili oldugu siirece asadida belirtilen igiklar yanar:

D STEERING ENGAGED
. MARKER BEACON
. CANOPY UNLOCKED
. MASTER CAUTION
. inis takimlari durumu (L-SAFE, N-SAFE, R-SAFE)
. inis takimlari kolu (LDG GEAR DOWN)
. Acil Ugus Denetim Paneli [Amergency flight control] (L-AIL, R-AIL, L-ELEV, R-ELEV)
. SAS Denetim Paneli (TAKEOFF TRIM)
. Uyari Isiklar Paneli
Jenerator, donustlirlicti ve dis kaynak gticli gerektiren diger isiklar:
. GUN READY

o NMSP Digmeleri (HARS, EGI, TISL, STR PT, ANCHR, TCN, ILS, UHF HOMING ve FM
HOMING)

. AoA Dizinleyici - Bildirim 1511 anahtari konumu ne olursa olsun sadece parlakligi sinar.

. Havada Yakit Tkmali Durum 15i§1 (READY, LATCHED, DISCONNECT) - Bildirim 151§ anah-
tar konumu ne olursa olsun sadece parlaklidi sinar.

e TISL Igiklari (TISL/AUX, OVERTEMP, DET/ACD, TRACK) (Pod yiiklii ve aciksa)

Weapon Station Dimmer Topuzu. ACP islevlerinin A-10C MFCD'lerine tasinmasiyla bu
denetimlerin A-10C'de artik islevi kalmamigtir.

HARS/SAS Gegersizlestirici [HARS/SAS Override]. HARS/SAS Gegersizlestirici bu panelde yer
alir. Hars etkinse ve SAS dizgesini kétii bilgilerle besliyorsa, eger bu anahtar NORM konumundaysa
SAS kendisini otomatik olarak devre digi birakir. E§er OVERRIDE konumundaysa hatali HARS veri
girislerine ragmen SAS calismaya devam eder.

Tahliye Havasi Kacagi Yangin Sinamasi [Fire Detect Bleed Air Leak Test]. Diigmeye
basilarak yangin tespit dizgesi sinanir. Bu gorsel olarak T-kolunda belirtilir.
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Kararlhilik Arttirma Dizgesi Paneli [Stability Augmentation
System -SAS]

A-10C ugug denetimi yatiricilari (yuvarlanma), kaldiricilar (yunuslama) ve saptiricilari (sapma) hareket ettiren
hidrolik dizgeyle ve bir dizi itici cubukla saglanir. Tek bir hidrolik dizgenin kaybi denetimi etkisiz kilmayacak fa-
kat denetim ylizeylerinin tepkisinde azalma olacaktir.

Yunuslama ugadin kuyrugundan yer alan iki kaldiriciyla sadlanir. Ayrica kokpite dogrudan bagl itici cubuk ve
birbiriyle bagh iki kaldirici, glictini hidrolik dizge etkileyicilerinden alir. Eder hidrolik dizgelerden biri kaybedilir-
se diger dizge bir baglanti mili tizerinden digerinin ylkiini de devralir. Kaldirici devindiricilerinden biri sikisirsa
baglanti iptal edilebilir ve isleyen kaldiriciyla ugusa devam edilebilir. Yunuslama tirimi kaldiricilarin sonundaki
elektrikle calisan tirim sekmeleriyle saglanir.

Yuvarlanma hareketi her iki kanatta bulunan yatiricilarla saglanir. Kaldiricilarda oldugu gibi yatiricilar giictint
itici gubuklar devindiren iki hidrolik dizgeden alir. Bir ariza yededi olarak tirim sekmesi Manuele Evirtim Ugus
Denetim Dizgesinde [Manual Reversion Flight Control System — MRFCS] ugadi ugurabilir.

Sapma hareketi iki hidrolik dizgeden giic alan iki saptiriciyla sadlanir. Saptiricilar beraber tek bir devindirici
kabloyla hareket ettirilir.

Yunuslama ve sapma ugus 6zelligini azaltamada ve arttirmada yardimci olarak A-10C Kararllik Arttirma Dizge-
siyle (SAS) donatilmistir. SAS ayrica otomatik donis diizeni de sadlar (ugak yatarken uygun miktarda saptirici
girdisi ekleyerek). SAS A-10C'nin oldukga kararli top diizleminde olmasinda yardimcidir.

SASIn hidrolik glice dayandigini ve hidrolik kaybinin SAS kanallarini otomatik olarak devreden cikaracagini
unutmayiniz.

PITCH SAS
L-ENGAGE=R

Sekil 117. SAS Paneli

SAS iki kanalli ugus iyilestirme dizgesidir ve yunuslama ve sapma hareketlerinin denetimini gliglendirir. Daha
once de belirttigimiz gibi SAS diizenli bir donis, yunuslama ve yuvarlanma orani azaltmada, yunuslama tirim
odlnlemesi sadlamada yardimcidir ve A-10C'yi daha kararli ugan bir ucak yapar. Ayrica PAC gibi dizgeler SAS'
kullanilarak yunuslama ve sapma hareketlerini PAC 1 ve PAC 2 devrede oldugunda 10 dereceye kadar ayarlar.
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1. Yunuslama Tirimi Denetim Topuzu [Yaw Trim Control]. Bu topuz SAS panelinin Sol tarafinda
yer alir ve SAS etkin oldugunda yunuslama tirim egiminin ayarlanmasini saglar. Topuz sadga ve sola
donerek istenilen yone gore sapma egimi verir.

2.  Kalkis Tirimi Denetim Diigmesi [Takeoff Trim Control]. T/O TRIM olarak etiketli digmeye
basarak bdtiin tirim sekmeleri dodal kalkis ayarlarina otomatik olarak getirilir. Tim tirim sekmeleri
uygun ayarlarina getirildiginde diigmenin Ustiinde TAKEOFF TRIM géstergesi yanar.

3. SAS Yunuslama Etkinlestirme Anahtar [SAS Pitch Engage]. Bu anahtarlar SAS yunuslama
kanallarini  etkinlegtirir. Anahtarlar ENGAGE konumuna alinarak SAS Yunuslama kanallari
etkinlestirilir.

4.  SAS Sapma Etkinlestirme Anahtari [SAS Yaw Engage]. Bu anahtarlar SAS sapma kanallarini
etkinlestirir. Anahtarlar ENGAGE konumuna alinarak her iki SAS sapma kanal etkinlestirilir.

5. Monitor Test Anahtari. Islevsizdir.

Dost Diisman Tanimlama Paneli [Friend or Foe-IFF]

IFF, goris Gtesi ucaklarn elektronik olarak tanimlamak igin 2. Diinya Savasi sirasinda gelistiriimeye baslandi.
Bir IFF, dost ugadin dogru elektronik karsiligi verecedi sifrelenmis bir sorgulama sinyali gonderir. Eger sorgu-
lanan ugaktan dogru sinyal geri ddonmezse ugagin diisman oldugu kabul edilir.

Bu panel benzetimimizde iglev disidir.

A-10C IFF ile ugak sorgulamasi yapamazken, IFF sorgulamalarina cevap verebilir. A-10C'nin cevaplayabilecegi
BES IFF kipi vardir:

o KIP 1. Bu kip 64 adet diizgiiye cevap verebilir ve ugadin tipini ve tagidigi gérev cesidiyle birlikte
cevap verebilir.

¢ Kip 2. Bu kipin 4096 olasi cevaplama dizgisi vardir ve ugagin kuyruk numarasiyla birlikte sor-
gulamaya cevap verebilir.

* Kip 3/A. Bu 6lgiin bir hava trafigi denetleme kipidir. Bu aktarici kipi aletli ugus kurallar kosulu
altindaki ugaklarin izlenmesine izin verir ve hem sivil hem de askeri ugaklar tarafindan kullanilir.

¢ Kip C. Bu kip 3/A kipini kullanir ek olarak sorgulayan ucaga barometrik irtifa bilgisiyle cevap ve-
rir.

* Kip 4. Kip 4 alinan ve cevaplanan IFF sinyallerinin sifrelenmesini igerir.

A-10C IFF dizgesi denetimi IFF panelinden yapilir, asagidaki denetimleri gergeklestirir:

EAGLE DYNAMICS pEE)



13 14

12

1

_\I ~HOBE1 T—mnmn—~ @ /

10 .
Jaauoo""’

Sekil 118. IFF/SIF Denetim Paneli

1. Ana Kip Topuzu. Bu topuz IFF dizgesinin giiciinii ve temel alici duyarliigini denetler. Bes konumu
vardir:

. OFF. IFF dizgesinin glclinii keser.
. STBY. Bu konumda IFF agik ve hazir durumdadir fakat IFF sinyali almaz.
. LOW. IFF alicisi diisiik duyarllik ayaridir.
. NORM. IFF alicisinin duyarliidi normal isleyis diizeyindedir.
. EMER. Islevsizdir.
M-1 Anahtari. On konumu Kip 1 IFF sorgulamasini devreye sokar.
M-2 Anahtari. On konumu Kip 2 IFF sorgulamasini devreye sokar.

M-3/A Anahtari. On konumu Kip 3/A IFF sorgulamasini devreye sokar.

i & LN

M-C Anahtari. On konumu Kip C IFF sorgulamasini devreye sokar.
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10.
11.

12
13.
14.

Radiation Test Monitor Anahtari. Islevsizdir.
Identification of Position Anahtari. islevsizdir.

Kip 1 Diizgii Secim Tekeri. iki teker déndiiriilerek iki rakamlh Kip 1 diizgiisii girilir. Gegerli
diizgii araligi 00 ila 73 arasidir.

Kip 3/A Diizgii Secim Tekeri. Dort teker dondiriilerek dort rakamh Kip 3/A diizgiisu girilir. Her
bir rakam 0 ila 7 arasinda olabilir.

Kip 4 Anahtari. Sifreli IFF yanitini etkinlestirmek igin anahtar ON konumuna alinir.

Ses Isik Anahtari. Kip 4'de sorgulama yapildiinda anahtar OUT ya da AUDIO konumundaysa
IFF sorgulama sesi duyulur. LIGHT konumunda sorgulamaya cevap verildiginde REPLY isidi yanar.

Code Dial. islevsizdir.
Cevap Isigi. Kip 4'de sorgulamaya cevap verildiginde bu isik yanar.

Sinama Isigl. Kip 1, Kip 2, Kip 3/A veya Kip C sinama kipleri galistiginda bu isik yanar. Basili
iken 151k agik olarak kalir.

Acil Ugus Denetim Paneli [Emergency Flight Control]

’lllarv’n’d‘ e Cymum 3
PITCH/ROLL TRIM NOSEDN /a 1 1
# NORM

r
o
L i

r REVERSION

r
rerrrlerereeed

Sekil 119. Acil Ugus Denetim Paneli

Acil Ugus Denetim Paneli sol konsolda yer alir ve acil durumlarda ugus denetim dizgelerinin ayarlanmasini sag-
lar. Olagan ucuslarda bu panel kullaniimaz. Panelin icerdigi 6geleri:

1.

Yunuslama/Yuvarlanma Tirim Anahtanri ve Acil Yunuslama ve Yuvarlanma Anahtan
[Pitch/Roll Trim Switch and Emergency Pitch and Roll]. Panelin st ortasinda bulunan iki
konumlu anahtar PITCH/ROLL TRIM olarak etiketlenmistir. Anahtar NORM konumundayken tirim
ucus kolu tzerindeki Tirim bashgindan ayarlanir. EMER OVERRIDE konumunda oldugunda tirim
panelin saginda yer alan Acil Yunuslama ve Yuvarlanma anahtariyla gergeklestirilir.
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Hava Freni Acil Geri Cekme [Speed Brake Emergency Retract]. SPD BK EMER RETR olarak
etiketli anahtar iki konumludur. Asagi konumundayken hava freni gaz kolu {zerinden denetlenir.
Yukari konumdayken hava freni hava direnciyle olusan basingla kapanir.

Katlama Acil Geri Cekme [Flap Emergency Retract]. LAP EMER RETR olarak etiketli iki
konumlu bir anahtardir. Asagi konumdayken katlama denetimi gazkolu paneli {zerinden
gergeklestirilir. Yukarn konumdayken katlamalar hava direnciyle olusan basingla kapanir.

Yatiria Acil Devre Disi Birakma Anahtarn [Aileron Emergency Disengage]. Birbiriyle
baglantili iki yatiricidan biri calisamaz duruma geldiginde calismayan devre disi birakilarak digerinin
islevine devam etmesi saglanir. Bunun icin AILERON EMER DISENGAGE anahtari saga veya sola
getirilerek segili yatirici devindirici devre digi birakilir. Bu; islev disi denetim yolu atlatilarak diger
yatiricinan serbestce hareket etmesini saglar.

Kaldirici Acil Devre Disi Birakma Anahtar [Elevator Emergency Disengage]. Birbirine bagli
iki kaldincidan biri calisamaz oldugu durumda calismayan devre disi birakarak dideri islevine devam
etmesi sadlanir. Bunun icin ELEVATOR EMER DISENGAGE anahtari sada veya sola getirilerek segilen
kaldirici devindirici devre digi birakilir. Bu; islev disi denetim yolu atlatilarak diger kaldiricinin
serbestge hareket etmesini saglar.

Manuel Evirtim Ucgus Denetimi Dizgesi Anahtari [Manual Reversion Flight Control
System-MRFCS]. Ucadin iki hidrolik dizgesinde ariza oldugu durumda MRFCS denetim dizgesi
yuvarlanma ve yunuslama ytizeyi devindiricilerine dogrudan baglanan kablolari kullanan yedek bir
dizgedir. Yuvarlanma denetimi yatiricilarda bulunan tirim sekmesiyle saglanir. MRFCS anahtari MAN
REVERSION konumuna (asadi) alinarak MRFCS etkinlestirilir. FLT CONT NORM konumunda ugus
girdileri denetimleri normal olarak gergeklesir.




Iciletisim Denetim Paneli [Intercom Control Panel]

5 8
3 6
4 9
2 7
1 12
1 10

Sekil 120. ic Iletisim Denetim Paneli

ic Iletisim Dizgesi paneli pilotla gesitli yongiidiim ve telsiz dizgeleriyle ilgili ses girdi ve ciktilar arasindaki tek
araylizdir. Her bir ydnglidiim ve telsiz dizgesi kendisine ait ses denetimlerine sahipken I¢ Iletisim paneli bu
ayarlan gegersiz kilar. Ayrica i iletisim paneli pull up, altitude gibi LASTE ile ilgili ses diizeylerini de denetle-
yebilir ve yerdeki ekip ile iletisimi sagdlar (ugagin yakit ikmali ve donatiimasi igin gerekli).

1. Ses Denetim Topuzu [Volume]. Panel iizerinde VOL olarak etiketli bu topuz ana ses denetimidir
ve panelde yer alan dider tiim ses dizeylerini etkiler.

2. HM (Hot Mic) Anahtar. HM olarak etiketli Hot Mic digmesi tanker ve yer ekibiyle iletisim
kurulmasini saglar. Ancak bu islev igin ilkin Segici Topuz [Rotary Selection] INT olarak ayarlanmali
ve INT diigmesi segili olmalidir.

3. INT Anahtan. iki konumlu (in veya out) olup tanker veya yer ekibiyle iletisim olanagi saglar.
Anahtar acildiginda iletisimin baslamasi icin HM diigmesine basiimasi gerekir.

4.  AIM Anahtan. iki konumlu (in veya out) bir diigme olup AIM-9 Sidewinder arayicisindan gelen
sesin duyulabilmesini saglar. Bu sesin duyulabilmesi icin AIM-9 Kip Anahtari SELECT konumuna
ayarl olmali.

5. FM Anahtari. iki konumlu (in veya out) bir diigme olup VHF/FM alicisinda gelen seslerin takibini
saglar. Segici Topuzun konumu 6nemli degildir.
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6.

10.

11.
12.

VHF Anahtan. iki konumlu (in veya out) bir diigme olup VHF/AM alicisinda gelen seslerin takibini
saglar. Segici Topuzun konumu 6nemli degildir.

ILS Anahtari. iki konumlu (in veya out) bir diigme olup ILS etkinken yerseyici [localizer] ve biykin
isaretcisinin duyulmasini saglar.

UHF Anahtari. Iki konumlu (in veya out) bir diigme olup UHF alicisinda gelen seslerin takibini
saglar. Segici Topuzun konumu 6nemli degildir.

TCN Anahtan. iki konumlu (in veya out) bir diigme olup secili istasyonda yayinlanan TACAN
sinyallerinin alinmasi saglar. Sinyal Mors diizgiisiinde istasyonun adidir.

Secgici Topuz [Rotary Selector]. Dort konumlu bu anahtar yayin yapmak ve takip etmek
istediginiz vericiyi segmenizi saglar. Segimler INT, VHF, FM ve HF'dir. Radyolardan birini kullanarak
bir radyo iletisi gondermek veya tanker ve yer ekibiyle i¢ haberlesme gergeklestirmek igin ilk énce
istenilen verici bu topuzdan segilmelidir.

IFF Anahtari. Sorgulama ses diizeyini ayarlar

Call Anahtari. Islevsizdir.

Stal Uyari Denetim Paneli [Stall Warning Control]

STALL — VOL— PEAK PRFM

Sekil 121. Stal Uyan Denetim Paneli

Ugak, 2 stal hiicum agisi birimi igindeyken sabit bir uyari sesi duyulur. Ugak, 1 stal hiicum acisi biriminde veya
daha azindayken bu ses kesik olarak duyulur. Kesik ses duyuldugunda hemen hiicum agisini azaltmak en dog-

rusudur.

Stal Uyari Denetim panelinden bu iki ses diizeyi de ayarlanabilir. STALL olarak etiketli topuz kesik sesi, PEAK
PRFM olarak etiketli olan topuz sabit sesi ayarlar. Sadece PEAK PRFM sesi sifira indirilebilir.
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Sekil 122. Sag Konsol
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Sag konsol cesitli denetimleri ve belki de yongidim icin en ¢ok kullanilan CDU ve AAP'yi icerir. Bu konsol A-
10A'nin son siiriimlerinden beri degismeden kalmigtir.

1.

© ® N o s W N

=
= o

Kokpit Kanopi Anahtari

Elektrik Gli¢ Paneli [Electrical power]

Ortam Dizgesi Paneli [Environment system]

Aydinlatma Denetim Paneli [Lighting control]

Karsi Onlem Sinyal Islemci Paneli [Countermeasures Signal Processor-CMSP]

Uyari Isiklan Paneli [Caution light]

Denetim Ekrani Birimi [Control Display Unit-CDU]

Yardimci Havaelektronik Paneli [Auxiliary Avionics Panel-AAP]

TACAN islemleri ve Denetimi Paneli

Aletli inis Dizgesi Denetimi Paneli ve ILS islemleri [Instrumented Landing System-ILS]

Yon ve Tutum Basvuru Dizgesi Denetim Paneli [Heading and Attitude Reference Systems-
HARS]

Kokpit Kanopi Anahtari ve Kanopi Firlatma Kolu

Akrilik plastikten olusan kanopi kokpit iginde yer alan kokpit kanopi anahtariyla agilip kapanabilir. Acil durum-
larda kanopi firlatma kolu kullanilarak kanopi firlatilabilir.

Sekil 123. Kanopi Anahtar ve Firlatma Kolu
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1. Kanopi Anahtari. CANOPY olarak etiketli {ic konumlu bir anahtar olup kanopinin olagan olarak
acllip kapanmasini saglar. OPEN konumunda tutuldugunda kanopi yiikselir, CLOSE konumunda
tutulduguna kanopi alcalir ve HOLD'da kanopi o anki konumunda kalir.

Kanopi tamamen kapatilana kadar kanopi 1511 6n panelde yanar.

2. Merdiven Diigmesi [Boarding ladder]. Kapak kaldinldiktan sonra kirmizi diigmeye basmak
merdiveni indirir. Merdiveni kaldirmak igin yer ekibiyle I¢ Iletisim Uzerinden iletisimde olmali ve
merdiven kaldirma emri verilmig olmali.

3. Kanopi Firlatma Kolu [Canopy Jettison]. Kokpit kanopi anahtarinin bitisijinde yer alan bir
koldur. Bu siyah sari seritli kol etkinlestirildiginde kanopi hizli bir sekilde firlatilir.

Elektrik Giig Paneli

A-10C hem AC hem de DC gliciine gereksinim duyar. Elektrik glic havaelektronik dizgeleri, aletleri ve motoru
galistirmak igin gereklidir. Bu benzetimde elektrik gli¢ tlimlesik bataryalardan, Yardimcar Gig Biriminden
[Auxiliary Power Unit-APU] ve jeneratorlerden saglanir. Gerekli elektrigi saglamak igin ilkin ugak soguk-
calistirma agamasindan gegmelidir.

APU GEN
PWR

> .
i OFF/RESET TEST
ACGEN
L— PWR — R

;

« LY
L— OFF/RESET —

Sekil 124, Elektrik Giic Paneli

Sag konsolun sag kismina konumlu olup temel elektrik giicti ve doniistiirme denetimlerini saglar. Panel iki ve
g konumlu gesitli anahtarlardan olusur.

1. Batarya Gii¢ Anahtari. Ugak DC ve AC glicii saglayan 24 voltluk batarya tasir. DC giicli temel
araglara AC giicli saglamak ve Yardimcr Giig Birimini (APU) baslatmak icin kullanilir. Bu anahtar
panelin sag alt kisminda yer alan iki konumlu bir anahtardir. PWR konumu ucak baslatmaktaki ilk
adimdir.
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2.

AC Araglari Ceviricisi [AC Instrument Inverter]. Timlesik batarya PWR konumuna alinmasiyla
birlikte panelin ortasindaki anahtar STBY konumuna alinarak motor araglarina AC gticti saglanir.

APU Jeneratorii Giicii [APU Generator Power]. APU baslatildiktan sonra APU GEN anahtari
PWR konumuna alinabilir. Bu batarya tarafindan tasinan elektrik ylkiini devralacak olan APU'nun
DC ve AC giicii Gretmesini saglar. Iki motor da tamamen calisir oldugunda jeneratdrleriyle giic
saglayacagindan APU kapatilabilir.

AC Jeneratorleri [AC Generators]. Motorlar agilinca ve iki jeneratére de gii¢ sadlayinca, onlar
tarafindan Uretilen AC giicli gerekli oldugu tiim AC buslara saglanir. Panelin sol alt kisminda yer alan
iki anahtar bunun olmasini saglayacaktir.

Acil Kokpit Aydinlatmasi [Emergency Flood]. Elektrik Dizge Panelinde yer alan bu iki konumlu
anahtar EMER FLOOD konumuna alindidinda her iki taraftaki lambalar tam parlaklikta agilir. OFF
konumuna alinarak isiklar devre digi birakilir.

Ortam Dizgesi Paneli [Environment System Panel]

12

13

14

OXYGEN REGULATOR 5

PRESSURE DEMAND
FLOW
® EMERGENCY
]

» NORMAL

TEST
* MARK * OXYGEN 2

10

WINDS HIELD
DEFOG! DEICE

1

18

15

16

17

Sekil 125. Ortam Dizgesi Paneli
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Ortam Dizgesi Paneli iki temel béllimden olusur. Panelin st kismi oksijen diizenleyicisidir; alt kismi hava sicak-
Iig1, basinglandirma, kanopi isiticisinin denetimlerinden olusur.

Oksijen Diizenleyicisi [Oxygen Regulator]

1. Kaynak Kolu [Supply]. Yesil renkli kaynak kolu iki konumludur; On ve OFF. On konumunda pilota
oksijen saglanir.

2.  Seyreltme Kolu [Dilution]. Bu kolla %100 oksijen ve seyreltildigi icin arz siiresini uzatan normal
oksijen arasinda gegis yapilir.

3.  Acil Durum Kolu [Emergency]. Kirmizi renkli bu kolun normal islev, mask test ve emergency
konumlari vardir. Benzetimin niteligi dikkate alindiinda sadece normal kip 6rneklenmistir.

4. Oksijen Akis Gostergesi [Oxygen Flow]. Solunum durumuna gére bu pencere siyah ve beyaz
renkte gakar.

5.  Oksijen Kaynagi Basinci [Oxygen Supply Pressure]. Bu yarim kiire gosterge, diizenleyicinin o
anki basincini gosterir.

6. Oksijen Niceligi Gostergesi [Oxygen Quantity]. Bu gosterge diizenleyicideki toplam sivi
oksijen niceligini gosterir. Gosterge 0 ila 5 litre arasinda olgeklidir.

7.  Oksijen Gostergesi Sinama Diigmesi [Oxygen Indicator Test]. Dizge normal olarak galigirken
bu diigmeye basildidinda Oksijen Niceligi Gosterge ignesi diismeye baslar ve 0,5 litrenin altina
distiigiinde uyar panelinde oksijen niceligi uyarisi yanar.

Not: Oksijen kaynaginin 6nemsenmesi igin bir uyari; 18000 fit (izerinde biterse, hipoksiya etkisinden zarar go-
rir ve biling kaybedilir.

Hava ve Basing Denetimleri [Air and Pressure Controls]

8. Cam Bugu/Buz Giderme Anahtari [Windshield Defog/Deice]. Cam Isiticisi bu anahtar
aracilidiyla denetlenir; bugulanma ve buzlanmayla miicadelede kullanilir.

9. Pitot Isiticisi Anahtar [Pitot Heater]. Anahtar PITOT HEAT konumundayken pitot buzlanmaya
karsi isitilir. Pilotlar tarafindan kalkistan kisa bir siire 6nce etkinlestirilir. Tikali bir pitot tlipi CADC
hata iletisiyle sonuglanir.

10. Cam Silme ve Yikama Anahtari [Windshield Rain Removal and Wash]. Ug konumlu bir
anahtar olup asadi konumundayken bir gozeltiyle 6n cam ykanir veya yukar konumundayken
tahliye havasi camlara Gflenir. Orta konumunda dizge devre disidir. Islevsizdir.

11. Tahliye Havasi Anahtan [Bleed Air]. Yukar konumda oldugunda tahliye havasi motorlar ve
APU'dan ortam dizgesine yonlendirilir.

12. Kanopi Bugu Giderme Topuzu [Canopy Defog]. Bu topuzla kanopinin dibinden Uflenen tahliye
havasinin niceligi denetlenir.

13. Sicaklik/Basing Denetim Anahtari [Temperature/Pressure Control]. Bu anahtar normal,
dump ve RAM konumlari arasinda basing ve hava sicakligi kaynagini denetler.

14. Ufleme Diizeyi Topuzu [Flow Level]. Topuz iklimlendirme dizgesinden kokpite gelen havanin
niceligini denetler.
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15. Ana Hava Kaynagi Anahtari [Main Air Supply]. Uc konumlu bu anahtar Ortam Denetim
Dizgesine giden motor tahliye havasini kesen ECS valfinin alternatif kapanisini saglasa da ram
havasini kesmez.

16. Sicaklik Denetimi [Temperature Level Control]. Bu topuz kokpit ici hava sicakliginin
denetimini sadlar. Islevsizdir.

17. iklimlendirme Denetim Anahtar [Air Conditioner Control]. Bu anahtar iklimlendirme
dizgesinin otomatik veya degil denetimini saglar.

18. Kabin Hava Basinci Gostergesi [Cabin Air Pressure Gauge]. O anki kokpit hava basinci.

Aydinlatma Denetim Paneli [Lighting Control]

Bu panel sag konsolun arkasinda yer alip ucadin i¢ ve dis aydinlatmasini denetleyen temel aractir. Panelin {st
b6limi dis aydinlatmaya; alt kismi ig ve kokpit aydinlatmasinin kullanimina ayrilmigtir.

Onemli not: Ana Dis Aydinlatma (Master Exterior Light-HOTAS {izerindeki Pinky anahtari) anahtari ayari bu
panelin ayarlarini gegersiz kilar.

e Pinky Anahtan ileri: Dis isiklan varsayilan ayarlara getirir.
o Formasyon isiklari, burun ve kundak isiklari igin belirlenen aydinlatma diizeyini korur.
o Durum igiklar sabite ayarlanir.
o Garpisma onleyici isiklar devre digi birakilir.

¢ Pinky Anahtari Orta: Tim dis isiklar kapatilir.

¢ Pinky Anahtan Geri: Isiklar Aydinlatma Denetim Paneli ayarlarina gore ayarlanir.

160



4 Y OF N\ BRT 2

MOSE ILLUM [ .
[ au
/ 3
f y
£
5 _ A/ | 7
b OFf / b 3
8 9
11
6

10

Sekil 126. Aydinlatma Denetim Paneli

1. Durum Isiklari ve Anahtari [Position Lights and Switch]. A-10C'de (¢ adet durum isigi
vardir: Sol kanat ucunda kirmizi isik, sag kanat ucunda yesil 15tk ve kuyrukta beyaz igik. Bu anahtar
Aydinlatma Denetim panelinin sol {istende POSITION olarak etiketli {ic konumlu bir anahtardir. Ug
ayar sunlardir:

. FLASH (yukarr) durum isiklari devamli yanip soner.
. OFF (orta) tim durum igiklar kapatilir.
. STEADY (asadi) tim durum igiklari agilir.

2. Carpisma Onleme Isiklari ve Anahtari [Anti-Collision Lights]. A-10Chin (i tane carpisma
onleyici cakar 1511 vardir: kanat uglarinda birer ve kuyrukta bir tane. Panelin (st sagina konumlu bu
anahtar bu isiklari denetler ve iki konumu vardir ANTI-COLLISION (yukari) ve OFF (asadi).

3. Formasyon Isiklari ve Topuzu [Formation Lights]. Dikey sabitleyiciye, govdeye ve
kanatuglarina vyerlesik sari-yesil parlak formasyon isiklari vardir. Bu isiklar yakin formasyonu
korumak igin kullanigh olup uzak mesafeden goriinmezler. Formasyon seritlerinin parlakiigi
FORMATION topuzu kullanilarak denetlenir. Topuz OFF ve BRT (parlak) arasinda parlaklik
derecesini ayarlar.
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4, Burun Isildagi ve Burun Aydinlatma Anahtari [Nose Floodlight and Nose Illumination].
Her bir kanatta isildak vardir ve gévdenin 6n bolimiini aydinlatmak (zere agi verilmistir. Bunlar
formasyonu korumada ve havada yakit ikmalinde yardimci olarak kullanilabilirler. Ancak NOSE
ILLUM anahtari kullanilarak diger formasyon isiklarindan bagimsiz olarak bunlar agip kapatilabilir.

5. Motor Araglan Aydinlatma Topuzu [Engine Instruments Lights Dial]. Bu topuz motor
araclari igin panel aydinlatmasini denetler. Bu araglar sunlardir:

. ITT Gostergeleri
. Motor yag gostergeleri [Engine oil]
. Motor yakit akisi gostergeleri [Engine fuel flow]
. Motor cekirdek hizi géstergeleri [Engine core speed]
. Motor fan hizi gostergeleri [Engine fan speed]
. APU hizolger [APU tachometer]
. APU sicaklik gostergesi [APU temperature]
Bu topuz OFF (isik kapall) ile BRT (tam parlak) arasinda donddrdlebilir.

6. Ugus Araclari Aydinlatma Topuzu [Flight Instruments Lights]. Bu topuz ugus araglar igin
panel aydinlatmasini denetler. Bu araglar sunlardir:

o ADI
. HSI
. Havahizi gbstergesi [Airspeed]
. WI
. AOA Gostergesi
. Yongudim kip segim anahtarlari [Navigation mode select]
. Yiikseklikdlger [Altimeter]
Bu topuz OFF (isik kapal) ile BRT (tam parlak) arasinda dondirlebilir.

7. Yardimcl Araglar Aydinlatma Topuzu [Auxiliary Instruments Lights]. Bu topuz Yardimci
Araglar panelinin aydinlatiimasini denetler. Bu araglar sunlardir:

. Hidrolik basing gostergeleri [Hydraulic pressure]

. Katlama konumu gostergesi [Flap position]

. Yangin sondliriiciisii paneli [Fire extinguisher]

. Yakit miktari paneli ve gdstergesi [Fuel quantity]

. Acil ylik birakma bolimi aydinlatmasi [Emergency jettison]

. Yedek Pusula [Standby compass]
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SAI
ivmeslger [Accelerometer]
Inis takimlar denetim paneli [Landing gear control]

LASTE denetim paneli [LASTE control]

Bu topuz OFF (isik kapal) ile BRT (tam parlak) arasinda dondirdlebilir.

isaret Isiklari Anahtan [Signal Lights]. Panelin sol tarafinda yer alan SIGNAL LTS etiketli iki
konumlu anahtardir, dikkat ve uyar tavsiye isiklarini bu iki ayardan birisine ayarlamak igin kullanilir.
BRT 151gin tam parlakhigi ve DIM azaltilimis parlakhigr saglar.

8.

10.

11.

G-6lgegi ve Pusula Isiklari Anahtari [Accelerometer and Compass Light]. Panelin sag
tarafinda ACCEL & COMP olarak etiketli iki konumlu bir anahtardir. Kanopi gergevesinde asili G-
olcedi ve pusulanin aydinlatiimasini sadlar. Anahtarin yukari konuma alinmasi igiklarin agilmasini ve
asadi alinmasi isiklarin kapanmasini saglar.

Isildak Topuzu [Floodlight]. FLOOD olarak etiketli bu anahtar kokpitin iki tarafinda yer alan
isildaklarin yanmasini saglar. Topuz OFF ve BRT (parlak) arasinda parlaklik derecesini ayarlar. Topuz
BRT'den sonra TSTORM konumuna alinarak igildaklar golgelendirilebilir.

Konsol Isiklari Topuzu [Console Light]. Bu topuz ugus araglariyla ilgili panelin parlakiigini
denetler. Bu araglar sunlardir:

Acil Ugus Denetim Paneli [Emergency flight control]
Gazkolu paneli

SAS paneli

Yakit dizgesi denetim paneli [Fuel system control]
Kanopi denetimi [Canopy control]

Koltuk denetimi [Seat control]

UHF telsiz paneli

VHF/FM telsiz paneli

VHF/AM telsiz paneli

i¢ fletisim denetim paneli [Intercom control]

IFF denetim paneli [IFF control]

Anten segim denetimi paneli [Antenna select control]
Sigorta paneli [Circuit breaker]

ILS denetim paneli

TACAN denetim paneli
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HARS denetim paneli

Oksijen denetim paneli

Ortam denetim paneli [Environmental control]
Aydinlatma denetim paneli [Lighting control]
CDU

AAP

Topuz OFF ve BRT (parlak) arasinda dondrdlebilir.

Uyari Isiklari Paneli [Caution Light Panel]

Sekil 127, Uyari isiklar paneli

Uyari Isiklan paneli sag konsolda yer alip normal olmayan dizge davraniglari karsisinda pilotu uyarir. Boyle bir
durum bu panelde dizinlenir. Uyarinin kaynagini diizeltmek igin iyilestirici eylemler gergeklestirilene kadar uyari
kaldirlamaz. Boyle bir uyari olustugu her zaman UFC (izerinde Ana Uyari [Master Caution] 151g1 yanar.
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Asadida nasil tetiklendikleri ve bunlara ait uyari listesi yer alir.

ENG START CYCLE

Her bir motor, motor calistirma islemi sirasindaysa

L-HYD PRESS Sol hidrolik dizge basinca 1000 psi altina diiserse

R-HYD PRESS Sag hidrolik dizge basinca 1000 psi altina diiserse

GUN UNSAFE Top atesleme yeteneginde olmus ise

ANTI SKID Inis takimlan asadida ve inti-skid devre disiysa. Islevsizdir
L-HYD RES Sol hidrolik dizge sivisi diisiikse

R-HYD RES Sag hidrolik dizge sivisi diisiikse

OXY LOW Oksijen gostergesi 0,5'te veya daha azinda ise

ELEV DISENG

En az bir kaldirici Acil Ugus Denetim panelinden devre disi birakiimig ise

AIL DISENG

En az bir yatirial Acil Ugus Denetim panelinden devre digi birakilmig ise

SEAT NOT ARMED

Firlatma koltugunun giivenlik kolu giivenli konumdaysa. Islevsizdir

BLEED AIR LEAK

Tahliye havasi 400 f derece veya daha yiiksekse

L-AIL TAB MRFCS'den dolayi sol yatirici normal konumunda degilse
R-AIL TAB MRFCS'den dolayi sag yatirici normal konumunda degilse
SERVICE AIR HOT Hava sicakligi kabul edilebilir ECS araligini asmigsa. islevsizdir
PITCH SAS SAS yuvarlanma kanallarindan biri devre digiysa

YAW SAS SAS sapma kanallarindan biri devre digiysa

L-ENG HOT Sol motor ITT'si 880 ¢ dereceyi asmissa

R-ENG HOT Sag motor ITT'si 880 ¢ dereceyi asmissa

WINDSHIELD HOT

On cam 150 F dereceyi asmissa. Islevsizdir

L-ENG OIL PRESS

Sol motor yag basinci 27,5'ten azsa

R-ENG OIL PRESS

Sag motor yag basinci 27,5'ten azsa

GCAS GCAS'l etkileyen LASTE arizasi algilanirsa
L-MAIN PUMP Sol ana tank itis pompasi basinci diisiikse
R-MAIN PUMP Sad ana tank itis pompasi basinci diisiikse
L-WING PUMP Sol kanat tank itis pompasi basinci diisiikse
R-WING PUMP Sag kanat tank itis pompasi basincl disiikse

EAGLE DYNAMICS
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L-MAIN FUEL LOW

Sol ana yakit tanki 500 pound ve daha azsa

R-MAIN FUEL LOW

Sad ana yakit tanki 500 pound ve daha azsa

L-FUEL PRESS

Sol motor yakit besleme yolunda diisiik basing algilanirsa

R-FUEL PRESS

Sag motor yakit besleme yolunda diisiik basing algilanirsa

L-CONV Sol elektrik doniistlriicli hatasi yasanirsa

R-CONV Sag elektrik doniistirticti hatasi yaganirsa

L-GEN Sol jenerator kapanir ise veya AC giicli sinirlari disinda ise
R-GEN Sagd jenerator kapanir ise veya AC glicli sinirlani disinda ise
LASTE LASTE bilgisayarinda ariza algilanirsa

IFF MODE-4 Islevsiz kip 4 6zelligi algilanirsa. Islevsizdir

EAC EAC kapanirsa

STALL SYS AoA ve Mach 6lgerinde elektrik kesintisi olur ise

APU GEN APU jeneratorii PWR konumundayken APU jeneratdrii gevrim digiysa
INU AIR HOT Hava sicakligi INU igin ¢ok sicaksa. Islevsizdir

HARS HARS yon ve tutumu gegersizse

L-R TKS UNEQUAL

iki ana yakit tanki arasinda 750 poundluk fark varsa

INERTIAL NAV

Hizalama [alignment] kipindeyken CDU arizasi olursa

CADC

CADC basarisiz olursa

INST INV

Dondstiricilerden AC ile galistirilan dizgelere giig ulasmiyorsa

Coziim tam listesi igin Acil Durum [Emergency Procedures] Usulleri béliimiine bakiniz.
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TACAN Isletim ve Denetim Paneli

TACAN secilen TACAN yer duradinin yon ve menzil bilgisini saglar. TACAN genel olarak hizlica dost hava alan-
larina ait yongidim bilgisi almada kullanisli bir aragtir. Ayrica bazi ugaklar da TACAN yayini yapabilir. Hava-
Hava igin A-10C'ler arasinda sadece menzil bilgisi alinabilir. KC-135 hem ydn hem de menzil bilgilerini saglaya-
bilir.

) 7— o\\ Rec, TR A aRec
A —.. OFF. “AATR
‘ e A\ i '
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8.

Sekil 128. TACAN Denetim Paneli

iki A-10C arasinda A/A kipinde alici devresindeki karistirici ile dogru frekansi saglamak igin sorgulayan ucak ta-
rafindan segilen kanal, 63 kanalin (MHZ) altinda veya cevaplayan ugak tarafindan segilen kanalin Ustiinde ol-
mali. Birisi 1Y kanalini segerse diger ugak galismayi gergeklestirmek icin 64Y kanalini segmeli. Ayrica kanal 1X
veya 1Y 1025 MHz'de yayin yapar,1088 MHz'de alir. 64X veya 64Y kanal ¢ifti 1088MHz'de yayin yapar ve 1025
MHZ'de yayin alir. Kanal 2X veya 2y 1026 MHz'de yayin yapar, 1089 Mhz'de yayin alir ve 65X veya 65Y kanal
Gifti 1089 MHz'de yayin yapar ve 1026 MHz'de yayin alir.

Yongilidim Kip Segim paneli [Navigation Mode Select] TCN ayarinda ve TACAN Denetim paneli diizgiin yapi-
landinldiginda, TACAN yer duradinin veya KC-135'in yon ve menzil bilgisi HSI'de yer alan yon ignesi 1'de ve
Menzil gostergesinde goriintiilenir.

Tacan Denetim Paneli sag konsolda CDU ve AAP'nin arkasinda yer alir.
1.  Kip Topuzu. Panelin saginda yer alan begs bolimlii bir topuzdur:
. OFF. TACAN dizgesinin gticlini keser.

. REC. Dizge sadece alici kipte islev gorir. Bu kipte sadece yon, rotadan sapma ve durak
tanimlama bilgileri alinir.

. T/R. (Transmit / Receive) Verici/alici kipi, REC kipi olarak calisir fakat menzil bilgisi de
saglar.

. A/A REC. Dizge sadece Hava-Hava TACAN yon sinyallerini alir. Yakit ugagina dogru
yonlenmek icin kullanilir.

. A/A T/R. iki ugak arasindaki yon ve menzil bilgisini iki tarafli saglar.
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2. Kanal Secim Diigmesi. Doner Digmelerin her biri 0'dan 9'a kadar rakamlari ayarlamak igin
kullanilir. Birlikte kullanildiginda iki rakamli bir TACAN kanal kimligi goriintiilenir. Diigme Uzerine
imleg getirilerek tekerlekle deger ayarlanir.

3. Kanal Penceresi. Kanal secim diigmesiyle secilen kanal bu pencerede gosterilir. Topuz lizerinde
fare tekerlegi sayisal degeri (0'dan 9'a) sag tik X/Y degerini ayarlar.

4. Test Diigmesi. HSI (izerinde gosterildigi gibi TACAN dizgesi test edilir.

Ses Diizeyi Topuzu. Topuz donddriilerek TACAN isaret sesinin dlizeyi ayarlanir.

ILS Denetim Paneli ve ILS Isletimi

Sekil 129. ILS Denetim Paneli

Temel olarak gece ve/veya kot hava sartlarinda Aletli Ugus Kurallari igin kullanilir (IFR), ILS dizgesi HSD (ize-
rinde goriinen bir yerseyici [localizer] isareti ve ADI (izerinde siiziillis agisi [glide slope] gostergesi saglar. HSI
ve ADI Uzerindeki gosterime ek olarak yakalanan yerseyici sinyalinin sesli belirtisi de duyulur. Pist egigine yak-
lasirken biykin isaretgisi tizerinden gegilirken bir ses de ipucu olur.

Not: CDU DIVERT sayfasinda havaalani ILS frekanslarini bulabilirsiniz.

Yerseyici ve biykin isaretcisi seslerini duymak icin I¢ iletisim paneli lizerinde ILS anahtarini etkinlestirmek ge-
rekmektedir.

1.  Giic Denetim Topuzu. Bu iki konumlu anahtar ILS dizgesine giden giicii denetler. Anahtar (istten
cevrilerek PWR konumuna ayarlanarak glicti agar, OFF konumunu getirilerek giici keser. Topuzun
tabani donddrilerek ILS frekansi (ILS ayari penceresinde gosterilen) 1 tam sayi arttirilir.

2.  Ses Diizeyi Topuzu. VOL olarak etiketli topuz yerseyici ve biykin isaretgisinin ses dlzeyini ayarlar.
Sesi ayarlamak igin topuz Ustten gevrilir. Topuzun tabani dondiriilerek Onda ve ylizde birler ILS
frekans basamadi .05 degerinde arttirilir.

3.  ILS Ayan Penceresi. Ustiinde ILS etiketi yer alan bu pencere o anki ILS frekans ayarini gdsterir.
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Yon ve Tutum Basvuru Dizgesi Denetim Paneli [Heading and
Attitude Reference Systems-HARS]

ey ——— - =
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l._pusTosme_:

Sekil 130. HARS Denetim Paneli

Sag konsolun arkasina bulunan bu panel, HARS'In elde etmig oldugu verilerin ayarlanmasini saglar.

1. SYN-IND Bildirisi. Solu SYN ve sagi IND olarak etiketli bu pencere slave kipinde HARS ve uzak
pusula arasindaki eslesmeyi gosterir. Diizgiin hizalamayi géstermek icin bir igne merkezde olur.

2. Kip Anahtari. SLAVE veya DG olarak ayarlanabilen iki konumlu bir anahtardir. Normal kip
SLAVE'dir ve uzak pusula vericisiyle HARS cayrosunu hizalar. Boylece 6lglin kararli cayrolu bir
manyetik pusula gibi davranir. DG (directional gyroscope) konumunda HARS cayrosuyla uzak pusula
vericisi arasindaki baglanti kopar ve bdylece elle ayarlanabilir.

3. LAT Diizeltme Kadrani. O anki enleme gore cayro sapmasini hesaplamak icin LAT olarak etiketli
bu kadran ugadin o anki enlemine gére ayarlanir.

4.  Yarnkiire Secim Anahtari. Yarikire Segim Anahtari iki konumludur; N (kuzey) ve S (giney).
Diinyanin dénistintin hesaba katilmasi igin anahtarin ugagin bulundugu yarikiireye gore ayarlanmasi
gerekir.

5. Manyetik Sapma Anahtari. MAG VAR olarak etiketli anahtar ¢ konumludur; +15, 0 ve -15. Bu
anahtarla ugagin konumunun manyetik sapmaya gore en dogru eglesmesi ayarlanir.

6.  Sync Diigmesi. Hizll HARS cayro hizalamasi yapmak ve sonucu ADI ve HSI {izerinde gormek
icin panelin sol alt kosesideki diigme kullanilabilir. Anahtar dondirilerek HSI (izerinde gdsterilen
yon dedistirilebilir.
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Timlegik GPS/INS (EGI) Ydngiidim Dizgesi [Embedded
GPS/INS (EGI) Navigation System]

EGI (agi alarak telaffuz edilir.) ydngudiim dizgesi A-10C'nin en dnemli ydngiidiim dizgesidir ve dlinya gapinda,
dogru yéngidiim sidasinin yani sira tutum ve yon bilgisi sadlar. EGI ile ilgili olarak temel iki panel vardir: De-
netim Ekrani Birimi [Control Display Unit; CDU] ve Havaelektronik Yardimci Paneli [Avionics Auxiliary Panel;
AAP]. EGI'nin iglevleri CDU'da yuklu bir dizi waypointler ve flight planlar etrafinda doner. Bu waypointler ve
flight planlar 6nceden mission editor/planner'da olusturulsa da veri tabaninda bir goérev esnasinda da degistiri-
lebilir. 2077'ye kadar waypoint [yolnoktasi] waypoint veritabaninda saklanabilir. Waypoint 4 bolime ayrilir:
Waypoint Veritabani

EGI dizgesi her flight planda saklanan en gok 40 waypoint arti 25 harf markpoint [isaretnoktasi] ile bir nokta-
dan bir noktaya yonglidiim{ imkani saglar. En fazla 20 6zgiin Flight Plan olusturulabilir.

Flight Plan Waypointleri

¢ 0 ila 40 arasindan waypoint numarasi atanabilir.
e 0 gorev waypointi normalde kalkis konumudur.
e Ucgustan 6nce Mission editor'iinden otomatik olarak veya CDU kullanilarak ugus sirasinda elle
girilir.
Markpointler
e A'dan Y'ye 25 adet waypoint harfi atanabilir.

e Waypoint (WAYPT) sayfasi kullanilarak mission waypoint veritabanina kopyalanabilir ve daha
sonra yeni mission waypoint ile dedistirilebilir.

o Iki cesit markpoint vardir: bir overhead mark ve offset mark. Overhead mark ucagin o anki ko-
numunu kaydederken hedefleme podu gibi bir alici ile belirlenen noktanin koordinatlarini ve
ylksekligini kaydeder.

e Bir overhead veya offset markpoint olusturulurken, CDU yeni markpoint verilerini goriintilemek
igin otomatik olarak waypoint sayfasi ayirir. Bu yeni markpoint hakkinda aninda geri bildirim
saglar. Z isareti (Mihimmat birakma) o an gosterilen isaret ise CDU waypoint sayfasi ayirmaz.

¢ 25 markpoint tamalanmis oldugunda baska bir isaret alinirsa bu A isareti izerine yazilir; sonraki
isaretler de ayni mantidi takip eder.

Flight planlar

e CDU 40 waypoint igeren 20 flight plan saklayabilir. Bir flight plan otomatik olarak mission edi-
tor'linde veya CDU (izerinde olusturulabilir.

e Sadece Havaelektronik Yardimc panelinde [avionics auxiliary panel; AAP] STEER PT anahtari
FLT PLAN konumunda oldugunda islev gorir.

e Gorev ugusu sirasindan bir flight plana yeni waypoint eklenebilir.
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Waypoint Veritabani Alanlari. Her waypoint asadidaki deger dizileriyle olusturulur:

e Waypoint Numarasi [Waypoint Number]: 0'dan 40'a kadar sayi veya A'dan Z've harf. iki
waypoint ayni numara/harf alamaz. Gérev waypointleri mission editor'iinde otomatik olarak ve-
ya gorev sirasinda elle olusturulabilir.

e Waypoint Tanitiai ismi [Waypoint Identifier Name]: ilk karakteri bir harf olan en cok 12
alfasayisal karakterden olusur. Numara ve harflerden baska bir sire harig 6zel karakter kullani-

W

lamaz ("."). iki waypoint ayni taniticiya sahip olamaz. Mission editor'iinde veya gérev sirasinda
CDU'da ayarlanir.

 Waypoint Tiirii [Waypoint Type]: Waypoint yongldim tiirli mission editor'iinde ayarlanir.

« Waypoint Enlemi [Waypoint Latitude]: Derece/Dakika/Ondalik olarak kuzey veya giliney
olarak saklanir. Bigimi sdyledir: N/S xx°xx.xxx. Varsayilan yén kuzeydir.

* Waypoint Boylami [Waypoint Longitude]: Derece/Dakika/Ondalik olarak dogu veya bati
olarak saklanir. Bigimi sdyledir: E/W xxx°xx.xxx. Varsayilan yon dogudur.

e Waypoint MGRS [Waypoint MGRS]: Orgii [Grid], Bolge [Area], Sagdeger [Eastings] ve Yu-
karideger [Northings]. Bigimi soyledir: ##N XX YYYYYZZZZZ.

* Waypoint Yiiksekligi [Waypoint Elevation]: Dederi -1000 ile + 32767 arasinda olur.

e Waypoint DTOT [Waypoint DTOT]: Hedef Uzerinde Olunmak Istenilen Zaman [Desired Time
on Target], saat:dakika:saniye olarak 24 saat bigiminde saklanir. Bigimi sOyledir: HH:MM:SS;
Biittin sifirlar DTOT'nin girilmedigi anlamina gelir.

e Waypoint Verisi [Waypoint Datum]: Islenen biitiin koordinat, kiire ve 8rgii verisi olarak
gosterilir. WGS84 daima kullanilir.

« Waypoint Yon Kipi [Waypoint Steer Mode]: TO FROM, DIRECT veya TO olarak ayarlanabi-
lir. Mission editor'linden ayarlanir.

* Waypoint VNAV Kipi [Waypoint VNAV Mode]: 2B ve 3D dikey yéngiidim kipi arasinda ge-
Gis yapabilir. Mission editor'iinde ayarlanir.

o Waypoint Olcegi [Waypoint Scale]: ROUTE, APPROACH, HIGH ACC veya TERMINAL'e uy-
gun Olgegi goriintllemek icin bu ayarlanabilir. Mission editor'inde ayarlanir.

Yardimci Havaelektronikleri Paneli [Auxiliary
Avionics Panel-AAP]

Sekil 131. Yardimc1 Havaelektoranik Paneli (AAP)
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AAP sad konsolda CDU'nun altindadir ve hem CDU'ya hem de EGI'ye giig sadlar. Bir ON/OFF anahtari, iki do-
ner topuz, bir steerpoint déngii anahtarindan olusur.

1.

3.
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CDU Giic Anahtari. CDU olarak etiketli, ON konumunda CDU'ya gii¢ saglayan, OFF konumunda
glicl kesen iki konumlu bir anahtardir. Bir goreve baslanildiinda yéngidim dizgesinin hizalanmasi
uzun sirdiigliinden motorun calistirimasindan hemen sonra CDU'ya glic saglanmasi onerilir.

EGI Giic Anahtari. EGI olarak etiketli, ON konumunda EGI'ye gli¢ saglayan OFF konumunda giicii
kesen iki konumlu anahtardir. Bir goreve baslanildidinda yéngiidim dizgesinin hizalanmasi uzun
surdigiinden motor calistirmadan hemen sonra EGI'ye giic saglanmasi onerilir.

PAGE. PAGE olarak etiketli bu topuz CDU ekraninda gdsterilen bilginin genel tiriinii be-
lirler. OTHER segenedi harig digerleri "salt okunur" bilgilerdir.

OTHER. CDU'da islev segim tuslarini [function select keys; FSK] kullanmak igcin OTHER
secenedi secilmis olmali. OTHER secenegi CDU'ya veri ekleme, degistirme ve ek bilgileri
gorintiileme yetenegi kazandirir.

POSITION. POSINFO CDU sayfasini gosterir. Ugagin o anki konumuna ait bilgileri sag-
lar.

STEER. Steerpointler hakkinda detayl bilgilerin gosterildigi STRINFO sayfasi gosterilir.

WAYPT. WP INFO sayfasi gosterilir. Bu sayfadan waypoint, steerpoint ve anchor point
ile ilgili temel bilgiler gorilebilir.

STEER PT Topuzu. Daha 6nce belirtildigi gibi waypointleri veritabani béliimlere ayrilir. Bu mission
pointlere, markpointlere ve flight planlarina ayri ayri erisim imkani tanir. AAP'nin sol tarafina
konumlu STEER PT etiketli ti¢ konumlu bir anahtardir:

FLT PLAN. Etkin flight planda waypointleri etkinlestirmek icin flight plan segilir. Segildi-
ginde Steerpoint gecis anahtarinin kullanimi flight plan waypointleri arasinda déngi
olusturur. Taktik Farkindalik Ekrani'nda [Tactical Awareness Display; TAD] flight plan ro-
tasinin goriintiilenmesi igin FLT PLAN segilmis olmali.

MARK. Markpoint segildiginde markpoint donguisii pilotun olusturdugu markpointler (A-
Z) arasinda olur. Z noktasi mithimmat kullanildidinda otomatik olarak olusturulur.

MISSION. Mission'nun secilmesi tiim gdrev waypoint veritabanina erigim imkani tanir.

STEER Gegis Anahtari. Panelin alt ortasinda yer alan gegis anahtari varsayillan olarak
ortadadir fakat yukari asadi gecis yapabilir. Boylece STEER PT topuz segimine bagl olarak
waypointler arasinda ileri geri déngii yapilir. Her seferinde yeni waypoint segilir ve segilen waypoint
steerpoint olur.




Denetim Ekrani Birimi ve Sayfalari [Control
Display Unit-CDU]

CDU sag konsolda AAP'nin (izerindedir EGI yongidim dizgesiyle pilot arasinda araytiz olusturarak bilgilerin
denetimini sadlar. Panelde bir ekran, sekiz satir secim tusu [Line Select Keys- LSK], alti islev secim tusu
[Function Select Keys-FSK], alfasayisal klavye, birkac anahtar ve diigme bulunur.

13

10

12

11

Sekil 132. Denetim Ekrani Birimi (CDU)

1.

CDU Ekrani. Her bir satirin 24 karakter aldigi 10 satirdan olusan bir ekrandir. 1. satir sayfa adini,
etkin flight plani ve steerpointi, DTSAS ve EGI kipi ve Deger Seklini [Figure of Merit-FOM] gdsterir.
2. satir oncelikli olarak bildirimler igin kullanilir. 3'den 9. satira kadar olan satirlar satir segim
anahtarlariyla (LSK) kullanilir. 15'e kadar karakter girilebilen bir yazimalani [scratchpad] 10. satirin
solunu kaplar (SI10).

Bu alanlarin her biri SI/S§ ve 1-10 sayilariyla ayirt edilecek ve bu satir tanimi bigimi bu bd&lim
boyunca kullanilacaktir.

CDU ekranina ek olarak CDU bilgileri MFCD CDU tekrarlayici sayfasinda da goriintiilenebilir.
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Sekil 133. LSK Numaralandirma Dizgesi

2.

Satir Secim Tuslan [Line Select Keys; LSK]. Ekranin sol ve sadinda dorder adet tus bulunur.
Tuslar basildiginda her sayfada veri girisi/secimini denetler. Etkin satir segici tus, satirin yaninda
gosterilen beg simgeden biriyle gosterilir:

& - Kol. Sola veya saga bakan okla gosterilir. Bu karakterdeki LSK'lar basildiginda farkl bir CDU
sayfasina yonlendirir.

+ Arttirma/Azaltma. Bu simge (arti ve eksi) gosterildijinde + devre anahtari ya bir veri
Uzerinde adimlar ya da klavye kullanilarak yazimalanina yazilan veri, bu semboliin yanindan
bulunan satir segici diigmeye basilarak girilir.

.
:[:J Donel. Bu bir dizi deder/6nayar arasinda sirayla gecis yapilmasin saglar. Donel LSK'ya
her bir basis bir sonraki belirli bir degere gegirir.

[ 1 Veri Girisi. Bu karakter tiirti “[ ]” CDU yazimalanindan dizgeye veri girilmesini saglar. Bunlar
alfasayi veya bir dizi sayiyi igerebilir. Girilen veri gegerliyse, yazimalani veri girisi (zerine silinir. Veri
gegersizse bir hata gostergesi yazimalaninda belirir.

Dizge Eylemi. Bu simge gorintilendiginde ilgili satir segim tusuna basilarak belirtilen islemi,
islevi veya eylemi baslatir.

CDU Klavye Tuslan

3.
4.
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DIM/BRT Devre Anahtari. DIM/BRT devre anahtari CDU ekraninin parlakhdini ayarlar.

Klavye. Klavye diigmeleri numara/harfleri, ondalik isaretini ve 6n slag isaretini icerir. Karakter
tlrti yazimalaninda goriintiilenir ve Satir Segim Tusu araciligiyla dizgeye girilir.

+ Devre anahtari. + devre anahtari goriintiilenen waypointi, markpointi veya Satir Segim
tusunun (LSK) yaninda yer alan £ simgesiyle gosterilen veriyi arttirir veya azaltir.




6. Hata Onaylama Diigmesi [Fault Acknowledge; FA]. Hata Onaylama Dugmesi goriintiilenen
belirli ariza ve durum bildirimlerinin kaybolmasini ve dizgeye hatanin onaylandidi isaretini verir.

7. CLR Diigmesi. CLR diigmesi tiim yazimalanini siler. CDU'daki bir hata iletisi bu diigmeye basilarak
silinir.
SPC Diigmesi. SPC diigmesi yazimalani (izerinde veri dizisinde bosluk olusturulmasini saglar.

Bos Devre Anahtari [Blank Rocker]. Bos devre anahtari TRINFO, WAYPT, WP INFO, FPBUILD
ve OFFSET sayfalarinda, CDU veritabanindaki tanimlayicilarin yazimalaninda gériintiilenmesini ve
bunlar arasinda ilerlenmesini saglayan bir aractir.

10. BCK Diigmesi. BCK diigmesi yazimalani imlecinin solundaki karakteri siler. Diigmeyi basili tutmak
tekrar tekrar basilmasiyla karakterlerin silinmesiyle ayni etkiyi saglar.

11. MK Diigmesi. MK diigmesi bir overhead markpoint olusturur veya bir overhead giincellemesi
yapma komutu verir.

12. Sayfa Devre Anahtari [Page-P/G]. Bazi CDU sayfalarinin alt sayfalari vardir (2/1, 2/2 vs.). Sayfa
devre anahtari bu sayfalarda ileri geri gidilmesini saglar.

13. Islev Secim Tusu [Function Select Keys-FSK]. CDU ekraninin altindan yer alan islev Segim
Tuslari, AAP sayfa segim anahtari OTHER konumundayken belirtilen CDU sayfalarini seger:

. SYS: Dizge [System-SYS] Sayfasi komut ekrani

. NAV: Yongldim [Navigation-NAV] Sayfasi komut ekrani

. WP: Waypoint Meni [Waypoint Menu-WP MENU] Sayfasi komut ekrani
. OSET: OFFSET Sayfasi komut ekrani

. FPM: Flight Plan Meni [Flight Plan Menu-FPMENU] Sayfasi komut ekrani
. PREV: Bir 6nceki sayfaya dontis

Olgiin Satir Goriintii Ogeleri
CDU'nun her birinci ve ikinci satirlari ortak 6geler igerir. Bunlar:

Birinci Satirda:
. Yanip sonen yildiz DTS yiikleme ve indirme etkinligini gosterir
. Sayfa bashgi
. Etkin flight plan alani (eger AAP STEER PT anahtari FLT PLN'da dedilse bostur)
. O anki steerpoint numarasi (sola yasl)

. DTSAS Deder Sekli [Figure of Merit-FOM]. Sayisal Arazi Dizgesi Uygulama Yazilimi
[Digital Terrain System Application Software-DTSAS] yiikseklik veri tabanindan olusur.
DTSAS vyer carpisma ve engel uyarlarini saglar. FOM degeri DTSAS verilerinin ne kadar
dogru oldugunu gosterir.
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. EGI Yonguidim Coziim Kipi ve Deder sekli (FOM)

ikinci Satirda: 2. satir genelde bostur ve CDU dizgesi bildirilerine ayrilmistir. Asagidaki liste alinabilecek ileti-

leri gosterir:
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STANDBY: ilk gegerli baslangic konumunu CDU algilayana kadar gésterilir.

EGI NOT RDY: AAP'de EGI anahtarinin OFF oldugu her zaman gosterilir. Bu ileti anahtar ON
konumuna alindiginda ya da CDU'dan Hata Onaylama (FA) diigmesine basildiginda silinir.

DTC UPLOAD COMPLETE: DTS'den veri yliklemesi tamamlanir. IFFCC anahtari TEST veya ON
konumuna alindiktan yaklasik 30 saniye sonra olusur. Bu ileti veri aktarim kartusundan verilerin
aktariminin bittigine isaret eder.

HUD NOT RDY: Genelde AHCP'de IFFCC anahtari OFF konumunda oldugunda HUD galismaz.
Bu ileti IFFCC anahtari TEST veya ON konumuna alindiginda veya CDU (izerindeki FA tusuna ba-
silarak silinebilir.

INS NAV RDY: Sabit ileti diisiik EGI INS yongldiim &zelliginin uygun oldugunu belirtir. Yanip
s6nen bildiri tam EGI INS yongidiim 6zelliginin uygun oldugunu belirtir. Ileti sadece dizgenin
artik islevsel oldugunu belirten ALIGN sayfasinda NAV segildiginde silinir.

MARK (A-Z): Bir markpoint olusturuldugunu ve saklandigini belirtir. Ileti 30 saniye boyunca
gosterilir ve otomatik olarak silinir veya FA tusuyla silinir.

CADC FAIL: Merkezi Hava Veri bilgisayari [Central Air Data Computer-CADC] hasarli ve galismi-
yor.

DTS FAIL: Veri Aktarim Dizgesi [Data Transfer System-DTS] hasarli ve galismiyor.
EGI FAIL: Yerlesik GPS INS (EGI) dizgesi hasarli ve galismiyor.
GPS FAIL: Kiiresel Konumlandirma Dizgesi (GPS) hasirli ve galismiyor.

HARS FAIL: Y6n Tutumu Basvuru Dizgesi [Heading Attitude Reference System-HARS] hasarli
ve galigmiyor.

INS FAIL: Eylemsiz Yongudiim Dizgesi [Inertial Navigation System-INS] hasarl ve galismiyor.

INS FLT INST FAIL: INS dizgesinin ugus aletlerini (ADI ve HSI) besledigi veriler artik givenilir
veriler degildir.

CADC NOT RDY: Merkezi Hava Veri Bilgisayarinin iletisim buslariyla iletisimi yoktur.

DOWNLOAD COMPLETE: Veri kartusundan benzestirilmis veri aktarimi tamamlanmigtir. Bu
DTS (DTSDNLD) sayfasindan veri yiiklendigi her zaman gordlir.

DOWNLOAD FAILED: Veri transfer kartusundan veri ylklerinken bir hata oldugunda veya is-
lem tamamlanmadidinda gorilir. DTS'nin basarisiz oldugu her durumda gosterilir.

IFFCC NOT READY: IFFCC'nin iletisim buslari Gizerinden iletisim kuramadi§i zaman gorindr.
Bu genellikle IFFCC anahtari OFF konumundayken olur.

DTSAS OFF MAP: Ugadin o anki konumu yiikli sayisal haritanin disindaysa gosterilir. Varsayi-
lan harita boyutu 150 km'dir.

GPS KEY ERASED: GPS anahtari silindigi zaman bu ileti gésterilir.
GPS NEEDS KEYS: GPS anahtari sifirlandidi ve bir anahtara gerek duyuldu zaman gosterilir.




¢ WARM START: CDU'da 3 saniye veya daha az siirede glic kesintisi yasadiginda gosterilir.

Yazimalani. 10. satirda CDU klavyesinden girilen karakterler gosterilir. CDU yazimalani 15 karakter igerebilir;
HUD yazi alani 24 karakter igerebilir.

Waypoint Kimlik Arama Islevi [Waypoint ID Search Function]

Waypoint arama islevi cabuk bir sekilde istenilen waypointin tanimlayici adini bulmak igin kullanilir ve asagida
listelenen CDU sayfalarinda kullanilir.

e STRINFO Sayfasi
e WP INFO Sayfasi
¢  WAYPT Sayfasi
¢ ANCHOR Sayfasi
e OFFSET Sayfasi
e FPBUILD Sayfasi

Yazimalanina alfabe karakteri (A,Z) ve ardindan bir betik girilerek (A,Z veya 0,9) waypoint veya waypointin
tanimlayici ad aramasina otomatik olarak baslanir.

e Arama surecinde imleg yazimalanindan kaldirilir.

e Bu ikili karaktere ait bulunan waypoint kimligi yoksa waypoint kimlik veritabaninda arama bitti-
ginde yazimalani girilen karakterleri gosterir ve imleg Ugilincli (bos) konuma geri doner.

* Bu karakterlerle baglatilan waypoint kimlik adi bulunursa birinci uygulanabilir waypoint kimligi
(alfanumerik sirayla) yazimalaninda (imleg lglinci karakteri kaplar) gosterilir. Istenen waypo-
intin uygun tanimlayicisi LSK'ya basilarak segilir.

¢ Yazimalanindaki waypoint kimligi istenilen kimlik degilse, uygun iki secenek vardir:
o Yazimalanina Uglinci bir karakter girilir ve baska bir arama yapilir veya

o Istenilen anchor point bulunana kadar waypoint kimlik veritabaninda her iki yénde
gecis yapmak igin “«/—" devre anahtari kullanilir.

ilklendirme ve Hizalama

CDU ve EGI'ye glig verildikten sonra otomatik olarak ilklendirme ve hizalama uygulamalarina baslanir. Baslat-
ma siirecinde EGI, mission editériinde olusturulan mission flight plan verilerini gérev dosyasindan alarak ugadi
o anki konuma gore (0 waypoint) hizalar.
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Baslatma stiresince CDU ekraninda ilkin CDU STARTUP BIT TEST sayfasi goriintiilenir. CDU STARTUP BIT
TEST'in basaril bir sekilde bitisinden sonra ALIGN sayfasi goriintiilenir.

Sekil 134. CDU Startup BIT

Hizalamanin bitmesi Uizerine Navigation / Align alt sayfasinda NAV'in segilmesi gerekir.

POS INFO Sayfasi

POS INFO sayfasi AAP sayfa segim anahtari POSITION konumunda oldugunda gésterilir. Bu sayfa ugagin o
anki konumu ve durumu hakkinda bilgi verir. Degistirmeye uygun alanlar yalnizca havahizi ve sicaklik alanlari-
dir.

Sekil 135. Konum Bilgilendirme Sayfasi

¢ O Anki Enlem Konumu, Sol3. O anki Enlem konumunu gosterir. Eger hizalama olmamigsa bu
alan 11 yildizla gosterilir.

¢ O Anki Boylam Konumu, Sol4. O anki Boylam konumunu gésterir. Eger hizalama olmamissa,
bu alan 11 yildizla gdsterilir.

e O Anki Konum Orgiisii ve Yuvar, Sol6. O anki konum &rgiisiinii ve WG kiiresini gésterir ki
burasi ## 0rgl bolgesi numarasi ve N 6rgi bolgesi harfinin oldugu yerdir. Hizalama olmamissa
bu alan 7 yildizla gosterilir.
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¢ O Anki Alan Konumu, Sag Degerler ve Yukari Degerler, SI7. O anki alan konumunu, sag
degerleri ve yukari degerleri gosterir. A siitun harfi, B satir harfi, XXXXX sag deger ve YYYYY
yukari degerdir. Hizalama olmamigsa bu alan 14 yildizla gosterilir.

¢ Hiz Satin Secim Tusu, SG3. Bu satir secim tusu, havahizi (IAS), gercek havahizi (TAS) veya
yerhizi (GS) arasinda gegis yapar. Baslangigta varsayilan kip IAS'tir. Hizalama olmamissa hiz igin
bu alan Ug yildiz gosterir. Ugak hareketsiz oldugunda, IAS 50 KIA, TAS 70 KIA GS 0 dederini
gosterir.

¢ MACH Numarasi, Sag4. Bu alan ucagin Mach hizini gosterir. Hizalama yapilmamigsa bu alan
dort yildizla gosterilir. Ugak sabit oldugunda MACH 0,09 ila 0,1 arasinda gosterilir.

* Manyetik Sapma (MV), SG5. Bolge igin MV.
e Gdegeri, S§7. -9,9'dan +9,9'a kadar gekilen G degderini gosterir.

* Dis Hav Sicakhig: [Outside Air Temperature-OAT], Sg9. Bu satir secim tusu, OAT'nin °C
(varsayilan) veya °F olarak gosterilmesini saglar.

e GPS Yiiksekligi (G ALT), SI9. Bu olan fit cinsinden o anki yiiksekligi gosterir.

e Yazimalani, SI10.

STEER INFO Sayfasi

STEER INFO sayfasi, AAP Page Select anahtari STEER konumunda oldugunda gosterilir. Sayfa o anki steerpo-
int bilgilerini sunar.

Sekil 136. Yonnoktasi Bilgilendirme Sayfasi

e Steerpoint, SI3. Ug yoldan biriyle steerpoint veritabani ve numara/ harf secimini saglar:

o AAP STEER PT anahtari MISSION konumundayken ve say dizesi (0-2050) yazimalani-
na girildikten sonra belirli MSN veya NAV waypoint, waypoint olarak varsayilir. Steer-
point LSK'sina basilarak bu waypoint segilir.
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o AAP STEER PT anahtari MARK'ta oldugunda ve tek bir harf yazimalanina girildiginde
belirli markpoint markpoint olarak varsayilir. Steerpoint LSK'sina basilarak bu markpo-
int segilir.

o LSK’ya gerek olmadan CDU'da + devre anahtari goriintiilenen waypoint veritabani
icinde numara/harf degistirmek icin kullanilabilir.

Steerpoint Tanimlayicisi Girisi, S§3. AAP STEER PT anahtari MISSION veya MARK'ta iken,
yazimalanindan 12 karaktere kadar steerpoint tanimlayicisi girme imkani tanir.

istenilen Manyetik Yon (DMH), SI4. Steerpointin derece cinsinden riizgar diizeltmeli man-
yetik yoniiniin gosterir.

Steerpointe Olan Uzaklik (DIS), SI5. Steerpointe olan uzakligi deniz mili olarak gosterir.
Uzaklik 100 milden az oldugunda deniz milinin onda birler basamagi gosterilir. 100 mil veya da-
ha fazla ise biitiin deniz milleri en yakin deniz miline yuvarlanir.

Steerpoint, SI6. Steerpointin yiiksekligini gosterir. Herhangi bir ylikseklik yoksa 5 yildiz goste-
rilir.

Yon/Radyal Dongiisii, SI7. Steerpointe olan yon (BRG) veya steerpointten olan radyal (RAD)
gdsterimi arasinda segim yapar.

Waypoint Sayfasi, SI9. WAYPT S1/2'ye gitmeye imkan tanir. WAYPT sayfasi bu sayfadan se-
cildiginde WAYPT sayfasi o anki steerpointe ait bilgileri gosterir.

Gidis Siiresi (TTG), Sg5. O anki yer hizindayken Steerpointe gidis stiresini gosterir (saat, da-
kika ve saniye). Yerhizi 3 knottan az ise TTG 8 yildiz g&sterir.

Hedefe Varis Saati (TOT), Sg6. O anki yerhizinda steerpointe varis saatini gosterir (Segili
saat kipinde, GMT veya yerel). Yerhizi 3 knottan az oldugunda TOT 8 yildizla g6sterilir.

Gerekli Hiz Dongiisii, S§7. WAYPT sayfasinda Istenilen Hedefe Varis Zamani (DTOT) yiiklen-
diginde veya girildiginde veya istenilen varis zamani (DTTG) 2. WAYPT sayfasinda girildiginde
bu tus etkin olur (yukari ve asadi ok goriiniir). Tus etkinken gerekli havahizi (RIAS), gerekli ger-
cek havahizi (RTAS) veya gerekli yerhizi (RGS) knot cinsinden segcilir. Bu alanda istenilen za-
manda steerpointe varmak igin gerekli olan hiz bigiminin segimi gosterilir. DTOT veya DTTG be-
lilenmemigse bu alan bos kalir.

Hiz Dongiisii, S§9. Bu tus gosterilecek havahizi (IAS), Gergek havahizi (TAS) veya Yerhizi
(GS) arasinda dongii olusturur. Bu alan segilen hizi knot cinsinden gosterir. Baslangigta varsayi-
lan Kip IAS'tir. Hizalama yapilmamigsa bu alan 3 yildizla gosterilir. Ugak sabitse IAS 50 KIA, TAS
70, KTS ve GS 0 olarak gosterilir.

Riizgar (WND) Yonii/Hizi, Sag8. O anki riizgarin yonu (manyetik) ve hizi Knot cinsinden
gosterilir.




e Yazimalani, SI10.

WP INFO Sayfasi

AAP sayfa anahtari WAYPT konumundayken WP INFO sayfasi goriintiilenir. Segilen waypoint, steerpoint ve
anchor pointlere ait varis zamanini, mesafe ve yon bilgilerini verir.

Sekil 137. Waypoint Bilgilendirme Sayfasi

* Waypoint, SI3. Asadidaki gibi bir gorev veya yongiidiim waypointinin veya bir markpointin se-
Gimini saglar:

o Yazimalanina 0 ila 2080 arasinda bir numara girildikten (gegerli bir gorev veya yongui-
dilim) sonra satir segim tusuna basildijinda yazimalanindaki waypoint gosterilen way-
point olur.

o Yazimalanina bir alfabe karakteri girildikten sonra (gegerli bir markpoint) satir segim
tusuna basildiginda yazimalanindaki markpoint gésterilen markpoint olur.

 Waypoint Tanimlayicisi Satir Secimi, S§3. Yazimalani (waypoint kimlik veri tabani arama
siireci) kullanilarak bir waypoint segildikten sonra satir segim tusuna basilir.

e Waypointe Varis Zamani, Sg4. O anki yerhizinda segilen waypointe varig zamanini gosterir
(Saat, dakika, saniye olarak). Yerhizi 3 knottan az oldugunda bu alan 8 yildizla gésterilir.

* Secilen Waypointin Manyetik Yonii/Mesafesi, S§5. Secilen waypointin manyetik yonini
ve deniz mili olarak buraya olan uzakhigini gosterir. Uzaklik 100 milden az oldugunda deniz mili-
nin onda birler basamagi gosterilir. 100 mil veya daha fazla ise bitiin deniz milleri en yakin de-
niz miline yuvarlanir. Mesafe 9998,5 deniz milini asmigsa mesafe alani *9999”u gosterir.
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WAYPT Sayfasi, SI5. WAYPT sayfasi S1/2'ye gitmeye izin verir. Bu sayfadan WAYPT sayfasi
segildiginde WAYPT sayfasi gosterilmis son waypointe ait bilgileri gosterir.

Steerpointe Kalan Zaman, SI8. O anki yerhizinda steerpointe varis igin kalan zamani goste-
rir. Yerhizi 3 knot'in altinda ise bu alan 8 yildizla gosterilir.

Steerpointin Manyetik Yonii/Mesafesi, SI9. Steerpointe olan mesafenin milini ve buranin
manyetik yonini gosterir. Uzaklik 100 milden az oldugunda deniz milinin onda birlik basamadi
gésterilir. 100 mil veya daha fazla ise biitiin deniz milleri en yakin deniz miline yuvarlanir. Orne-
gin 9998,5 deniz milini agsmissa mesafe alani *9999”u gosterir.

ANCHOR Sayfasi (ANCHOR PT), Sg7. ANCHOR (Capa) sayfasina gecilmesini olanak sadlar.

Anchor Pointe Varis Zamani, S§8. O anki yerhizinda anchor pointe varis zamanini saat, da-
kika, saniye olarak gosterir. Yerhizi 3 konttan az oldugunda bu alan 8 yildizla gosterilir. ANCHOR
sayfasinda bir gapa segilmemigse bu alan yine 8 yildizla gosterilir.

Anchor Pointin Manyetik Yonii/Mesafesi, S§9. Satir secim tusuyla segilen gidis (TO), geli-
se (FR) bagl olarak anchor pointe gidis veya anchor pointten gelis mesafesini mil olarak (0-
9999) ve manyetik yoniini (1-360) gosterir. Uzaklik 100 milden az oldugunda deniz milinin onda
birler basamagi gosterilir. 100 mil veya daha fazla ise biitlin deniz milleri en yakin deniz miline
yuvarlanir. ANCHOR sayfasinda bir gapa segilmemisse bu alan 8 yildizla gosterilir. Mesafe 9998,5
deniz milini asmigsa mesafe alani *9999"u gosterir.

Anchor Point to (TO)/from (FR), S§9. Anchor pointin yonini ve mesafesinin gidis (TO),
gelise (FR) bagl olarak gosterimini seger. FR 6ndegerdir.

Yazimalani, SI10.

SYS Sayfasi

AAP Sayfa Secim anahtari OTHER'dayken ve SYS FSK'ya basildijinda dizge (SYS) sayfasi goriintilenir. CDU
baslangig Built In Test (BIT)'in tamamlanmasindan sonra SYS sayfasi segcilirse sayfa baslangig verilerini goste-
rir. Bu sayfa ve alt sayfalar GPS ve INS yonglidim dizgeleri yani sira bunlarla ilgili CADC, CDU, HARS, LASTE
ve diger yongudim giris dizgelerini denetlemede kullanilir. SYS sayfasi agagidaki alt sayfalara ayrilir.

EGI
INS
GPS
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REINIT
LASTE
HARS
DTSAS
RESET
DTS
LRUTEST
OFPID
CADC
CDUTEST
MXLOG

Sekil 138. Dizge (SYS) Sayfasi 1

SYS Sayfasi 1/2

Sayfa Numarasi, $§10. O anki sayfa numarasi X ve toplam sayfa numarasi Y olarak gosterilir.
PAGE devre anahtariyla sayfalar arasinda gegis yapilir.

EGI Sayfasi, SI3. EGI alt sayfalarinin secimine ve gdsterimine imkan tanir.

INS Sayfasi, SI5. INS alt sayfalarinin segimine ve gésterimine imkan tanir.

GPS Sayfasi, SI7. GPS alt sayfalarinin segimine ve gosterimine imkan tanir.
REINIT Sayfasi, SI9. REINIT alt sayfalarinin segimine ve gosterimine imkan tanr.
LASTE Sayfasi, S§3. LASTE alt sayfalarinin secimine ve g6sterimine imkan tanir.
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e HARS Sayfasi, S§5. HARS alt sayfalarinin segimine ve gosterimine imkan tanir.

o DTSAS Sayfasi, S§7. DTSAS alt sayfalarinin segimine ve gosterimine imkan tanir.
o RESET Sayfasi, S§9. RESET alt sayfalarinin segimine ve gosterimine imkan tanir.
¢ Yazimalani, SI10.

SYS Sayfasi 2/2

Sekil 139. Dizge (SYS) Sayfasi 2
e DTS Sayfasi, SI3. DTS alt sayfalarinin segimine ve gosterimine imkan tanir.

* LRUTEST Sayfasi, SI5. Hatta Dedistirilebilen Araglarin [Line Replaceable Units; LRU] sinanma-
sini saglar.

e Etkin Ugus Programi (OFP) Tanimlayici Numaralari (OFPID) Sayfasi, SI9. Ucada yukli
olan OFP siiriimlerini gdsterir.

e CADC Sayfasi, Sg3. Merkezi Hava Veri Bilgisayari’nin (CADC) onayli arizalarini gosterir.
* CDUTEST Sayfasi, Sg5. CDU sinama sonuglari.
* Maintenance Log (MXLOG) Sayfasi, Sag. Bakim gunliigi giriglerini gérme ve silme.

e Yazimalani, SI10.

System / EGI alt sayfalari

Sayfa 1

GPS INS (EGI) gomiili (dort tanedir) alt sayfalari, SYS sayfasinda EGI LSK segildiginde goriintilenir. Bu sayfa
tiimlesik GPS INS y&nglidiim dizgesinin isleyis kiplerini gosterir. Eer INS GPS, dizgeleri tek veya ayri ayr bes-
liyorsa yonglidiim verileri bu sayfada belirtilir. Ayrica verilerin niteligini (Deger sekli) ve EGI sinama sonuglarini
da gosterir.
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Sekil 140. System / EGI Alt sayfa 1

e EGI INS Durumu, SI3. EGI INS durumunu belirtir. Olasi durum bildirimleri sunlardir:
o N: fletisim yok [Not communicating]
o I: Ilklendirme [Initializing]
o V: Gegerli [Valid]
o F: Basarisiz [Failed]
o T: Sinama [Test]
¢ EGI GPS Durumu, Mrkz 3. EGI GPS durumunu belirtir.
o N: iletisim yok [Not communicating]
o I ilklendirme [Initializing]
o V: Gegerli [Valid]
o F: Basarisiz [Failed]
o T: Sinama [Test]
* EGI Gorevlendirme Boliimii (MSN) Durumu, Sg3. EGI gérevlendirme durumunu belirtir.
o N: iletisim yok [Not communicating]
o L llklendirme [Initializing]
o V: Gegerli [Valid]
o F: Basarisiz [Failed]
o T: Sinama [Test]

Bu lic baslikta N veya F durumu tekrar ortaya gikarsa yongidim dizgelerinin durumunu denetlemek igin
SYS/GPS veya SYS/INS alt sayfalarini gézden gegirebilirsiniz.
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¢ Ucus Siiriiciisii (FLIGHT DRIVER) Durumu, Mrkz 5. O anki ugus sir{iclisiiniin durumun
gosterir. Bu durumlar:

o BLENDED: INS ve GPS ydngudim giriglerinin bilegimi.
o INS: Sadece INS yonglidim girisi.
o GPS: Sadece GPS yongidim girisi.

Bunlar NAV sayfasindan segilebilir. INS veya GPS dizgesi galismadigi durumalar disinda genelde BLENDED ola-
rak pilot tarafindan ayarlanir. EGer biri islev disiysa, sadece bir isletim dizgesi (INS veya GPS) segilebilir.

 EGI INS Deger Rakami (FOM), SI8. FOM bir aracin verimlilik niceligini gosterir. Bu durum
INS yongudim verilerinin dogrulugunun belirtilmesi icin kullanilir. Bu 1 ila 9 arasinda olabilir ve
26 m ila 5000 m arasinda bir dogruluk belirtebilir. Diisiik FOM degeri elde edilen daha yiksek
INS verisi anlamina gelir. FOM bilinmediginde bir yildiz (*) simgesi gosterilir.

¢ GPS Deger Rakami (FOM), Mrkz8. Giincel EGI GPS deger rakamini belirtir. Bu 1 ila 9 ara-
sinda olabilir ve 26 m ila 5000 m arasinda bir dogruluk belirtebilir. Dlisiik FOM degeri elde edilen
daha yiiksek GPS verisi anlamina gelir. FOM bilinmedidinde bir yildiz (*) simgesi gosterilir.

* EGI Blended (BLD) Deger Rakami (FOM), Sg8. Giincel EGI BLENDED deder rakamini belir-
tir. Bu 1 ila 9 arasinda olabilir ve 26 m ila 5000 m arasinda bir dogruluk belirtebilir. Diisiik FOM
dederi elde edilen daha yiiksek EGI verisi anlamina gelir. FOM bilinmediginde bir yildiz (*) sim-
gesi gosterilir.

+ Sayfa Numarasi, S§10. Sayfa 1/4
e Yazimalani, SI10.

Sayfa 2

SYS/EGI alt sayfasinin ikinci sayfasi EGI Degistirilebilir Birimler Vitrini [EGI Shop Replaceable Units-SRU] ve
Eylemsel Ugus Diizeni'ne [Operational Flight Programs-OFP] ait birkag durumu gdsterir.

Sekil 141. System / EGI Alt sayfasi 2
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SPU Durumu, SL3. EGI dizgesi islemcisinin durumun belirtir. Olasi Durumlar Sunlardir:

e}

e}

(¢]

(¢]

e}

N: fletisim yok [Not communicating]
I: ilklendirme [Initializing]

V: Gegerli [Valid]

F: Basarisiz [Failed]

T: Sinama [Test]

GPS Durumu, Sg3. EGI GPS alicisinin durumunu belirtir.

(¢]

o

e}

o

o

N: Iletisim yok [Not communicating]
I: ilklendirme [Initializing]

V: Gegerli [Valid]

F: Basarisiz [Failed]

T: Sinama [Test]

ISA Durumu, SL4. EGI eylemsiz alici diizeneginin durumunu belirtir.

(¢]

o

o

o

o

N: iletisim yok [Not communicating]
I: ilklendirme [Initializing]

V: Gegerli [Valid]

F: Basarisiz [Failed]

T: Sinama [Test]

IE Durumu, Sg4. EGI eylemsiz elektroniklerinin durumunu belirtir.

o

o

o

o

o

N: iletisim yok [Not communicating]
I: ilklendirme [Initializing]

V: Gegerli [Valid]

F: Basarisiz [Failed]

T: Sinama [Test]

PS Durumu, SL5. EGI giig kaynaginin durumunu belirtir.

[¢]

[e]

o

o

[e]

N: iletisim yok [Not communicating]
I: ilklendirme [Initializing]

V: Gegerli[Valid]

F: Bagarisiz [Failed]

T: Sinama [Test]

MSN Durumu, Sg5. EGI yapilandirilabilir havaelektronik araytiz kartinin durumun belirtir.
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o N: Iletisim yok [Not communicating]
o I llklendirme [Initializing]

o V: Gegerli [Valid]

o F: Basarisiz [Failed]

o T: Sinama [Test]

e CHASSIS Durumu, L6. EGI sasisi durumunu belirtir.
o N: fletisim yok [Not communicating]
o I: Ilklendirme [Initializing]

o V: Gegerli [Valid]
o F: Basarisiz [Failed]
o T: Sinama [Test]

Bu basliklardan herhangi birisinde N veya F durumu tekrar ortaya cikarsa yongiidiim dizgelerinin durumunu
denetlemek igin SYS/GPS veya SYS/INS alt sayfalari gozden gegirilebilir.

 EGI OFP ID, SL7. Yiiklenen EGI OFP yaziim kimligini gosterir.

¢ EGI OFP Durumu, SL8. Yiklenen EGI OFP yazilm durumunu gdsterir.
e GEM OFP ID, SL9. GPS alicisi OFP kimligini belirtir.

+ Sayfa Numarasi, S§10. Sayfa 2/4.

 Yazimalani, SI10.

Sayfa3ve4

Ugiincii ve dérdiincii sayfalar yalnizca bilgilendirme sayfalaridir ve yalnizca EGI BIT sonuglari gériintiilenir.
Bunlar sabittir ve CDU'nun bu benzetimi islevsel degildir.

Sekil 142. System / EGI Alt sayfasi 3
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Sekil 143. System / EGI Alt sayfasi 4

System / INS Alt sayfasi

INS sayfasi SYS sayfasinda ya da NAV veya GPS sayfalarinda TIME LSK segcildiginde goriintllenir. INS giincel-
lemeleri, glincel INS konumu ve INS yongiidim paketinin hizalamasi INS alt sayfasindan goriintiilenebilir ve
denetlenebilir. Bu alt sayfalar genellikle INS basarisizliklarinin teshisine yardimci olmak veya INS hizalamasi
yapmak igin kullanilir. EGI baslatildidinda hizalamanin otomatik olarak baslayacagina dikkat ediniz. Bu sayfa
eylemsiz yonglidim dizgeleri alt sayfalarina baglanti olusturur:

ALIGN

ALT ALIGN
POS

MISC
INSSTAT
UPDATE

x|

EEEEEE S
Sekil 144. System / INS Alt sayfasi
ALIGN Sayfasi, SI3. ALIGN sayfasinin gériintiilenmesini saglar.
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SYSTEM / INS / ALIGN

Sekil 145. System / INS / ALIGN Alt sayfasi

Bu sayfanin 6nemli iglevleri sunlardir:

190

Konum Kaynagi (POS SOURCE), SI4. Hizalama konumu elde etmek icin DTC'den veri yik-
lendigi anlaminda AUTO (DTC) yazisi gorintdilenir.

Koordinat Bicimi Secimi (L/L veya UTM), SI5. LSK'ya basildidinda ugadin baslangic konu-
mu (INIT POSIT) ya enlem/boylam (L/L) ya da UTM koordinatlari olarak gosterilir.

Baslangic Konumunun Enlemi / Orgii ve Kiiresi, SI7. Koordinat bicimine bagli olarak bas-
langig konumu ya enlem (L/L) olarak ya da 6rgu ve kire (UTM) olarak gosterilir.

Hizalama Zamani ve Durumu, SI8. Sol numaralar olusan INS hizalama kipinin zamanini sag
numaralar hizalama durumunu gosterir. Durum gostergesi INIT (baslangig kipi), ATTD (Uygun
Durum Bilgisi), ATTD+HDG (Uygun durum ve yon bilgisi) bilgilerini de igerir.

Yerde Hizalama, Sg3. Ucadin ilk calismasinda ucadi yerde hizalamak icin GROUND 6n deger
olarak segilir. Bu tam jiroskoplu pusula hizalamasiyla sonuglanir. Yer hizalama siiresi ortalama 5
dakikadir ve EGI anahtari ON konumuna alindidinda otomatik olarak baslatilir. Dogru hizalama
igin ucadin hareket etmemesi gerekmektedir.

INFLT (Havada) Hizalama, Sg5. Ucak yerde veya havada hareketli iken tekrar INS hizala-
masi gerekiyorsa bu segenek kullanilir. Hizalama siirecinde INS'deki glincel konum ve hiz élglim-
lerini kullanir. Havada hizalamaya baslamadan &nce EGI, STR PT ve ANCHR Yongudim Kip Se-
¢im Sayfasindan iptal edilmeli veya HARS segilmeli. Sonra EGI GPS, EGI INS hizalama igin kulla-
nilir. Bu islem 5 ila 10 dakika arasinda stirer.

NAV (Yongiidiim), S§7. Hizalama tamamlandiktan sonra yanip sénen INS NAV RDY bildirisi
goriindr. INS'yi hizalama kipinin yerine ydngudiim kipine almak igin NAV LSK'ya basilir.

INS, S§9. Ana INS sayfasina donmek igin INS LSK'ya basilir.
Yazimalani, SI10.




SYSTEM / INS / ALT ALIGN

Alternate Align (ALTALGN) Sayfasi, SI5. ALTALGN sayfasinin secimini ve goriintiilenmesini sadlar. Bu
sayfa ALIGN sayfasinin aynisidir fakat manyetik yoniin elle girilmesiyle hizli hizalama yetenegi vardir. Yerde ve
havada hizalama segenekleri bu sayfada mevcut degildir. EGI GPS bulunmuyorsa veya gabuk/kesin hizalama
gerekiyorsa FAST hizalama kullanilir.

Sekil 146. System / INS / ALTALGN Alt sayfasi

Bu sayfanin islevleri:

¢ Konum Kaynagi (POS SOURCE), Sl4. Hizalama konumu elde etmek icin DTC'den veri yiik-
lendigi anlaminda AUTO (DTC) yazisi goruntdilenir.

+ Koordinat Bicimi Secimi (L/L veya UTM), SI5. LSK'ya basildiginda ucadin baslangic konu-
mu (INIT POSIT) ya enlem/boylam (L/L) ya da UTM koordinatlar olarak gdsterilir.

 Baslangigc Konumunun Enlemi / Orgii ve Kiiresi, SL7. Koordinat bicimine bagl olarak bas-
langig konumu ya enlem (L/L) olarak ya da 6rgu ve kire (UTM) olarak gosterilir.

¢ Hizalama Zamani ve Durumu, SI8. Sol numaralar olusan INS hizalama kipinin zamanini sag
numaralar hizalama durumunu gdésterir. Durum gostergesi INIT (baslangig kipi), ATTD (Uygun
Durum Bilgisi), ATTD+HDG (Uygun durum ve y6n) bilgilerini de igerir.

o Hizh Hizalama (FAST), Sg3. Bu hizalamanin dogrulugu GROUND veya INFLT'dan énemli 6l-
clide disUktir fakat daha az zaman gerektirir. Bir FAST hizalama saklanan yon verilerine ve
Giincel En Iyi Dogru Yén'e [Best Available True Heading-BATH] dayanir. Bu genelde EGI GPS
uygun dedilse veya feda edilebilir bir dogrulukla hizli bir hizalama gerektigi durumlarda kullanilir.

¢ MH (Manyetik Yon), S§5. Bu alan manyetik yonii gosterir. Eger veriler kesin degilse MH de-
rece olarak (XX.X) pilot tarafindan yazimalanina girilebilir ve LSK tusuna basilip yiklenebilir.

¢ NAV (Yongiidiim), SG7. Hizalama tamamlandiktan sonra yanip sénen INS NAV RDY bildirisi
gorindr. INS'yi hizalama kipi yerine yonglidiim kipine almak igin NAV LSK'ya basilir.

¢ INS, Sg9. Ana INS sayfasina donmek igin INS LSK'ya basilir.
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* Yazimalani, SI10.

SYSTEM / INS / POSITION

Position (POS) Sayfasi, S§7. POS sayfasinin segimini ve gosterimini saglar. Konum sayfasi giincel koordi-
natlari L/L ve UTM tahmini gegis yolu sapmasiyla birlikte gosterir. Sayfanin igerdigi unsurlar:

Sekil 147. System / INS / POS Alt sayfasi

¢ L/L Koordinati, SI3 ve SL4. Bu iki satir o anki enlem ve boylami dizinler.
 UTM Koordinati, SI6 ve SI7. Bu iki satir o anki konumun UTM koordinatlarini dizinler.

* Gegis Yolu Sapmasi, SI8. Segilen rota hattindan (HSI'de gosterilen) Sol (L) veya Sag (S) gegcis
yolu [cross track] sapmasini mil olarak gosterir (HSI'de belirtildigi gibi). Bu BLENDED'de 9,9
NM'de veya GPS'de 5,4 NM'de oldugunda harmanlanir.

e GPS ALT, SI9. EGI GPS'in hesapladigi ortalama deniz seviyesini (MSL) gdsterir.

¢ Konum Kaynagi, S§3. LSK kullanilarak giincel konumun nasil belirlenecegini seger. BLENDED,
GPS ve INS segeneklerini igerir.

e Yazimalani, SI10.

SYSTEM / INS / INSSTAT

INS Status (INSSTAT) Sayfasi, SG3. INS Status (INSSTAT) Sayfasinin secimini ve gosterimini saglar. Bu
sayfa EGI INS ekran kipini, gesitli dizgelere giden INS verilerinin durumunu ve Tutum (ATT) kipi segimini gos-
terir.
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Sekil 148. System / INS / INSSTAT Alt sayfasi

 EGI INS Display MODE, SI3. Bu gosterge o anki EGI INS ekran kipini sunar. Segenekler sun-
lardir:

o OFF. EGI guiclinu keser.
o STBY. EGI bekleme kipinde.
o GC. EGI INS'nin cayropusula (normal) hizalamasini gergeklestirdigini gosterir.
o AA. Havada hizalama.
o SH. Sakli yén hizalamasi.
o NAV. Yéngudim kipi.
o BATH. En Uygun Gergek Yo6n kipi.
o ATT. Tutum Kipi
o TEST. Yerlesik Sinama [Built In Test-BIT] galisiyor.
o NARF. Yongldim hizalama aritma kipi.
e ATT (Tutum) Kipi, SI5. ATT segimi EGI'yi devre disi birakir ve HARS segilir.

¢ INS Dizgeleri Durumu, Mrkz Sl4den Sl9a. Asadida belirtilen dizgelere giden EGI INS veri-
lerinin durumunu gosterir:

o ADI ATT. ADI tutum verisi.

o HUD ATT. HUD tutum verisi.

o NAV. YonglidUm verisi.

o NAV RDY. Yongudim verileri uygun.
o ALTITUDE. Yikseklik verisi.

o SENSORS. Algilayici verisi.

e Bu durumlardan her biri ya V (Gegerli) ya da F (Basarisiz) olabilir. NAV RDY ayrica D
(sadece distriilmis yongiidiim) bildirgesini de gosterebilir.
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Yazimalani, SI10.

SYSTEM / INS / UPDATE

UPDATE Sayfa, R5. UPDATE sayfasinin segimini ve gosterimini saglar. Bu sayfa bir waypoint segimini ve
lizerinde ugulurken (st INS giincellemesi saglar. Bunun temel siireci soyledir, ugarken veritabanina bir steer-
point eklemek igin, steerpointin bilinen konumunda (belirgin bir isaret olarak) ugarken PROCEED LSK tusuna
basilir sonrasindan CDU'da MK (markpoint)'ya basilir. Daha sonra INS gilincelleme verileri kabul edilmek veya
reddedilmek igin segilebilir.

Sekil 149. System / INS / UPDATE Alt sayfasi
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Waypoint Giincellestirme, SI3. INS giincellemesine temel olacak lizerinde ugulan nokta
waypoint olur. AAP Uizerinde STEER anahtariyla segili waypoint dongtisi yapilabilir.

Giincellenmis Waypointe olan Uzakhik (DIS), SI4. Bu satir secili giincellenmis waypointe
olan uzakhigi (X.X) Nm olarak gosterir.

Giincellenmis Waypoint Adi, SI5. Segili glincellenmis waypoint veritabani adi burada goériin-
tulenir.

Giincellenmis Waypointe Tahmini Varis Siiresi (TTG), SI6. Girilen glincel waypointe olan
tahmini siire gosterilir.

Giincellenmis Waypoint Koordinati, SI7 ve SI9. Secili glincel waypoint, koordinat bigimine
bagli olarak ya L/L ya da UTM koordinati olarak bu iki satirda gosterilir.

Koordinat Bigimi, S§3. LSK'ya basilarak L/L ve UTM koordinat bigimleri arasinda déngt yapar.
Manyetik Sapma (MV), R5. Giincel waypointin manyetik sapmasi derece olarak gosterilir.

PROCEED, R7. Bu tusa basildiginda INS giincellemesinin alinmasi igin CDU'da Mk tusuna basi-
labilir. MK tusuna basildidinda segili glincel waypoint konumu (zerinde olmak gerekir.

Yiikseklik (EL), R9. Secili glincel waypointin ytiksekligi.

Yazimalani, SI10.




MK tusuna basildiinda asadidaki ekran goriintiilenir. Bu ekranda beklenen koordinat ve yiik-
seklik dogrulanabilir ve giincelleme onaylanabilir veya reddedilebilir.

Sekil 150. System / INS / UPDATE AC / RE] alt sayfasi

Koordinat Bigimi, SG3. LSK'ya basilarak L/L ve UTM koordinat bigimleri arasinda déngi yapar.
ACCEPT INS, SI5. Bu konumda st INS giincellemesini kabul etmek igin bu LSK'ya basilir.
REJECT INS, Sg5. Bu konumda (st INS giincellemesini kabul etmek icin bu LSK'ya basilir.

Giincellenmis Waypoint Koordinati, Sl 7 ve Sl 9. Segili glincel waypoint, koordinat bigimi-
ne bagl olarak ya L/L ya da UTM koordinati olarak bu iki satirda gosterilir.

Kuzey/Giiney Konum Hatasi, Sl 6. Kuzey/Gliney konum hatasi deniz mili olarak gdsterilir.
Dogu/Bati Konum Hatasi, S§6. Dogu/Bati konum hatasi deniz mili olarak gosterilir.

Manyetik Yon (MHD) hatasi, S§G7 ve Mesafe (DIS) Hatasi, SG8. Manyetik yon derecesini
ve mesafe mili olarak EGI INS konum giincelleme hatalarini verir.

Yiikseklik (EL), S§9. Giincel steerpoint yiiksekligini gosterir.

Yazimalani, SI10.
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SYSTEM / GPS Alt sayfasi

SYS sayfasinda GPS LSK'ya basildidinda GPS sayfasi goriinttilenir. Bu sayfa GPS yonglidim durumunu ve ayri-
ca alt sayfa kollarini da gosterir. Bu alt sayfalar genelde GPS deger seklinin (FOM), Built In Test (BIT) sonucu-
nun ve GPS key ayarlarinin goriintiilenmesi igin kullanilir.

Sekil 151. System / GPS alt sayfasi
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Baslatma Kipi (INIT), SI3. GPS INIT kipi secimine imkan tanir. Yildiz GPS'nin INIT kipinde
oldugunu belirtir ve EGI GPS dizgesi ilk baslatildidinda veya gorev ortasinda ariza durumunda
tekrar bagslatildiktan sonra gosterilir.

Yongiidiim Kipi (NAV), SI5. GPS NAV kipi secimine imkan tanir. Yildiz GPS'nin NAV kipinde
oldugunu gosterir. Bu kip hizalama bittikten sonraki EGI GPS'in normal isleyis kipidir.

GPS Deger Sekli (FOM), Mrkz3. 1'le 9 arasinda GPS deger sekli (FOM) numarasini gosterir.
1, 26 m'den daha azina; 9, 5000 m'den daha fazlasina esittir. Dlsiik deder daha yiiksek GPS ve-
ri dogrulugu anlamina gelir.

EHE (Beklenen Yatay Sapma/Expected Horizontal Error), Mrkz4. Beklenen yatay GPS
hatasi (EHE) fit olarak gosterilir. Bu veriler yalnizca NAV kipinde gegerlidir.

EVE (Bekelen Diisey Sapma/ Expected Vertical Error), Mrkz5. Beklenen diisey GPS ha-
tasi (EVE) fit olarak gdsterilir. Bu veriler yalnizca NAV kipinde gegerlidir.

STS Uydu izleme Durum, Mrkz 6 ve 7. Durum 5 (ST5) ve durum 3 (ST3)'te yéngiidiim ¢6-
zUim hesaplamasinda kullanilan uydu numarasi (0 ila 4) gorintiilenir. ST5 ve ST3 alanlarinin top-
lami 0 ila 4 arasindan bir sayidir. Genelde Durum 5 tercih edilir ve en iyi GPS FOM'larini saglar.
EGI GPS uydudan hem konum hem de hiz bilgisi aldiginda bu uydu durum 5'tedir. EGI GPS uy-
dudan konum bilgisi allyorsa bu uydu durum 3'tedir. Durum 3 genelde uydu edinme baslangi-
cinda veya parazit veya giriltii oldugunda kisa bir sireligine olusur.

GPSSTAT, SG3. GPS durum (GPSSTAT) sayfasinin segimini ve gosterimini saglar.

GPSBIT, SG5. GPS BIT verileri mevcut dedilse bu satir segim tusu etkin dedildir (ok g&steril-
mez).




e TIME, SG7. GPS zamani (TIME) sayfasinin secimini ve gosterimini saglar.
e GPSKEYS, SG9. GPS keys (GPSKEYS) sayfasi segimini ve gosterimini saglar.
e Yazimalani, SI10.

SYSTEM / GPS STATUS / GPSSTAT Alt sayfasi

Bu alt sayfa ve dip alt sayfalar cesitli EGI GPS dizgelerinin durumunun goriintiilenmesini saglar. Bu iki sayfa
sadece bilgi verme amaclidir ve V (gegerli)/ F (basarisiz) veya Y (evet)/ N (hayir) belirteci saglar. Bu iki sayfa
asadida belirtilen durum 6gelerinden olusur:

Sayfa 1

Sekil 152. System / GPS / GPSSTAT Alt sayfasi 1

e YOongiidiim Veri (NAV DATA) Durumu, Sl4. V (gegerli) ya da F (basarisiz) olarak belirtilen
GPS yonguidim verilerinin durumunu gosterir.

o BIT ilerleme (BIT INPR) Durumu, SI5. N (siirdiiriimiyor) ya da Y (strdiiriiliyor) olarak
belirtilen GPS BIT ilerleme durumunu gosterir.

 Baslatma Gerekme (INIT REQ) Durumu, SI6. GPS zaman, konum veya takvim gerektiri-
yorsa, N (baslatma gerektirmez) ya da Y (baslatma gerektirir) belirteglerini gdsterir.

¢GPS Zamani (UTC) Durumu, SI7. V (UTC zamani gegerli) ya da F (UTC zamani gegersiz) ola-
rak belirtilen GPS zaman durumunu gdsterir.

¢ Takvim Gerekme (ALM REQ) Durumu, SI8. Veri takvimi gerekiyorsa bu V (takvim gereki-
yor) ya da N (takvim gerekmiyor) belirtegleriyle gdsterilir.

* FILTER Durumu, SI9. GPS filtresi igin Kalman filtre gegidi kullanildigini gdsterir. Bu alan ya INS
(Sabit Yonglidiim Dizgesi Kipini) ya da PVA (Konum Hiz Ivmesi Kipini) gosterir.

¢GPS Durumu, Sg3. Bu olan GPS'in kiiresel durumunu asagida belirtilen belirteglerle bildirir:
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Sayfa 2

(e]

(e]

N (iletisim yok)
V (gegerli)

F (basarisiz)

I (baslatma)

T (sinama)

Kullanilan Anahtar (KEY USED), S§5. Bu giincel GPS anahtar durumunu gdsterir. Olasi
anahtar durumlan:

(e]

(¢]

o

o

N (kullanilan herhangi bir anahtar yok)
U (anahtar dogrulanmadi)
I (yanls anahtar)

V (dogrulanmis anahtar)

Yilik Anahtar, Sg6. Y (yillik anahtar kullanimda) ya da N (yillik anahtar kullanimda degil) ola-
rak belirtilen yillik anahtar durumunu gosterir.

Anahtar Esligi (KEY PAR), SG7. V (gecerli) ya da F (gegersiz) olarak belirtilen yiiklenen
anahtar eslik durumunu gosterir.

Sonraki iki Saat icin Gegerli Olacak Anahtar (KEY 2HR), S§8. Bu satir sonraki iki saat
igin yuklG anahtarin gegerli olacagini gésterir. Bu belirtegler sunlardir: V (sonraki iki saat igin ge-
gerli) F (sonraki iki saat iginde sona erecek!)

GPS Sayfasina Doniis, S§9. Bu LSK'ya basilarak GPS ana sayfasina geri déndiliir.

Yazimalani, SI10.

Sekil 153. System / GPS / GPSSTAT Alt sayfa 2
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Batarya (BATTERY) Durumu, SI3. GPS alici bataryasinin V (galisiyor) ya da F (basarisiz) ola-
rak belirtilen durumunu gosterir.




e Dort Uydu Durumu (4 SAT), Sl4. Dort veya daha fazla uydu en iyi yongiidiim igin izleniyorsa
bu gosterilir. Ya V (en az dort uydu izleniyor) ya da F (dortten daha az uydu izleniyor) belirteci
gosterilir.

e Alic islemci Biriminin (RPU) Durumu, SI5. EGI GPS islemci biriminin durumunu gdsterir. V
(calisiyor) ya da N (basarisiz).

e Gorev Siiresi (MSN DUR) Durumu, SI7. Slasin solundaki sayl GPS anahtarinin gegerli oldugu
glin sayisini sagindaki say! GPS anahtarinin gegerli olarak kalacadi giin sayisini gosterir.

¢ Yeterli Anahtarlar (SUFKEYS) Durumu, Sg3. Eder yUkli anahtar gorev boyunca gegerli
anahtarsa Y gosterilir. Degilse N gosterilir. Eger anahtar tanimli degilse bu alan U gosterecektir.

e ERASEFAIL, Sg4. Son anahtari silme basariyla tamamlandiginda Y gosterilir. Basarisiz olursa N
gosterilir.

e HAS KEYS, S§5. EGI'ye bir anahtar yliklenmesi durumunda bu satir Y gosterir. Degilse N gos-
terir.

e« KEYLOAD FAILED, SI8. GPS anahtari yiiklendikten sonra basaryla yiiklendigi bu satirdan de-
netlenebilir. YES yiiklenmedigini NO y(iklendigini belirtir.

e Yazimalani, SI10.

SYSTEM / GPS STATUS / GPSBIT Alt sayfasi

Bu alt sayfa ve dip sayfalari GPS dizgelerini, Built In Test (BIT) sonuglarini ve diizgii s6zcik hatalarinin goriin-
tllenmesini saglar. Bu beg sayfa sadece bilgilendirme amaglidir. Bu sayfalardaki BIT sonuglari sunlardan olu-
sur:

Sayfa 1

Sekil 154. System / GPS / GPSBIT Alt sayfasi 1

e KYK Durumu, SI3. EGI GPS anahtar devresinin durumunu gdsterir. BIT sonucu ya P (gecti) ya
da F (basarisiz) olabilir.

e LRU Durumu, Sg3. EGI GPS devresi Hatta Degistirilebilir Birim durumunu gosterir. BIT sonu-
cu ya P (gecti) ya da F (basarisiz) olabilir.
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e PRAM STAT WORD 1, SI4. Bu alan EGI GPS ve EGI devresi tarafindan paylasilan bellek du-
rumu sozcliglini gosterir.

« DPRAM STAT WORD 2, SI5. Bu alan EGI GPS ve EGI devresi tarafindan paylasilan bellek du-
rumu sdzcliginid gosterir.

¢ Yiiklii Olmayan Batarya Voltaji (BATT VLT UNLOADED), SI6. Yiklenmedigi zaman EGI
GPS batarya voltajini gosterir.

* Yiiklii Olan Batarya Voltaji (BATT VLT LOADED), SI7. Yiiklendigi zaman EGI GPS batarya
voltajini gosterir.

¢ GEM CHECKSUM, SI8. EGI GEM'in OFP denetim hanesi.
e GPS, SG9. Ana GPS sayfasina donis.
¢ Yazimalani, SI10.

Sayfa 2

Sekil 155. System / GPS / GPSBIT Alt sayfasi 2

GPSBIT alt sayfasinin 2. sayfasi EGI GPS BIT basarisizlik belirtici s6zciiklerini gdsterir. Bu bolim sadece yer
ekibi tarafindan kullanilir.

e GPS, SG9. Ana GPS sayfasina donis

¢ Yazimalani, SI10.
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Sayfa 3

v
HEEEE S

Sekil 156. System / GPS / GPSBIT Alt sayfasi 3

3. sayfa EGI GPS BIT bilgilendirme stzcliklerini gbsterir. Bu boliim sadece yer ekibi tarafindan kullanilir.
e GPS, SG9. Ana GPS sayfasina donlis
¢ Yazimalani, SI10.

Sayfa 4

HEEEEE

Sekil 157. System / GPS / GPSBIT Alt sayfasi 4

4. sayfa EGI GPS hata tanimlayicilarini ve sdzcliklerini gdsterir ve bu sayfada hata 6bekleri arasinda déngu ya-
pilir. Bu bolim sadece yer ekibi tarafindan kullanilir.

e GPS, SG9. Ana GPS sayfasina donds.

¢ Yazimalani, SI10.
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Sayfa 5

Sekil 158. System / GPS / GPSBIT Alt sayfa 5

5. Sayfa EGI GPS bilgi tanimlayicilarini ve sozcliklerini gosterir; bu sayfanin hata dbekleri arasinda déngii olus-
turma yetenegi vardir. Bu bolim sadece yer ekibi tarafindan kullanilir.

e GPS, S§9. Ana GPS sayfasina dén(s.
¢ Yazimalani, SI10.

SYSTEM / GPS / GPSKEYS Alt sayfasi

GPS Keys sayfasi GPS sinyal sifrelemesinin acilip kapanmasini ve GPS anahtarinin gegerli olacadi sirenin ayar-
lanmasini saglar.

Sekil 159. System / GPS / GPKEYS Alt sayfasi

¢ ANTI-SPOOFING, SI3. ON olarak ayarlandiginda EGI yongiidiim isleminde sadece sifrelenmis
askeri GPS sinyallerini kullanir.

e Siire (DUR), SI7. Slasin sadi anahtarin gegerli oldugu giin sayisini, solu kag giin kaldigini gos-
terir.

e ZEROIZE, L9. LSK'ya basilarak glincel anahtar silinir.
e GPS, S§9. Ana GPS sayfasina dén(s.
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e Yazimalani, SI10.

SYSTEM / GPS / TIME Alt sayfasi

TIME alt sayfasi gegerli tarihin ve istenilen hedefe varig zamaninin (DTOT) ve yerel zamanin ayarlanmasini
saglar.

Sekil 160. System / TIME Alt sayfasi

o istenilen Hedefte Olma Zamani Ayari (DTOT ADJUST), SI3. Bir gorev gergeklestirme
zamani her bir waypoint igin DTOT’a eklenir veya ondan gikartilir. Atanmis DTOT'a sahip her
waypoint, DTTG zamaninin bu goérev gerceklestirme zamanina yansiyacak sekilde dedismesine
neden olur.

¢ Yerel Saat Ayan (LCL ADJUS), SI7. HHMM alaninda yerel zamanin (saat +1200'den -1200'e)
ayarlanmasini saglar:

o HH = saat

o MM = dakika
* Yil (YEAR), SG3. Giincel GMT yilinin son iki rakamini gosterir (dizge tarihi).
e Ay (MONTH), Sg5. Giincel GMT ayini gosterir (dizge tarihi).
¢ Giin (DAY), SI7. Guncel GMT giinu gosterir (dizge tarihi).

e GMT Zaman Gostergesi, S§9. GMT veya yerel zaman HH:MM:SS olarak asadidakilere bagh
olarak gosterilir:

o LCL ADJUST alani + veya - 00:00 olarak gosteriliyorsa bu alan GMT zamanini
gosterir.

o LCL ADJUST alani + veya - 00:00'dan farkl bir deger gosteriyorsa bu alan
yerel zamani (LCL) gosterir.

e Yazimalani, SI10.

SYSTEM / REINIT [Yeniden Baslatma] Altsayfasi

REINIT altsayfasi ariza durumunda birincil ydngiidiim ve ugus denetim dizgelerini sifirlama imkani verir. Bir
dizge tekrar baslatiimadan &nce diizgiisiine gére LRU durumu gordilebilir:
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¢ N (baglanti yok)

o I (baslatiliyor)

eV (gegerli)

e F (basarisiz)

e T (sinama)

Sekil 161. System / REINIT Alt sayfasi

¢ REINIT INS, SI3. Eylemsiz Yongiidim Dizgesini (INS) tekrar baglatir.
 REINIT GPS, SI5. Kiresel Konumlandirma Dizgesini (GPS) tekrar baslatir.
e REINIT LASTE, SI7. Diisiik irtifa Guivenligi ve Hedef Iyilestirme dizgesini (LASTE) tekrar basla-

tir.

¢ REINIT DTSAS, SI9. Sayisal Yer Dizgesi Uygulama Yaziimini (DTSAS) tekrar baslatir.

e Sg3'ten Sg8'e asadidaki dizgelerin durumu dizinlenir:

o

o

o

(e]

(e]

o

CADC
HARS
DTS
CDuU
MBC
MSN

e Yazimalani, SI10.

SYSTEM / LASTE Alt sayfasi

LASTE sayfasi SYS sayfasinda LASTE LSK segildiginde goriinttilenir. Bu sayfa LASTE dizgesini ve ona ait OFP,
miihimmat olaylari ve Yer Carpisma Kaginma Dizgesini de (GCAS) iceren alt dizgelerin goriintiilenmesini sag-
lar. Ayrica Riizgar veri girisi igin ayri bir alt sayfa da icerir.
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Sekil 162. System / LASTE Alt sayfasi

READY, SI3. LASTE'nin hazir olup olmadigini belirtir: YES veya NO.
LASTE Durumu, S§3. Asadidaki belirteglerle LASTE durumunu gosterir:
o N = baglanti yok
o I = baglatiliyor
o V = gegerli

Etkin Ugus Programi (OFP) Yiikleme Durumu, SI5. LASTE durumuna bagl olarak bu alan,
NOT ATTEMPTED (girisim yok), IN PROGRESS (islem asamasinda), SUCCESSFUL (basaril) veya
FAILED (basarisiz) olabilir.

Baslatma (INIT) Yiikleme Durumu, SI6. LASTE'nin baslatima durumuna goére bu alan NOT
ATTEMPTED, IN PROGRESS, SUCCESSFUL veya FAILED olabilir.

Gergeklestirilen Son Eylem (SERVICE), SI7. Gergeklestirilen son eylem bu alanda dizinlenir.
Bu eylemler sunlardir:

o NONE

o OFFSET MARK
o LASTE EVENT

o GCAS EVENT

o RDY FOR OFP

o RDY INIT

o PREP OFF UPDT
o HOT ELEVATION
o LOAD PASS

o LOAD FAIL

o HACK TIME

Miihimmat Olaylari (WPN EVENTS), SI8. Olmus ve DTS'ye aktariimis miihimmat olaylarinin
toplam sayisl.
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Yer Garpisma Uyari Dizgesi iletileri (GCAS MSGS), SI9. Olmus ve DTS'ye aktariimis GCAS
(DTSAS ve HUD) iletilerinin toplam sayisi.

WIND Sayfasi, $§9. WIND sayfasinin secimini ve gosterimine imkan tanir. WIND alt sayfasi-
nin 1. ve 2. sayfasi yedi farkli MSL yiiksekligi icin riizgar verisi girilmesini saglar. Her bir yiiksek-
lik igin riizgar yond, riizgar hizi ve sicaklik belirlenebilir.

Sekil 163. System / LASTE / WIND Alt sayfasi

1. sayfada LSK 5, 7 ve 9; 2. sayfada LSK 3, 5, 7 ve 9. LSK'lara basilarak bu alanlara riizgar
verisi girilir. LSK'ya basmadan once istenilen yiikseklik bin fit MSL (00- 99) olarak girilir.

Giincel Riizgar ve Hava Sicakhg Bilgisi, S§2. Bu alan IFFCC'nin hesapladigi gtincel riizgar
yonii/hizi ve hava sicakligini gosterir.

Taslam Kip Secimi, S§3. Bu LSK BOTH, WIND, TEMP ve NONE arasinda segim yapilmasini
sadlar. Secim balistik hesaplamalarda kullanilan verileri belirlemek icin IFFCC tarafindan kullani-
Iir.

Riizgar Verisi Diizenleme (WNDEDIT), Sg5. Bir yiikseklik alani segildikten sonra (Yazima-
lanina yiikseklik girilir sonra LSK'ya basilir), WNDEDIT LSK'ya riizgar ve sicaklik verilerini girmek
icin basilir. ilk olarak {ic rakam manyetik riizgar yénii sonra iki rakam Nat olarak riizgar hizi ola-
rak girilir. Bes rakam yazimalanina girilince tekrar LSK'ya basilarak bir sonraki yiikseklik alani se-
cilir. Riizgar yoni ve hizi girildikten sonra hava sicakligi celsius olarak yazimalanina girilir sonra-
sinda TEMP LSK'ya basilir.

Veri Silme (CLR), S§7. Tum riizgar verilerini silmek igin CLR LSK'ya basilir. CONFIRM iletisin-
den sonra ikinci bir kere daha basilir.

LASTE, SG9. Ana LASTE sayfasina donis.

Yazimalani, SI10.

Ozetlemek gerekirse yiikseklik alani olusturmak ve verileri ayarlamak igin asagidaki adimlar takip edilir:
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Yazimalanina bin fiti ifade eden yiikseklik degeri girilir (00 - 99) ve gegerli LKS'ye basilir.
WNDEDIT LSK'ye basilir.

Yazimalanina lg haneli riizgar yoni ve iki haneli riizgar hizi tek dizi olarak girilir ve
diizenlenen yiiksekligin solundaki LSK'ya basilir.

Yiiksekligin hava sicakligi Celsius olarak iki hanesi yazimalanina girilir ve sonra WIND TEMP
LSK'ya basilir.

SYSTEM / HARS Alt sayfasi

aVe JA Wp =
el

Sekil 164. System / HARS Alt sayfasi

Y6n Tutum Bagvuru Dizgesi (HARS) gegerli islemleri ve veri girigleri bu sayfada gosterilir.

Gegersiz Veri Durumu, SI3. Bu alan HARS verilerinin YES veya NO ifadeleriyle dogrulugunu
belirtir. Veri gegerli degilse bu alan YES'i gosterir. Eger islem normal ve gegerli veri saglaniyorsa
bu alan NO'yu gosterir.

Yuvarlanma (ROLL), SI5. HARS yuvarlanma derecesi ve gegerli veri kodu. V gecerli veri du-

rumunda F basarisizlik durumunda gdsterilir.

Yunuslama (PITCH), SI7. HARS yunuslama derecesi ve gegerli veri kodu. V gegerli veri du-
rumunda F basarisizlik durumunda gosterilir.

Manyetik Yon (MAG HEAD), SI9. HARS yon derecesi ve gegerli veri kodu. V gecerli veri du-
rumunda F basarisizlik durumunda gdsterilir.

Yazimalani, SI10.

SYSTEM / DTSAS Alt sayfasi

Sayisal Yer Dizgesi Uygulama Yazilimi (DTSAS) sayfasi SYS sayfasinda DTSAS LSK segildiginde gosterilir. Bu
sayfa sayisal yiikseklik yongiidim desteginin yapilandiriimasini ve gorintilenmesini saglar. En énemlisi bu
sayfadan DTSAS ve Koordinat Mesafe 6lglimii [Coordinate Ranging; CR] kipleri arasinda segim yapilabilmesi-

dir.
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Sekil 165. System / DTSAS Alt sayfasi

DTSAS islevi, SI3. DTSAS islevini etkinlestirme ve devre digi birakma imkani tanir. Satir segim
tusuna basilarak ON ve OFF DTSAS arasinda gegis yapilir. Bu alan OFF'u gosterdiginde DSAS is-
levleri devre digi birakilir.

Koordinat Mesafe tayini (CR), SI5. DTSAS'In alt islevi olan Koordinat mesafe tayinini etkin-
lestirir veya devre disi birakir. CDU waypoint sayfasinda girilen koordinatin yiiksekligini bulmak
igin sadece CR kullanilir.

Yatay Konum Belirsizligi (HPU), SI7. DTSAS'In hesapladidi HPU'yu gosterir (0'dan 3346 fi-
te). DTSAS OFF oldugunda veya basarisizlik durumunda bu alan (g yildizla gosterilir.

Dikey Konum Belirsizligi (VPU), SI8. DTSAS'In hesapladigi VPU'yu gosterir (0'dan 207 fite).
DTSAS OFF oldugunda veya bagsarisizlik durumunda bu alan yildizla gosterilir.

GCAS Kestirimi Alt islevi (PGCAS), S§3. PGCAS alt islevinin gegerliligini gosterir. Bu alan
ya V (gegcerli) ya da F (basarisiz) olan durumu gosterir.

Engel Uyanisi Isareti (OWC), S§4. OWC alt islevinin gegerliligini gésterir. Bu alan ya V (ge-
gerli) ya da F (basarisiz) olan durumu gdsterir.

Edilgen Mesafe Olgiimii (PR), S§5. PR alt islevinin gegerliligini gésterir. Bu alan ya V (geger-
li) ya da F (basarisiz) olan durumu gosterir.

Yanal Mesafe Olciimii (LAR), SG6. LAR alt islevinin gecerliligini gdsterir. Bu alan ya V (ge-
gerli) ya da F (basarisiz) olan durumu gdsterir.

Engel Uyarisi Ayari (OWC), SG8. Yazimalanina kaginma ytiksekligi (0'dan 9999 fite) girildik-
ten sonra LSK'ya basilarak Engel Uyarisi [Obstacle Warning Caution; OWC] saglanmis olur. De-
deri degistirmek icin yazimalanina yeni deger girilir ve LSK'ya basilir.

Yazimalani, SI10.

SYSTEM / RESET Alt sayfasi

Eder asadida belirtilen dizgelerde bir hata algilanirsa (N veya F durum belirtegleri gésterilir) dizge sifirlanabilir.
Bu sayfadan sifirlanabilir dizgeler sunlardir.
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o EGI

. LASTE
o CICU
. CADC
o HARS
o DTS

Her bir dizge asadida belirtilen durumlardan birisinde olur:

. N (baglanti yok)
. I (baslatma)
. V (gegerli)

F (basarisiz)

. T (sinama)

Sekil 166. System / RESET Alt sayfasi

EGI reset, SI3. Tiimlesik GPS INS sifirlanir.

LASTE reset, SI5. Disiik irtifa Giivenligi ve Hedef Iyilestirme (LASTE) sifirlanir.
CICU reset, SI7. Merkezi Arayiiz Denetim Birimi (CICU) sifirlanir.

CADC reset, SG3. Merkezi Hava Veri Bilgisayari (CADC) sifirlanir.

HARS reset, S§5. Yon Tutum Bagvuru Dizgesi (HARS) sifirlanir.

DTS reset, S§7. Veri Aktarim Dizgesi (DTS) sifirlanir.

Yazimalani, SI10.

SYSTEM / DTS Alt sayfasi

Veri Aktarim Dizgesi (DTS) sayfasi DTS verisi indiren ve yikleyen DTS dizgelerinin ve araglarinin durumunu
gosterir. Bu islem genelde DTS MFCD sayfasindan yapilmasina karsin bir sorunla karsilagiimasi durumunda so-
runun belirlenmesinde bu sayfa yardimci olur.
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Sekil 167. System / DTS Alt sayfasi
e DTS durumu, SI3. Asadidaki diizgiilere gore DTS durumunu gosterir:
o N (baglanti yok)
o I (baslatma)
o V (gegerli)
o F (basarisiz)
e DTS hazirlik durumu, SI5. DTS veri okuyabiliyorsa bu alanda YES okuyamiyorsa NO gdsterilir.
e DTSUPLD, Sg3. Bu LSK'ya basilarak DTS yiikleme sayfasi goriintilenir.
e DTSDNLD, R5. Bu LSK'ya basilarak DTS indirme sayfasi goriintdilenir.
e DTSSTAT, R7. Bu LSK'ya basilarak DTS durum sayfasi gorintdilenir.
¢ Yazimalani, SI10.

SYSTEM / DTS Upload (DTSUPLD) Sayfasi

Bir gérevde DTS'ye veri yiiklenmesi bu sayfa kullanilarak yapilabilir. Ug secenek vardir ve biri secildiginde bir
ylldiz DTSUPLD sayfa bashdinin yaninda yiikleme tamamlanana kadar yanip soéner. Tamamlandiktan sonra
DTC UPLOAD COMPLETE yazisi gérintilenir.
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Sekil 168. System / DTS Upload Alt sayfasi

Tiim Kaynak Verilerini Yiikleme (ALL ORIG DATA), SI3. Tim 06zgiin waypointleri, flight
planlari, CDU tercihleri ve LASTE ayarlari yiklenir.

Tiim Kaynak Yongiidiim Verilerini Yiikleme (ORIG NAV DATA), SI5. Tiim 6zgiin yongu-
dum verileri yuklenir.

Sadece Giincel Yongiidiim Verilerini Yiikleme (RECENT NAV DATA), SI9. Sadece glincel
yongldim verileri ylklenir.

CDU ve LASTE Tercihlerini Yiikleme (CDU/LASTE PREFERENCES), Sg3. Kullanic tara-
findan olusturulan CDU ve LASTE ayarlari yiklenir.

DTS, S§9. LSK'ya basilarak Ana DTS sayfasina déndiliir.

Yazimalani, SI10.

SYSTEM / DTS indirme (DTSDNLD) Sayfasi

DTS indirme sayfasi DTS'den (i 6nemli veri kaynadina indirme yapilabilmesini saglar. Biri segildiginde
DTSDNLD sayfa basliginin yaninda bir yildiz yiikleme bitene kadar yanip séner. Yiikleme bitince DTC DOWN-
LOAD COMPLETE yazisi gorinir.

Sekil 169. System / DTS Download Alt sayfasi
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Tiim Verileri indirme (ALL), SI3. Tim 6zgiin waypointleri, flight planlari, CDU tercihleri ve
LASTE ayarlan indirilir.

GPS ALMANAC indirme, SI5. Tiim GPS yilik kiimeleri indirilir.

LRU BIT LOG indirme, SI7. Tiim Hatta De§istirilebilir Aletler (LRU) icin Dahili Sinama (BIT)
kayitlari indirilir.

DTS, S§9. LSK'ya basilarak DTS ana sayfasina donilir.

Yazimalani, SI10.

SYSTEM / DTS Status (DTSSTAT) Sayfasi

Veri Aktarim Kartusu Kimligi (DTCID), SI3. Kartusun &zgiin izleme diizgiist kullaniimakta-

w

Sekil 170. System / DTS Status Alt sayfasi
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dir.
DTS Yazilimi Siiriim Numarasi (VRSN), SL4. DTS'nin OFP yazilim siirimii kullanilmaktadir.

DTS kipi (MODE), SI5. DTS'nin isleyis kipini gosterir. Normal isleyiste INDX veya bir hata du-
rumunda N belirtegleri gosterilir.

0z Sinama Durumu (SELF TEST STATUS), SI6 ve SI7. Dérdiin iiclii grubunun sinama du-
rumlari.

Dahili Sitnama (BIT TEST), SI8 ve SI9. Dordiin ikili grubunun sinama durumlari.
DTS Status, Sg4. Asadida yer alan belirteglerle DTS isleyis durumu gosterilir:

o V (gegerli)

o F (basarisiz)

o N (baglanti yok)

o I (baslatma)
DTS, S§9. LSK'ya basilarak DTS ana sayfasina donilir.

Yazimalani, SI10.




SYSTEM / LRU Test (LRUTEST) Alt sayfasi

LRU sinama sayfasi Hatta Degistirilebilen Arag'larin (LRU) birkagi lizerinde sinama gergeklestirir. Bu araglar
ADC, CDU ve DTS'dir. Bu LRU dizgelerinden biriyle ilgi bir sorunla karsilagilmasi durumunda LRU sinamasi pilot
tarafindan gergeklestirilir.

Sekil 171. System / LRU Test Alt sayfasi

e EGI TEST, SL3. Bu LSK'ya basilarak EGI sinama sayfasi gorintilenir.

Sekil 172. System / INS / EGITEST Alt sayfasi

o

GPS Sinamasi (GPS), SI3. Bu LSK'ya basilarak EGI GPS LRU sinamasi baslatilir. Bu
alanda (g belirteg gosterilir: UN (sinanmadi), IP (sinama asamasi) veya GO (sinamayi

gegti).

INS Sinamasi (INS), SI5. Bu LSK'ya basilarak EGI INS LRU sinamasi baslatilir. Bu
alanda (g belirteg gosterilir: UN (sinanmadi), IP (sinama asamasi) veya GO (sinamayi
gegti).

EGI Gorev Bellegi Sinamasi (MSN), SI7. Bu LSK'ya basilarak EGI MSN LRU sI-
namas! baglatilir. Bu alanda Ug belirteg gosterilir: UN (sinanmadi) IP (sinama agama-
s1), veya GO (sinamayl gecti). BIT sonuclarinin kaydedilmesi icin S§7'de RECORD
LSK'ya basilabilir.

MSN Sinamasini Durdurma (STOP MSN), SI9. Bir EGI MSN LRU testini sonlan-
dirmak igin bu LSK'ya basilir.

LRUTEST, Sg9. LRU sinama sayfasina geri dondilr.

Yazimalani, SI10.
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CADC Sinamasi (CADC), SI5. Bu LSK'ya basilarak CADC LRU sinamasi baslatilir. Bu alanda (ig
belirteg gdsterilir: UN (sinanmad), IP (sinama asamasi) veya GO (sinamayi gecti).

CDU Sinamasi (CDU), SI7. Bu LSK'ya basilarak CDU LRU sinamasi baslatilir. Bu alanda tg be-
lirteg gosterilir: UN (sinanmadi), IP (sinama asamasi) veya GO (sinamayi gecti). Gergi CDU si-
namasi igin ilk dnce TEST MODE LSK'ya basiimali ve segim onaylanmalidir.

DTS Sinamasi (DTS), SG3. Bu LSK'ya basilarak DTS LRU sinamasi baslatilir. Bu alanda ¢ be-
lirteg gosterilir: UN (sinanmad), IP (sinama asamasi) veya GO (sinamayi gecti). BIT sonuglarinin
kaydedilmesi icin S§7'de RECORD LSK'ya basilabilir.

TEST MODE, SI9. CDU LRU sinamasini baglatmak igin ilk 6nce bu LSK'ya basilir. Bunun {izerine
ya Y (Evet) ya da N (hayir) segenekleri belirir. E§er CDU klavyesinde Y'ye basilirsa CDU LRU si-
namasini baglatmak igin LSK SI7'ye basilir. Sinamayi sonlandirmak igin EXIT TESTING LSK alani-
na basilir. Bu islem CDU'nun SICAK ACILISI igin gergeklestirilir.

Kayit (RECORD), Sg7. DTS LRU sinamasi gerceklesmisse bu LSK'ya basilarak BIT sonucu
kaydedilir.

Yazimalani, SI10.




SYSTEM / OFPID [Etkin Ugus Kesiti Tanimlama] Alt sayfasi

Sekil 173. System / OFPID Alt sayfasi 1

OFPID sayfasi giincel OFPID yaziliminin gériintlilenmesine imkan tanir.

CDU Kurulumu OFP Kimligi (CDU SU), SI3 ve Sl4. Sl4 OFP baslatma kimlik numarasini ve
saglamasini dizinler.

CDU OFP Kimligi (CDU OFP), SI5 ve SI6. SI6 OFP baslatma kimlik numarasini ve saglamasini
dizinler.

DTS OFP Kimligi (DTS), SI7 ve SI8. SI8 OFP baslatma kimlik numarasini ve saglamasini di-
zinler.

Yazimalani, SI10.

Sekil 174. System / OFPID Alt sayfasi 2

EGI OFP Kimligi (EGI), SI3 ve Sl4. Sl4 EGI OFP baslatma kimlik numarasini ve saglamasini
dizinler.

EGI GEM OFP Kimligi (EGI GEM), SI5 ve SI6. SI6 EGI GEM OFP baslatma kimlik numarasini
ve saglamasini dizinler.

DTSAS OFP Kimligi (DTSAS), SI7 ve SI8. SI8 DTSAS OFP baslatma kimlik numarasini ve
saglamasini dizinler.
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Yazimalani, SI10

SYSTEM / CADC [Merkezi Hava Veri Bilgisayari] Sayfasi

CADC sayfasI Merkezi Hava Veri Bilgisayari (CADC) tarafindan islenen ugus ve ugus ortami verilerinin goriinti-
lenmesini saglar.

Sekil 175. System / CADC Alt sayfasi

Hata (FAULT), SI3. CADS dizgesinde algilanan hatalara bagli olarak YES ve NO belirteglerini
gosterir.

CADC Durumu, SI3. Asadida siralanan belirteglerle CADC durumunu gosterir:
o N (baglanti yok)
o V (gegerli)
o F (basarisiz)
o T (sinama)

Yiikseklik (P ALT), Sl4. Basinca badl olarak ucagin giincel yiiksekligini ve V (gecerli) veya F
(basarisiz) olabilen durum belirteglerini gosterir.

Barometrik Yiikseklik (B ALT), SI5. Barometrik basinca bagli olarak ugagin giincel yiiksekli-
gini ve V (gegerli) veya F (basarisiz) olabilen durum belirteclerini gosterir.

Gergek Havahizi (TAS), SI6. Ucadin o anki gergek havahizini nat olarak ve V (gecerli) veya F
(basarisiz) olabilen durum belirteglerini gosterir.

MACH, SI7. Ugadin o anki havahizini mah olarak ve V (gegerli) veya F (basarisiz) olabilen du-
rum belirteglerini gosterir.

Belirtilen Havahizi (IAS), SI8. Ucadin o anki belirtilen havahizini ve V (gecerli) veya F (ba-
sarisiz) olabilen durum belirteglerini gosterir.

Hava Sicakhidgi (TEMP), SI9. Celsius derecesi olarak dis hava sicakhigini (OAT) ve V (gegerli)
veya F (basarisiz) olabilen durum belirteglerini gosterir.
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 Yazimalani, SI10

SYSTEM / CDU Test (CDUTEST) Alt sayfasi

Cesitli CDU alt dizgelerinin sinama durumunun gosterilmesini sadlar. Herhangi bir CDU hatasinin tanisi igin bu
sayfa kullanilabilir.

Sayfa 1

Sekil 176. System / CDU Test Alt sayfasi 1

 CDU klavyesi (DKI), SI3. CDU klavye gostergesi. Bu alanda ya P (gecti) ya da F (basarisiz)
belirtegleri gosterilir.

¢ CDU Ana Bellegi (RAM), SI4. CDU RAM'In durumu. Bu alanda ya P (gecti) ya da F (basarisiz)
belirtegleri gosterilir.

¢ CDU Programlanabilir Bellek (EEPROM), SI5. CDU EEPROM'un durumu. Bu alanda ya P
(gecti) ya da F (basarisiz) belirtegleri gosterilir.

e CDU Kayan Noktali islemci (FPP), SI6. CDU FPP'In durumu. Bu alanda ya P (gecti) ya da F
(basarisiz) belirtegleri gosterilir.

* HARS Arayiizii (HARS I/F), SG3. CDU'ya gore HARS arayliziiniin durumu. Bu alanda ya P
(gecti) ya da F (basarisiz) belirtegleri gosterilir.

¢ 1553 Bus Ana Bellegi (1553 RAM), Sg4. CDU 1553 bus'un durumu. Bu alanda ya P (gecti)
ya da F (basarisiz) belirtegleri gosterilir.

* Sinama Baslatma (START), Sg5. Yukaridaki 6gelerin durumunu sinamak igin START LSK'ya
basilir. START'a basilmasi lizerine her bir 6ge sinanir ve sonuglar ya P (gecti) ya da F (basarisiz)
olarak dizinlenir.

« DATA PUMP, SG7. Bu normalde OFF'a ayarlidir ve bakim sinamalarinda kullanilir.
e LRUTEST sayfasi, S§9. LRUTEST sayfasina gegmek igin bu LSK'ya basilir.

« Bitball Denetimi Sayfasi (BBCTL), SI9. Bitball denetim sayfasina gegmek igin bu LSK'ya ba-
silir. Bir Bitball CDU hatasi oldugunda yer ekibini uyarir.

¢ Yazimalani, SI10.
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Sekil 177. System / CDUTEST / BBCTL Alt sayfasi

Bu sayfa bellekteki ilk bes bitballi (CDU hatalar) gosterir.
¢ Silme (CLEAR), SG7. Bu LSK'ya basilarak tiim bitballar silinir.
¢ CDU sinamasi (CDUTEST), $G9. Bu LSK'ya basilarak ana CDU Test sayfasina dondlir.

e Yazimalani, SI10.

Sayfa 2

Sekil 178. System / CDU Test Alt sayfasi 2

e DISPLAY TEST, SI3. CDU test kaliplari ekrani.

* CODE ve NAME, SI5 ve SI6. Basildiginda bu iki alanda CDU klavyesinin her bir tusunun adi ve
diizgusii gosterilir.

* Yazimalani, SI10.
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SYSTEM / MXLOG [Bakim Giinliikler] Alt sayfasi

Sekil 179. System / MXLOG Test Alt sayfasi

MX log kayith biitiin bakim giinltklerini goriintiileme imkani saglar.

INCR, SL3. Bu LSK'ya basilarak bir sonraki kayitli glinliik kayitlari dosyasina gegis saglanir.
DECR, Sg3. Bu LSK'ya basilarak bir 6nceki glinlige dondildr.

MISSION DATE TIME, Sl4. Giinliiklerin giris tarihi burada dizinlenir.

ERASE LOG, SI7. Tiim bakim giinliklerini silmek igin kullanilr.

WRITE LOG, SI9. Ugak yerde ve 75 nattan daha az bir hizda oldugunda bir bakim glnlig
olusturur.

MXOPT, Sg7. Yer ekibi icin sadece giinliik verileri goriintilenir.

Yazimalani, SI10.
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NAV Sayfasi

AAP sayfa secim anahtari OTHER'da oldugunda ve NAV FSK'ya basildidinda NAV sayfasi goriintllenir. Bu sayfa
yongldim degdiskenlerini ayarlamaya ve diger yonglidiim alt sayfalarina gegisi saglar. Sayfanin igerigi:

Sekil 180.
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ALIGN

TIME
UPDATE
DTSUPLOAD
BLENDED
ATTRIBUTES
OPTIONS
DIVERT

Navigation Sayfasi

ALIGN Sayfasi, SI3. ALIGN alt sayfasinin segimini ve goriintiilenmesini saglar.
TIME Sayfasi, SI5. TIME alt sayfasinin segimini ve gériintilenmesini saglar.
UPDATE Sayfasi, SI7. Konum giincellemesi alt sayfasina yénlendirir.
DTSUPLOAD Sayfasi, SI9. DTS indirme alt sayfasina yonlendirir.

Yongiidiim Kipi Segimi, S§3. Blended [Birlesik], Sadece GPS ve Sadece INS yongudim kiple-
ri arasinda segim yapar.

ATTRIBUTES Sayfasi Sg5. Waypoint attributes [6znitelikler] alt sayfasina yonlendirir.
OPTIONS Sayfasi, SG7. Yonglidim secenekleri alt sayfasina yonlendirir.
DIVERT Sayfasi, S§9. DIVERT ekrani sayfasinin segimini ve gosterimini saglar.

Yazimalani, SI10.




NAV / ALIGN Alt sayfasi

Sekil 181. NAV / ALIGN Alt sayfasi

Bu sayfanin iglevleri sunlardir:

¢ Konum Kaynagi (POS SOURCE), Sl4. DTC'den yiiklenen verilerin hizalama konumu elde
edilmek igin kullanildigini belirten AUTO (DTC) belirteg burada gosterilir.

+ Koordinat Bicim Secimi (L/L veya UTM), SI5. Bu LSK'ya basilarak ucadin baslangig konu-
mu (INIT POSIT) enlem boylam veya UTM koordinati olarak gosterilir.

« Baslangic Konum Enlemi / Orgii ve Yuvan, SI7. Koordinat bigimine gére, burada baslangig
konumu enlemi (L/L) veya 6rgii ve yuvari (UTM) gosterilir.

¢ Hizalama Zamani ve Durumu, SI8. Soldaki alfasayilar INS'nin hizalama kipinde oldugu za-
mani sagdaki sayilar hizalama durumunu gosterir. Durum belirteglerine INIT (baslangic kipi),
ATTD (tutum bilgisi hazir), ATTD+HDG de (tutum ve yon bilgisi hazir) dahildir.

* Yerde Hizalama (GROUND), SG3. Ucak yerdeyken ilk agilisinda ve hizalama basladiginda
GROUND varsayilan olarak segilidir ve bu tam cayropusula hizalamasiyla sonuglanir. Yer hizala-
masi ortalama 5 dakikadir ve EGI anahtari ON olarak konumlandiginda otomatik olarak baslatilir.
Dogru hizalama igin ugagin hareket etmemesi gerekmektedir.

o Havada Hizalama (INFLT), Sg5. Ugak havadayken veya yerde hareket halindeyken INS'nin
tekrar hizalanmasi gerekiyorsa bu segenek kullanilir. Bu hizalama siireci INS'den génderilen o
anki konum ve hiz 6lglimleri verilerini kullanir. Havada hizalamaya baslamadan énce Navigation
Mode Select panelinden EGI, STR PT ve ANCHR secimi kaldiriimis veya HARS segilmis olmalidir.
Sonrasinda EGI INS hizalamasi igin EGI GPS kullanilacaktir. Bu siirece 5 ila 10 dakika arasinda
surebilir.

e Yongiidiim (NAV), SG7. Hizalama tamamlandiktan sonra INS NAV RDY yazisi yanip soner.
Bundan sonra INS hizalamasindan ¢ikmak ve yéngiidiim kipine gegmek igin NAV LSK'ya basilabi-
lir.

¢ INS, Sg9. Ana INS sayfasina dénmek igin INS LSK'ya basilir.

e Yazimalani, SI10.
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NAV / TIME alt sayfasi
TIME alt sayfasi giincel tarihin, Hedefe Istenilen Varis Zamaninin (DTOT) ve yerel saatin ayarlanmasini sadlar.

Sekil 182. NAV / TIME Alt sayfasi

o Hedefe istenilen Varis Zamani Girisi (DTOT ADJUST), SI3. Steerpointler icin bir gdrev
zamani ayarlanmasina HHMMSS alanlariyla imkan tanir.

o HH = saat
o MM = dakika
o SS = saniye

¢ Yerel Saat (LCL ADJUST), SI7. HHMM alaninda yerel saatin (+1200 den - 1200 saate) ayar-
lanmasini saglar.

o HH = saat

o MM = dakika
¢ Yil (YEAR), SG3. Giincel GMT yilinin son iki rakamini gosterir (dizge tarihi).
¢ Ay (MONTH), Sg5. Giincel GMT ayinin son iki rakamini gosterir (dizge tarihi).
e Giin (DAY), Sg7. Giincel GMT gliniiniin son iki rakamini gosterir (dizge tarihi).
e GMT Saati, S§9. GMT veya yerel saat asagidakilere bagl olarak gosterilir:

o LCL ADJUST alani + veya - 00:00 ise bu alan GMT zamanini gosterir.

o LCL ADJUST alani + veya - 00:00'dan farkl bir deger gdsteriyorsa bu alan yerel (LCL)
zamanini gosterir.

e Yazimalani, SI10.
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NAV / UPDATE ALTSAYFASI

UPDATE sayfasinin segimini ve goriintiilenmesini saglar. Bu sayfa bir waypointin segimini ve (izerinde ugulur-
ken (st INS glincellemesi yapilmasini saglar. PROCEED LSK'ya basilmasindan sonra waypointin bilinen konu-
munda (6rnegdin 6nemli bir belirli nokta) CDU'da MK (markpoint) diigmesine basmak ugus veritabaninda bir
waypoint segmenin temel siirecidir. Sonrasinda INS gilincelleme verilerinin pilot tarafindan kabul ya da redde-
dilmesi tercihleri yapilir.

Sekil 183. NAV / UPDATE Alt sayfasi

e Waypoint Giincellemesi, SI3. Bu INS giincellemesinin temel alinacadi, tzerinde ugulacak
waypointtir. STEER anahtari AAP konumunda oldugunda waypointler ilerletilebilir.

¢ Giincellenmis Waypointe Olan Uzaklik (DIS), SlI4. Bu satir giincellenmis segili waypointe
olan mesafeyi (X.X) Nm olarak verir.

¢ Giincellenmis Waypoint Adi, SI5. Giincellenmis segili waypoint veritabani adi burada goste-
rilir.

* Giincellenmis Waypointe Gidis Siiresi (TTG), SI6. Girilen waypoint giincellemesine tahmini
gidis siiresi burada gosterilir.

¢ Giincellenmis Waypoint Koordinati, SI7 ve SI8. Koordinat bigimi segimine bagl olarak, se-
cili waypoint gilincellemesi ya L/L ya da UTM koordinati olarak bu iki satirda gosterilir.

+ Koordinat Bigimi, SG3. L/L ve UTM koordinat bigimleri arasinda déngii yapmak igin bu LSK'ya
basilir.

¢ Manyetik Sapma (MV), Sg5. Waypoint giincellemesinin manyetik sapmasi derece ve dakika
olarak gosterilir.

* PROCEED, Sg7. Basildigiktan sonra INS giincellemesini almak icin CDU'da MK diigmesine basi-
labilir. MK diigmesine basildidinda segili waypoint glincellemesi (izerinde olmak gerekecektir.

o Yiikseklik (EL), Sg9. Secilen waypoint giincellemesinin ylkseklidi.
e Yazimalani, SI10. Yazimalani.

MK diigmesine basildiginda alttaki ekran goriiniir. Bu ekrandan olasi koordinatlar ve yiikseklik onaylanabilir ve
glincelleme kabul veya reddedilebilir.
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Sekil 184. NAV / UPDATE / AC/REJ] Alt sayfasi
* Koordinat Bigimi, S§3. Bu LSK'ya basilarak L/L ve UTM koordinat bicimleri arasinda gegis ya-
pilir.
e ACCEPT, SI5. Bu LSK'ya basilarak bu konumda st INS giincellemesi kabul edilir.
¢ REJECT, Sg5. Bu LSK'ya basilarak bu konumda tist INS giincellemesi reddedilir.

¢ Giincellenmis Waypoint Koordinati, SI7 ve Sg8. Koordinat bicimi secimine bagl olarak, se-
cili waypoint glincellemesi ya L/L ya da UTM koordinati olarak bu iki satirda gdsterilir.

¢ Kuzey/Giiney Konum Hatalari, SI6. Onluk haneye kadar denizi mili olarak Kuzey/Giiney ko-
num hatalarini bildirir.

e Dogu/Bati Konum Hatalari, S§6. Onluk haneye kadar denizi mili olarak Dogu/Bati konum
hatalarini bildirir.

¢ Manyetik Sapma Hatasi (MHD), SG7 ve Mesafe Hatasi (DIS), S§8. EGI INS konum giin-
celleme hatalarinin derece olarak manyetik yonini ve deniz mili olarak mesafesini bildirir.

¢ Yiikseklik (EL), SI9. O anki steerpointin yiiksekligini gosterir.

e Yazimalani, SI10. Yazimalani

NAV / DTSUPLD [DTS Yiikleme] Sayfasi

Bir gérevde DTS'ye veri yiiklemek icin bu sayfa kullanilir. Ug adet secim vardir ve biri segildiginde ylkleme bi-
tene kadar DTSUPLD sayfa basliginin yaninda bir yildiz yanip séner. Islem bitince DTC UPLOAD COMPLETE
yazisi belirir.

224



Sekil 185. NAV / DTS Upload Alt sayfasi

e Tiim Ozgiin Waypointleri Yiikleme (ALL ORIG DATA), SI3. Tiim 6zgiin waypointleri, flight
planlarini, CDU tercihlerini ve LASTE ayarlarini yiikler.

e Tiim Ozgiin Yongiidiim Verilerini Yiikleme (ORIG NAV DATA), SI5. Tiim 6zgiin yéngii-
dim verilerini yiikler.

¢ Yeni Yongiidiim Verilerini Yiikleme (RECENT NAV DATA), SI9. Sadece o anki 6zgiin yon-
gudim verilerini ylkler.

e CDU ve LASTE Tercihlerini Yiikkleme (CDU/LASTE PREFERENCES), Sg3. Kullanici tara-
findan olusturulan CDU ve LASTE tercihlerini yiikler.

e DTS, SG9. Bu LSK'ya basilarak ana DTS sayfasina dondildr.

¢ Yazimalani, SI10.

NAV / Attributes Alt sayfasi

CDU veritabanindaki her waypoint igin tekil nitelik atanabilir. Varsayilan olarak bir waypointin 6zellikleri sun-
lardir:

e Scale: Enroute
e Steer: TO FROM
e Vertical Navigation Mode: 2D
iki tane nitelik sinifi vardir: bunlar ézgiil bir waypoint ve zgiil bir flight plan igindir:

Ozgiil Waypoint Nitelikleri. Bunlar AAP STEER PT topuzu MISSION veya MARK olarak ayarlandiginda kullanila-
bilir. Bunlar DTS'den yiiklenebilir veya Waypoint sayfasinda girilebilir (yeni veya dedistirme).

Ozgiil Flight plan Nitelikleri. Bunlar AAP STEER PT topuzu MISSION veya MARK olarak ayarlandiginda kullani-
labilir. Bunlar DTS'den yiklenebilir veya Waypoint Attributes (WPTATT) sayfasinda olusturulabi-
lir/degistirilebilir.
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Sekil 186. NAV / ATTRIB Alt sayfasi

Bu sayfanin iglevleri sunlardir:

o Olgek (SCALE), SI5 ve SI6. Rota Sapma Belirteci (CDI) ve Siiziiliis Agisi Belirteci duyarliligini
belirlemek igin 6lgek kullanilir. Duyarlilik HSI ve ADI lzerindeki noktalarla 6lgulir.

Suziilis Agisi
Noktalari
R X g
|9
-y
14620 N W18/, 7 055
CDI Noktalar wiEs 1 3 "/’ /c.otfﬁsz
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Olgek secenekleri:
. ENROUTE:
CDI Sapma Belirteci
o 1 Dot =2 nm
o 2 Dot = 4 nm
Stiziiltis agist Duyarlig
o 1 Dot = 500 feet
o 2 Dot = 1,000 feet
. TERMINAL:
CDI Sapma Belirteci
o 1 Dot = 0.50 nm
o 2 Dots = 1.0 nm
Stizllts agisi Duyarliligi
o 1 Dot = 250 feet
o 2 Dots = 500 feet
. HIGH ACC:
CDI Sapma Belirteci
o 1 Dot = 0.05 nm
o 2 Dots = 0.10 nm
Siizllus agisi Duyarliligi
o 1 Dot = 100 feet
o 2 Dots = 200 feet
. APPROACH:
CDI Sapma Belirteci
o 1 Dot = 1.5 DEG
o 2 Dots = 3.0 DEG
Stiziiltis agist Duyarliligi
o 1 Dot = 0.35 DEG
o 2 Dots = 0.70 DEG
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Not:

Not:
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STEER, SI7 ve SI8. CDU dort yon kipi saglar: TO FROM, DIRECT, TO TO ve SCS. TO FROM,
DIRECT ve TO TO yon kipleri flightpoint ve/veya flight plana 6zgii niteliklerdir. Attributes (ATT-
RIB) sayfasinda veya Waypoint (WAYPT) 2/2 sayfasinda gosterilen yon niteligi waypointe 6zgii-
dir. Waypoint Attributes (WPTATT) sayfasinda gosterilen yon niteligi flight plana 6zgldir. SCS
kipi bir nitelik degildir ve sadece ATTRIB sayfasinda secilir/secimi kaldirilir. Waypointe 6zgii yon
niteligi ATTRIB sayfasi veya WAYPT 2/2 sayfasi kullanilarak girilir/dedistirilir. Flight plana 6zgi
yon niteligi WPTATT sayfasi kullanilarak girilir/degistirilir.

ANCHR segili oldugunda SCS yon kipi ATTRIB sayfasinda segilemez (SCS LSK etkisizdir).

SCS yén kipi segilivken NMSP'de ANCHOR segilirse SCS'nin otomatik olarak segimi kaldiriir ve
yonlendirme [saretleri anchor pointier icin hazirlanir. Bu ydnlendirme isaretieri anchor point olan
waypoint nitelikleri tarafindan belirlenir.

. TO FROM - Buyurulan rota, HSI COURSE SET topuzu yoluyla girilen segili steerpointten
bu rotaya kadar olusan biiyiik dairesel bir yoldur.

. DIRECT - Buyurulan rota, DIRECT kip segildiginde ugagin konumundan segili waypointe
kadarki dairesel yoldur. Ardindan yeni bir waypoint secildigi zaman rota ucagin konu-
mundan bu yeni waypointe degin hesaplanir.

. TO TO - Buyurulan rota, CDU FROM sayfasinda goriintiilenen belirlenen noktadan segili
waypointe kadarki dairesel yoldur.

. SCS - Buyrulan rota, SCS secildigi anda ugadin bulundugu noktadan uzaktaki elle segci-
len rotadir.

7O FROM ve SCS yién kiplerinde eder tutarli bir HSI rota sapma gdstergesi, ADI yatis yonlen-
dirme ¢izgisi [bank steering bar] ve CDU konumu (POS) sayfasi gegis yolu sapma [cross track
deviation-CROSS TRKDEV] belirtegleri isteniyorsa HSI'da rota COURSE SET kullanilarak segili ro-
tanin girilmesi gerekmektedir.

DIRECT ve TO TO kiplerinde tutari bir rota sapma belirtec, ADI yatis yonlendirme ¢izgisi ve
CDU POS sayfasi gegis yolu sapma [CROSS TRK DEV] belirtegleri igin, HSI'daki rota oku lizerin-
deki COURSE SET topuzu kullamiarak ATTRIB sayfasinda belirtilen rotaya ayarlanmalidir.

TO FROM, DIRECT ve TO TO kiplerinde, TO steerpoint bir waypoint olarak CDU'nun sag lst k6-
sesinde gorindir (6rn.1) SCS kipinde bu SCS ile dedistirilir.

ANCHR segildiginde SCS yon kipi ATTRIB sayfasinda segilemez (SCS LSK etiksizdir).




SCS yon kipi segiliyken NMSP'de ANCRHR kipi secilirse SCS kipinin segimi otomatik olarak kalkar
ve ybnlendirme isaretleri anchor point igin kullanilir. Bu ydnlendirme isaretleri anchor point olan
waypoint nitelikleri tarafindan belirlenir.

SCS yon kipi bir nitelik olmayip, sadece ATTRIB sayfasindan secilir veya segimi kaldirilir.

SCS yon kipi secildiginde SCALE ve 2D veya 3D, istenen yonlendirme isaretlerini saglamak igin
secilebilir.

CDU dért adet digek kipi saglar: ENROUTE, TERMINAL, HIGH ACC [yiiksek dogruluk; high accu-
racy] ve APPROACH.

Secilen Rota Yonii (SCS), SI9. EGI hem 2D hem de 3D kiplerinde yongiidiim saglayabilir ve
bu sirasiyla HSI ve ADI'de kullanilir. LSK'ya basilarak SCS ON ve OFF déngisi olusur. SCS agik
oldugunda CDU ekraninin 1. satirinda goriiniir ve yéngiidim noktasini belirtir.

Dikey Yongiidiim Kipi, S§3. Bu LSK'ya basilarak 2D ve 3D arasinda dongi olusturulur. 3D
yongldimiindeyken dikey agi girisi segilebilir.

o 3D Kipi: 3D kipinde bir dikey aci otomatik olarak hesaplanabilir veya elle girilebilir.
Bu daha sonra VNAV ayarina gore ADI yonlendirme belirteglerini isletir.

o 2D Kipi: Sadece yatay yon verileri HSI ve ADI'ye gegirilir.

Sekil 187. NAV / ATTRIB / VNAV Entry Alt sayfasi

Secilen Dikey Agl, SG5. Bu LSK ile COMPUTED ve ENTERED segeneklerinden biri segilir. COM-
PUTED segildiginde dikey yonlendirme TO'dan FROM‘a otomatik olarak hesaplanir. ENTERED ki-
pi segildiginde, yazimalani kullanilarak istenilen agi girilir ve LSK'ya basilarak deger girilir.

HSI Verisi, Sg8 ve S§9. HSI SET AT CRS alani HSI'da girilen yonlendirme rotasini sayisal ola-
rak gosterir.

Yazimalani, SI10.
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NAV / OPTIONS Alt sayfasi

Sekil 188. NAV / OPTIONS/MAG Alt sayfasi

Bu sayfada o anki manyetik yoniin ve manyetik sapmanin goriintiilenmesi sadlanir.

¢ MAG / GRID, SI3. Bu LSK ile manyetik yon, sapma ekrani ve ugak GRID (6rgli) verisi arasinda
ddngu olusturur.

¢ Manyetik Yon (MH), SlI4. Ucagin manyetik yona.

¢ Manyetik Sapma (MV), SI5. MAG secildiginde MV (manyetik sapma) pilot tarafindan (E /W
bati/dogu)(derece)(onda birlik derece) olarak girilebilir.

¢ Yazimalani, SI10.

Sekil 189. NAV / OPTIONS/GRID Alt sayfasi
o Orgii Yonii (GRID GH), SI4. Ucagin GRID konumu.

e Yazimalani, SI10.
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NAV / DIVERT Alt sayfasi

DIVERT sayfasi NAV sayfasindan DIVERT LSK'ya basildiinda gorintilenir. Bu sayfada waypoint numarasi,
waypoint kimligi, manyetik yonii ve menzili ve gidilebilecek 4 yakin havaalanina varis stiresi (TTG ) gosterilir.

Bu havaalanlari en yakin olanindan baslayarak dizinlenir. Bu havaalanlariyla ilgili bilgiler yonglidiim waypoint
veri tabanindan elde edilir.

Sekil 190. NAV / DIVERT Alt sayfasi

* Yonlenebilecek Havaalani Waypoint Numara ve Kimlik Tuslan, SI3, SI5, SI7 ve SI9.
Waypoint numarasi ve en yakin olanindan baslayarak yonlenebilecek 4 havaalaninin waypoint
kimligi Gist kisimda dizinlenir. Bu satir segim tusu, basildiginda tanimlanmis yonlenebilecek way-
pointlerin steerpoint olarak segimine imkan tanir. Bu tusa basildiginda AAP yon anahtari ne olur-
sa olsun segilen yonlenebilecek havaalani o anki steerpoint olur.

o Yonlenebilecek havaalani steerpoint olarak segildiginde, AAP steerpoint anahtarinin
dedistirilmesi steerpoint olarak yonlenebilecek havaalani secimini kaldinr ve secilen
veritabanindan (gorev, isaret veya flight plan) uygun nokta steerpoint olarak ayarla-
nir.

o Yonlenebilecek havaalani segiminden sonra bu sayfadan geri doniillirse, yonlenebile-
cek havaalani satir segim tusunun sagindaki hedef simgesi gériinmez (Satir segim tu-
su etkisiz). Ayrica steerpoint belirteci (SP) segili yonlenebilir havaalaninin waypoint
tanimlayicisinin saginda belirir.

« Manyetik Yon / Mesafe,SI4, SI6, SI8 ve SI10. Bu alanin Ustiindeki satirda belirlenen gidile-
cek waypointin manyetik yénii (1'den 360 dereceye) ve mesafesi (0'dan 999,9 NM'ye) gosterilir.

e Varis Siiresi (TTG), Sg4, S§6, S§8, S§10. Bu alanin Ustiinde belirlenen gidilecek havaalani-
na o anki hizdayken gidilecek siire gosterilir.

+ Secilen Havaalanin Steerpoint Gostergesi (SP), SI4, SI6, SI8 ve SI10. Gosterilen gidile-
bilecek waypoint o anki segili steerpoint olarak gdsterilir.
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WP MENU Sayfasi

WP MENU sayfasi AAP Page Select anahtari OTHER konumunda ve WP FSK basili oldugunda goriintiilenir. Bu
meniiniin alt sayfalarindan waypoint, steerpoint, anchor ve FROM noktasi verileri ayarlanabilir. Bu sayfa asa-
dida belirtilen alt sayfalara gegisi saglar:

e STEERPOINT

¢ ANCHOR PT
e WAYPOINT
e FROM PT

Sekil 191. Waypoint Menu Sayfasi
e STEERPOINT, SI3. Steerpoint icin STEERPT alt sayfasinin secimini ve gosterimini saglar.
¢ ANCHOR PT, SI5. ANCHOR PT alt sayfasinin segimini ve gosterimini saglar.

¢ WAYPOINT, SG3. Goriintlilenen son waypoint igin WAYPT sayfasinin segimin ve gdsterimini
sadlar; ilk gerceklesmede veritabanindaki birinci waypoint (0 degil) gosterilir.

« FROM PT, S§5. Bir From point yongidim noktasinin ayarlanmasina imkan tanir.
e Yuvar Veri Girigi,R9. Giincel yuvar belirtegleri ydngiidim igin kullanilir.

e Yazimalani, SI10.

WP / STEERPOINT Alt sayfasi

WP MENU sayfasinda steerpoint sayfas satir segim tuguna basildiginda WAYPOINT sayfasi gériintilenir. Bu
sayfa steerpointin ayrintilandiriimis bilgilerini ve bunlarin degistirilmesini saglar. Ikinci sayfada steerpoint nite-
likleri ayarlanabilir.
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Sayfa 1

Sekil 192. WP / STEERPOINT Alt sayfasi 1

e FROM Point, S§2. TO TO, STEER kipi olarak segcildiginde, FROM ve yodngldim noktasi gibi
davranan waypoint yénglidiim igin gosterilir. Bu FROM noktasi FROM PT alt sayasinda diizenle-
nebilir.

e Steerpoint, SI3. Bir gorevin veya ydngidim waypointin veya markpointin goriintlilenmesine
ve secimine imkan tanir:

o 0'dan 2050'ye kadar bir numara yazimalanina (bir gorev veya yongidiim waypointi
kabul edilir) girilirse sonrasinda bu satir segim tusuna basilir.

o A'dan Z'ye kadar bir alfabe karakteri yazimalanina (bir markpoint kabul edilir) girilirse
sonrasinda bu satir segim tusuna basilir.

o AAP STEER PT secim topuzu MISSION veya MARK olarak ayarlandidinda pilot satir
segim tusu kullanmadan waypoint segmek icin CDU'daki + devre anahtarini kullana-
bilir.

Gegersiz bir waypoint numarasi veya markpoint betigi girilirse “CDU INPUT ERR” yazimalaninda gérinir ve
CLR diigmesiyle silinene kadar burada kalir.

e Steerpoint Gostergesi, SI3. Goriintlilenen waypoint O anki steerpoint oldugunda waypoint
tanimlayici numarasindan sonra "SP" ibaresi gorunttlenir.

e Steerpoint Tanimlayicisi, S§3. 12 alfasayisal karaktere kadar yazimalanindan waypoint ta-
nimlayicisi girilmesini saglar. Eger iki veya daha fazla karakter girilirse (ilk alfabe karakteriyle)
dnceki 10 Olglin Satir Ekraninda gésterildigi gibi waypoint kimlik veritabaninda bir arama yapila-
cadi varsayilir. Istenilen waypoint tanimlayicisi yazimalanindayken Bu LSK'ya basilarak waypoint
bilgileri goriintilenir.

o Bir gorev waypoint (0-50) veya bir markpoint (A-Z) goriintiilendiginde bu LSK'ya
basmak ve bir tanimlayiclyr yazimalanindan girmek bu tanimlayicyr veritabaninda
mevcut waypoint yapmaz sadece goriintiilenen waypoint veya markpointin adini de-
gistirir.

o Bir yongiidim waypoint (51-2050) gériintiilendiginde bu LSK'ya basmak ve bir way-
point tanimlayicisi girmek onu kimlik waypoint veritabaninda mevcut waypoint yap-
maz, CLR diigmesine basilana kadar “CDU INPUT ERR” yazisi yazimalaninda goriinti-
lenir.
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Waypoint Gostergesi, S§g4. Waypoint ID Database'inde tanimlanan waypoint tiirlinii gosterir.

Yiikseklik Girisi (EL), SI5. Gorev waypointin deniz seviyesinden yiiksekligini (MSL) yazimala-
nindan girilmesini saglar. Girilebilir yiikseklik araligi -1000 +9999 arasindadir. Bir yiikseklik de-
Jeri girilerek ve satir secim tusuna basilarak bir pozitif deder girilir. Satir segim tusuna ikinci ke-
re basmak yiikseklik isaretini degistirir.

Koordinat Mesafe Bayragi (CR), SI6. DTSAS sayfasindan CR ON olarak ayarlandiginda bu
alanda CR gosterilir ve goriintiilenen waypoint yiiksekligi DTSAS koordinat mesafe 6lglimiyle
belirlenir. NO CR gosterildiginde:

o DTSAS sayfasinda CR ON olarak ayarli oldugunda, girilen waypoint konumu (enlem,
boylam) igin ylikseklik DTSAS koordinat mesafe 6lglim islevi (6r. Sayisal harita kapalr)
tarafindan belirlenemez.

o CR, DTSAS sayfasinda OFF olarak ayarl oldugunda (DTSAS segenegi siirekli agik ka-
hr).

Bu bayrak bir gorev waypoint degistirildiginde gosterilir. Yongidim ve markpoint waypointleri
igin bu bayrak gdsterilmez.

Hedefe istenilen Varis Zamani (DTOT), S§5. Segilen waypointe istenilen varis zamaninin
yazimalanindan girilmesine imkan tanir. Kabul edilebilir DTOT girdi arali§i 1'den 240000'e ka-
dardir ve 6nden sifir dederi girilmesine gerek yoktur. DTOT girildiginde, istenilen gidis siresi
(DTTG) yeni DTOT'a yansiyacak sekilde giincellenir. Bir waypointe DTOT veya DTTG girilmedigi
veya atanmadiginda (DST'den yiiklenen) bu alan ve sayfa 2/2 deki DTOT ve DTTG alanlar 8 yil-
dizla gosterilir.

Kopyalama Eylemi, S§7. Satir secim tusuna basildiginda waypoint verisinin bir sonraki gegerli
gorev waypointe kopyalanmasina imkan tanir; sonraki gegerli konum hedef simgesinin yaninda
gosterilir.

Riizgar Yonii ve Hizi (WND), Sg8. O anki riizgar yonini derece (manyetik) ve hizini knot
olarak gosterir.

Koordinat Bigimi Secimi, S§9. Enlem Boylam bigimi igin "L/L" veya Universal Transverse
Mercator igin "UTM" koordinatlari arasinda segim yapilmasina imkan tanir. L/L 6n ayardir.

L/L BIiGiMi (Boylam ve Enlem)

o SI7. Waypoint Enlemi Girisi Satir Segim Tusu. Waypoint enleminin derece, dakika ve
dakikanin binde biri olarak girilmesine imkan tanir.

o L9. Waypoint Boylami Girisi Satir Segim Tusu. Waypoint boylaminin derece, dakika
ve dakikanin binde biri olarak girilmesine imkan tanir.

UTM BICiMi (Universal Transverse Mercator)

o SI7. Waypoint Orgii ve Yuvar [Spheroid] Girisi Satir Secim Tusu. ## isaretlerinin &r-
gii bélgesi numarasi ve N'nin 6rgii bdlgesi harfi oldugu alanda iki numara ve bir
alfabe karakterine kadar waypoint UTM 6rgli bolgesi girilmesine imkan tanir. Yu-
var her zaman WGS84 olur.




Sayfa 2

o SI9. Waypoint Bolgesi, Saddederler, Yukaridederler Girisi Satir Secim Tusu. 10 raka-
ma kadar sagdegerler ve yukaridegerler ve iki alfabe karakteriyle bolge girisi yapilma-
sini saglar. A sitiin harfi, B satir harfi, XXXXX sagdeder, YYYYY yukaridegerdir. Bu sa-
tir segim tusu yongiidiim waypointleri (51-2050) ve markpointleri (A-Z) igin etkisizdir
(parantez simgeleri gosterilmez).

Yazimalani, L10

Sekil 193. WP / STEERPOINT Alt sayfa 2

Waypoint Tanimlayicisi ve Numarasi, SI2 ve Sg2. 1. sayfa secili olan waypointin tanimla-
yicisini ve numarasini gosterir.

Olgek (SCALE), SI3 ve Sl4. Rota Sapma Gostergesi (CDU) ve Siiziiliis Agisi gostergesi hassas-
higini belirlemek igin Olgek kullanilir. Duyarlilik HSI ve ADI {izerindeki noktalarla 6lglir.

Olgek Secenekleri:

. YOLDA:

. CDI Sapma Gostergesi
o 1 Nokta = 2 nm
o 2 Nokta = 4 nm

o Stizliliis Agisi Hassaslgi
o 1 Nokta = 500 feet
o 2 Nokta = 1,000 feet

. TERMINAL:

. CDI Sapma Gostergesi
o 1 Nokta = 0.50 nm
o 2 Nokta = 1.0 nm
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. Siiziillis Agisi Hassaslid
o 1 Nokta = 250 feet
o 2 Nokta = 500 feet
. HIGH ACC:
. CDI Sapma Gostergesi
o 1 Nokta = 0.05 nm
o 2 Nokta = 0.10 nm
o Siizliliis Agisi Hassasligi
o 1 Nokta = 100 feet
o 2 Nokta = 200 feet
e YAKLASMA:
. CDI Sapma Gostergesi
o 1 Nokta = 1.5 DEG
o 2 Nokta = 3.0 DEG
. Stizllis Agisi Hassaslgi
o 1 Nokta = 0.35 DEG
o 2 Nokta = 0.70 DEG

STEER, SI5 ve SL6. CDU dort yon kipi saglar: TO FROM, DIRECT, TO TO ve SCS. TO FROM, DI-
RECT ve TO TO yon kipleri 0zgiil nitelikleri olan waypoint ve/veya flight planlardir. Attributes
(ATTRIB) sayfasinda veya Waypoint (WAYPT) 2/2 sayfasinda gosterilen yon nitelikleri 6zgul way-
pointlerdir. Waypoint Attributes (WPTATT) sayfasinda gdsterilen yon nitelikleri 6zgdl flight planidir.
SCS kipi bir nitelik olmayip sadece ATTRIB sayfasinda segilebilir/segimi kaldirilabilir. Waypoint 6z-
gl yon nitelikleri ATTRIB sayfasi veya WAYPT sayfasi 2/2 kullanilarak girilir/degistirilir. Flight plan
0zgll yon nitelikleri WYPTATT sayfasi kullanilarak girilebilir/degistirilebilir.

Not:
o ANCHR secildiginde, ATTRIB sayfasindan SCS yon kipi secilemez (SCS LSK etkin de-
gildir).
e SCS yon kipi seciliyvken NMSP'de ANCHOR secilirse, SCS kipinin segimi otomatik ola-

rak kaldirihir ve yonlendirme isaretleri anchor pointler igin kullanilir. Yonlendirme isa-
retleri anchor point olan waypointin nitelikleri tarafindan belirlenir.

¢ TO FROM - Buyurulan rota, HSI COURSE SET topuzu yoluyla girilen segili steerpointten bu ro-
taya kadar olusan biiyiik dairesel bir yoldur.
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DIRECT - Buyurulan rota, DIRECT kipi secildiginde ugagin konumundan secili waypointe kadarki dairesel
yoldur. Ardindan yeni bir waypoint segildigi zaman rota ugagin konumundan bu yeni waypointe degin he-

saplanir.

TO TO - Buyurulan rota, CDU FROM sayfasinda goriintiilenen belirlenen noktadan segili waypointe kadarki
dairesel yoldur.

SCS - Buyrulan rota, SCS segildigi anda ugagin bulundugu noktadan uzaktaki elle segilen rotadir.

Not:

7O FROM ve SCS yién kiplerinde eder tutarli bir HSI rota sapma gdstergesi, ADI yatis yonlen-
dirme ¢izgisi [bank steering bar] ve CDU konumu (POS) sayfasi gegis yolu sapma [cross track
deviation-CROSS TRKDEV] belirtegleri isteniyorsa HSI'dan COURSE SET kullamilarak segili rotanin
girilmesi gerekmektedir.

DIRECT ve TO TO kiplerinde tutari bir rota sapma belirtec, ADI yatis yonlendirme ¢izgisi ve
CDU POS sayfasi gegis yolu sapma [CROSS TRK DEV] belirtegleri igin, HSI'daki rota oku lizerin-
deki COURSE SET topuzu kullaniarak ATTRIB sayfasinda belirtilen rotaya ayarlanmalidir.

TO FROM, DIRECT ve TO TO kiplerinde, TO steerpointi bir waypoint olarak CDU'nun sag (st k6-
sesinde goriindir (6rn.1) SCS kipinde bu SCS ile dedistirilir.

ANCHR segildiginde SCS yon kipi ATTRIB sayfasinda segilemez (SCS LSK etiksizdir).

SCS yon kipi segiliyken ANCRHR kipi NMSP'de secilirse SCS kipinin segimi otomatik olarak kalkar
ve ybnlendirme isaretleri anchor point igin kullanilir. Bu ydnlendirme isaretleri anchor point olan
waypoint nitelikleri tarafindan belirlenir.

SCS yon kipi bir nitelik olmayip, sadece ATTRIB sayfasindan secilir veya segimi kaldirilir.

SCS yon kipi segildiginde SCALE ve 2D veya 3D istenen yonlendirme isaretlerini saglamak igin
secilebilir.

CDU dért adet digek kipi saglar: ENROUTE, TERMINAL, HIGH ACC (yiiksek dogruluk; high accu-
racy ve APPROACH.

Dikey Yongiidiim Kipi, S§5. Bu LSK'ya basilarak 2D ve 3D arasinda doéngi olusturulur. 3D
yonglidimiindeyken dikey agi girisi segilebilir.

o 3D Kipi: 3D kipinde bir dikey agi otomatik olarak hesaplanabilir veya elle girilebilir.
Bu daha sonra VNAV ayarina gore ADI yonlendirme belirteglerini isletir.

o 2D Kipi: Sadece yatay yon verileri HSI ve ADI'ye gegirilir.
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Dikey Aci Segimi, Sg4. Bu LSK ile COMPUTED ve ENTERED seceneklerinden biri segilir. COM-
PUTED secildiginde dikey yonlendirme TO'dan FROM'a otomatik olarak hesaplanir. ENTERED ki-
pi segildiginde yazimalanina istenilen ag girilebilir ve LSK'ya basilarak deger girilir.

istenilen Gidis Siiresi (DTTG), SI7. Secili waypointe istenilen gidis zamanini yazimalanindan
saat, dakika ve saniye olarak girilmesini sadlar (1'den 24000'e). DTTG girildiginde, DTOT yeni
DTTG'ye yansitilacak sekilde giincellenir. DTTG'nin silinmesi (yazimalani bogken bu LSK'ya basi-
Iir) DTOT ve DTTG alanlarinin 8 yildiz géstermesine neden olur. DTOT ve DTTG girilmediginde
veya DTS'den yiiklenmediginde bu ve DTOT alanlari 8 yildiz gosterir.

Hedefe istenilen Varis Zamani (DTOT), SI9. Secili waypointe istenilen varis zamanini yazi-
malanindan saat, dakika ve saniye olarak girilmesini saglar (1'den 24000'e). DTOT girildiginde,
DTTG yeni DTOT'a yansitilacak sekilde giincellenir. DTOT'nin silinmesi (yazimalani bosken bu
LSK'ya basilir) DTOT ve DTTG alanlarinin 8 yildiz géstermesine neden olur. DTOT ve DTTG gi-
rilmediginde veya DTS'den yiiklenmediginde bu ve DTTG alanlari 8 yildiz gbsterir.

Yazimalani, SI10.

WAYPOINT Alt sayfasi

WP MENU, STEER INFO veya WP INFO sayfalarindayken WAYPOINT sayfasi satir segim tusuna basiimasiyla
WAYPOINT sayfasi goriuntilenir. Bu sayfa o anki segili waypoint hakkinda detayl bilgiler sunar. Ikinci sayfa-
sinda waypoint nitelikleri ayarlanabilir.

Sayfa 1

Sekil 194. WP / Waypoint Menu Alt sayfa 1
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Sekil 195. Waypoint Menu Altsayfasi TO TO Yonlendirme kullanimi

* FROM Noktasi, S§2. TO TO, STEER kipi olarak secildiginde, yongiidiim noktasi olarak davra-
nan FROM ve waypoint ydngidim igin gosterilir. Bu FROM noktasi FROM PT alt sayasinda dii-
zenlenebilir.

« Waypoint Secim Tusu, SI3. Bir gorev veya yongidim waypointinin veya markpointinin go-
riintllenmesine ve secimine imkan tanir:

o 0'dan 2050'ye kadar bir numara yazimalanina (bir gérev veya ydngudiim, waypoint
kabul edilir) girildikten sonra bu satir segim tusuna basilir.

o A'dan Z'ye kadar bir alfabe karakteri yazimalanina (bir markpoint kabul edilir) girildik-
ten sonra bu satir segim tusuna basilir.

o AAP STEER PT secim topuzu MISSION veya MARK olarak ayarlandiginda kullanici satir
segim tusu kullanmadan waypoint segmek icin CDU'da + devre anahtarini kullanabilir.

Gegersiz bir waypoint numarasi veya markpoint betigi girilirse “*CDU INPUT ERR” yazimalaninda
gorindr ve CLR digmesiyle silinene kadar burada kalir.

e Steerpoint Gostergesi, SI3. Gorintiilenen waypoint O anki steerpoint oldugunda waypoint
tanimlayici numarasindan sonra "SP" ibaresi gorunttlenir.

e Steerpoint Tanimlayicisi, S§3. 12 alfasayisal karaktere kadar yazimalanindan waypoint ta-
nimlayicisi girilmesini sadlar. Iki veya daha fazla karakter girilirse (ilki alfabe karakteriyle) nceki
10 Olgiin Satir Ekraninda gdsterildigi gibi waypoint kimlik veritabaninda bir arama yapilacadi
varsayilir. Istenilen waypoint tanimlayicisi yazimalanindayken bu LSK'ya basilarak waypoint bil-
gileri gériintllenir.

o Bir gbrev waypointi (0-50) veya bir markpointi (A-Z) gorintilendiginde bu LSK'ya
basmak ve bir tanimlayiclyr yazimalanindan girmek bu tanimlayicyr veritabaninda
mevcut waypoint yapmaz sadece goriintiilenen waypoint veya markpointin adini de-
distirir.

o Bir yonglidiim waypointi (51-2050) gériintiilendiginde bu LSK'ya basmak ve bir way-
point tanimlayicisi girmek waypoint kimlik veritabaninda mevcut waypoint yapmaz,
CLR diigmesine basilana kadar “CDU INPUT ERR" yazisi yazimalaninda gorintiilenir.
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Waypoint Tiir Gostergesi, Sg4. Waypoint ID Database'inde tanimlanan waypoint tirind
gosterir.

Yiikseklik Girisi (EL), SI5. Gorev waypointin yiiksekliginin [denizden yiiksekligi fit olarak
(MSL)] yazimalanindan girilmesini saglar. Girilebilir yiikseklik -1000 ve +9999 arasindadir. Bir
yiikseklik dederi yazilmasi ve satir secim tusuna basiimasiyla bir pozitif deger girilir. Satir segim
tusuna ikinci kere basmak yiikseklik isaretini degistirir.

Koordinat Mesafe Bayragi (CR), SI6. DTSAS sayfasindan CR ON olarak ayarlandiginda bu
alanda CR ibaresi gosterilir ve goriintiilenen waypoint yiiksekligi DTSAS koordinat mesafe 6lgl-
miyle belirlenir. NO CR gosterildiginde:

o DTSAS sayfasinda CR ON olarak ayarli oldugunda, girilen waypoint konumu (en-
lem, boylam) igin yilikseklik DTSAS koordinat mesafe &lgimi islevi (&r. Sayisal
harita kapall) tarafindan belirlenemez.

o CR, DTSAS sayfasinda OFF olarak ayarli oldugunda (DTSAS secgenedi siirekli agik
kalir).

Bu bayrak bir gorev waypointi degistirildiinde gosterilir. Yongiidim ve markpoint way-
point igin bu bayrak gdsterilmez.

Hedefe istenilen Varis Zamani (DTOT), S§5. Secilen waypointe istenilen varis zamanin ya-
zimalanindan girilmesine imkan tanir. Kabul edilebilir DTOT girdi araligi 1'den 240000'e kadardir
ve onden sifir dederi girilmesine gerek yoktur. DTOT girildiginde istenilen gidis stiresi (DTTG)
yeni DTOT'a yansiyacak sekilde giincellenir. Bir waypointe DTOT veya DTTG girilmedigi veya
atanmadiginda (DST'den yiiklenen) bu alan ve sayfa 2/2 deki DTOT ve DTTG alanlari 8 yildizla
gosterilir.

Kopyalama Eylemi, S§7. Satir segim tusuna basildiinda waypoint verisinin bir sonraki gegerli
gbrev waypointe kopyalanmasina olanak tanir; sonraki gegerli konum hedef simgesinin yaninda
gosterilir.

Riizgar Yonii ve Hizi (WND), Sg8. O anki riizgar yoniini derece olarak (manyetik) ve hizini
knot olarak gosterir.

Koordinat Bicimi Segimi, S§9. Enlem Boylam bigimi icin "L/L" veya Evrensel Capraz Merkator
icin "UTM" koordinatlari arasinda segim yapilmasina olanak tanir. L/L 6n ayardir.

L/L BiGiMi (Enlem Boylam)

o SI7. Waypoint Enlem Girisi Satir Segim Tusu. Waypoint enlemini derece, dakika
ve dakikanin binde biri olarak girilmesini imkan tanir.

o SI9. Waypoint Boylam Girisi Satir Segim Tusu. Waypoint boylamini derece, da-
kika ve dakikanin binde biri olarak girilmesini imkan tanir.

UTM BiCiMi (Universal Transverse Mercator)

o SI17. Waypoint Orgii ve Yuvar [Spheroid] Girisi Satir Secim Tusu. ## isaretle-
rinin 6rgli bolgesi numarasi ve N'nin 6rgl bolgesi harfi oldugu alanda iki
numara ve bir alfabe karakterine kadar waypoint UTM &rgu bolgesi girilmesine
imkan tanir. Yuvar her zaman WGS84 olur.




o S19. Waypoint Bolgesi, Sagdegerler, Yukaridegerler Girisi Satir Secim Tusu. 10
rakama kadar sagdegerler ve yukaridegerler ve iki alfabe karakteriyle bélge giri-
si yapilmasini saglar. A sitiin harfi, B satir harfi, XXXXX sagdeger, YYYYY yuka-
ridederdir. Bu satir secim tusu yéngidim waypointleri (51-2050) ve isaretnok-
talan (A-Z) igin etkisizdir (parantez simgeleri gosterilmez).

Sekil 196. WP / Waypoint Menu Alt sayfa 2

Sayfa 2

* Waypoint Numarasi ve Tanimlayicisi, SI2 ve Sg2. 1. sayfa segili olan waypointin tanimla-
yicisini ve waypoint numarasini gosterir.

* SCALE, SI3 ve Sl4. Rota Sapma Gostergesi (CDU) ve Siziiliis Agisi gdstergesi hassasligini be-
lirlemek igin Olgek kullanilir. Duyarhlik HSI ve ADI {izerindeki noktalarla olguliir.

e Olgek Secenekleri:

. YOLDA:

. CDI Sapma Gostergesi
o 1 Nokta = 2 nm
o 2 Nokta = 4 nm

. Stiziillis Agisi Hassasligi
o 1 Nokta = 500 feet
o 2 Nokta = 1,000 feet

. TERMINAL:

. CDI Sapma Gostergesi
o 1 Nokta = 0.50 nm
o 2 Dots = 1.0 nm

. Siizlilis Agisi Hassaslgi
o 1 Nokta = 250 feet
o 2 Nokta = 500 feet
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. HIGH ACC:
. CDI Sapma Gostergesi
o 1 Nokta = 0.05 nm
o 2 Nokta = 0.10 nm
. Stiziillis Agisi Hassasligi
o 1 Nokta = 100 feet
o 2 Nokta = 200 feet
e YAKLASMA:
. CDI Sapma Gostergesi
o 1 Nokta = 1.5 DEG
o 2 Nokta = 3.0 DEG
o Siizliliis Agisi Hassaslgi
o 1 Nokta = 0.35 DEG
o 2 Nokta = 0.70 DEG

e STEER, SI5 ve SI6. CDU dort yon kipi saglar: TO FROM, DIRECT, TO TO ve SCS. TO FROM, DIRECT ve
TO TO yon kipleri 6zgiil nitelikleri olan waypoint ve/veya flight planlardir. Attributes (ATTRIB) sayfasinda
veya Waypoint (WAYPT) 2/2 sayfasinda gdsterilen yon nitelikleri 6zgul waypointlerdir. Waypoint Attributes
(WPTATT) sayfasinda gosterilen yon nitelikleri 6zgul flight planidir. SCS kipi bir nitelik olmayip sadece
ATTRIB sayfasindan segilebilir/segimi kaldirnlabilir. Waypoint 6zgll yon nitelikleri ATTRIB sayfasi veya
WAYPT sayfasi 2/2 kullanilarak girilir/degistirilir. Flight plan 6zgtil yon nitelikleri WYPTATT sayfasi kullanila-
rak girilebilir/degistirilebilir.

Not:
o ANCHR secildiginde, ATTRIB sayfasindan SCS yon kipi segilemez (SCS LSK etkin dedildir).

e SCS yon kipi seciliyken NMSP'de ANCHOR segilirse SCS kipinin segimi otomatik olarak kaldirilir
ve yonlendirme isaretleri anchor pointler icin kullaniir. Yonlendirme isaretleri anchor point olan
waypointin nitelikleri tarafindan belirlenir.

e TO FROM - Buyurulan rota, HSI COURSE SET topuzu yoluyla girilen segili steerpointten bu rotaya kadar
olusan biiylk dairesel bir yoldur.

e DIRECT - Buyurulan rota, DIRECT kipi segildiginde ugagin konumundan segili waypointe kadarki dairesel
yoldur. Ardindan yeni bir waypoint secildigi zaman rota ucagin konumundan bu yeni waypointe degin
hesaplanir.
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e TO TO - Buyurulan rota, CDU FROM sayfasinda goriintiilenen belirlenen noktadan segili waypointe kadar-
ki dairesel yoldur.

e SCS - Buyrulan rota, SCS secildigi anda ugadin bulundugu noktadan uzaktaki manuel olarak segilen rotadir.

Not:

7O FROM ve SCS yién kiplerinde eder tutarli bir HSI rota sapma gdstergesi, ADI yatis yonlen-
dirme ¢izgisi [bank steering bar] ve CDU POS (konum) sayfasi gegis yolu sapma [cross track de-
viation-CROSS TRKDEV] belirtegleri isteniyorsa HSI'dan COURSE SET kullanilarak segili rotanin
girilmesi gerekmektedir.

DIRECT ve TO TO kiplerinde tutari bir rota sapma belirtec, ADI yatis yonlendirme ¢izgisi ve
CDU POS sayfasi gegis izi sapma [CROSS TRK DEV] belirtegleri igin, HSI'daki rota oku lizerindeki
COURSE SET topuzu kullanilarak ATTRIB sayfasinda belirtilen rotaya ayarianmaldir.

TO FROM, DIRECT ve TO TO kiplerinde, TO steerpointi bir waypoint olarak CDU'nun sag (st k6-
sesinde goriindir (6rn.1) SCS kipinde bu, SCS ile dedistirilir.

ANCHR segildiginde SCS yon kipi ATTRIB sayfasinda segilemez (SCS LSK etiksizdir).

SCS yon kipi segiliyken ANCRHR kipi NMSP'de segilirse SCS kipinin segimi otomatik olarak kalkar
ve ybnlendirme isaretleri anchor point igin kullanilir. Bu ydnlendirme isaretleri anchor point olan
waypoint nitelikleri tarafindan belirlenir.

SCS yon kipi bir nitelik olmayip, sadece ATTRIB sayfasindan secilir veya segimi kaldirilir.

SCS yén kipi segildiginde SCALE ve 2D veya 3D istenen ydnlendirme isaretlerini saglamak igin
secilebilir.

CDU dort adet dlcek kipi saglar: ENROUTE, TERMINAL, HIGH ACC [high accuracy; ylksek dog-
ruluk] ve APPROACH.

Dikey Yongiidiim Kipi, S§5. Bu LSK'ya basilarak 2D ve 3D arasinda dongi olusturulur. 3D
yonglidimiindeyken dikey agi girisi segilebilir.

o 3D Kipi: 3D kipinde bir dikey agl otomatik olarak hesaplanabilir veya elle girilebilir.
Bu daha sonra VNAV ayarina gore ADI yonlendirme belirteglerini isletir.

o 2D Kipi: Sadece yatay yon verileri HSI ve ADI'ye gegirilir.

Dikey Aci Secimi, S§4. Bu LSK ile COMPUTED ve ENTERED segeneklerinden biri segilir. COM-
PUTED secildiginde dikey yonlendirme TO'dan FROM'a otomatik olarak hesaplanir. ENTERED ki-
pi secildiginde yazimalanina istenilen agi yazilir ve LSK'ya basilarak deder girilir.
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 Istenilen Gidis Siiresi (DTTG), SI7. Secili waypointe istenilen gidis zamaninin yazimalanin-
dan saat, dakika ve saniye olarak girilmesini saglar (1'den 24000'e). DTTG girildiginde, DTOT
yeni DTTG'ye yansitilacak sekilde giincellenir. DTTG'nin silinmesi (yazimalani bogken bu LSK'ya
basilir) DTOT ve DTTG alanlarinin 8 yildiz gbstermesine neden olur. DTOT ve DTTG girilmedi-
ginde veya DTS'den yiiklenmediginde bu ve DTOT alanlari 8 yildiz gosterir.

e Hedefe istenilen Varis Zamam (DTOT), SI9. Secili waypointe istenilen varis zamaninin ya-
zimalanindan saat, dakika ve saniye olarak girilmesini saglar (1'den 225959). DTOT girildiginde,
DTTG yeni DTOT'a yansitilacak sekilde giincellenir. DTOT'nin silinmesi (yazimalani bosken bu
LSK'ya basilir) DTOT ve DTTG alanlarinin 8 yildiz géstermesine neden olur. DTOT ve DTTG gi-
rilmediginde veya DTS'den yiiklenmediginde bu ve DTTG alanlar 8 yildiz gosterir.

e Yazimalani, SI10.

WP / ANCHOR Alt sayfasi

WP MENU sayfasinda ANCHOR PT Sayfasi satir segim tusuna basiimasiyla ANCHOR sayfasi goriintilenir. Bir
“Bullseye” olarak anilacak anchor point rastgele cografi bir konumdur ki ortak bir alandaki etkin birimlerin bag-
vuru noktasi olarak kullanilir. Anchor point Taktik Farkindalik Ekraninda [Tactical Awareness Display-TAD] ve
HUD'da veri olarak gosterilir.

Sekil 197. WP / Anchor Alt sayfasi

¢ Anchor point Girisi, SI3. Asadida belirtildigi bicimde Yazimalanindan anchor point girilmesini
ve secilmesini saglar.

o 0'dan 2050'ye kadar bir numara yazimalanindan (bir gérev veya yongiidiim waypoint
olarak kabul edilir) girildikten sonra bu satir segim tusuna basilir ve yazimalaninda
numaraslyla birlikte gosterilen waypoint anchor point olur.

o A'dan Z'ye kadar bir harf karakteri yazimalanina (bir markpoint olarak kabul edilir) gi-
rildikten sonra bu satir segim tusuna basilir ve alfabe karakteriyle gdsterilen markpo-
int anchor point olur.
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Satir segim tusu kullanilmadan CDU'da + devre anahtar kullanilarak waypoint veri ta-
baninda goriintiilenen anchor point segilebilir.

Gegersiz bir waypoint numarasi veya markpoint betigi girilirse *CDU INPUT ERR" ya-
zimalaninda gorinir ve CLR diigmesiyle silinene kadar burada kalir.

Eder bir anchor point girilmez veya DTS'den yiiklenmezse bu alan 5 yildiz gosterir.

Anchor Point Tanimlayicisi, SI5. Yazimalanindan 12 alfasayisal karaktere kadar anchor point
tanimlayicisi girilmesini saglar. Eger iki veya daha fazla karakter girildiginde (ilki alfabe karakte-
riyle) &nceki Olgiin Satir Ekraninda gdsterildigi gibi waypoint kimlik veritabaninda bir arama ya-
pilacag varsayilir. Istenilen waypoint tanimlayicisi yazimalanindayken Bu LSK'ya basilarak bu
waypoint anchor point olarak belirlenir ve kalan bu anchor point bilgileri hesaplanir/gérintilenir.

o Waypoint kimlik veritabaninda olmayan bir tanimlayici yazimalanina girilir ve bu satir
segim tusuna basilirsa “"CDU INPUT ERR” yazisi CLR diigmesiyle silinene kadar goriin-
tulenir.

o Higbir anchor point girilmemis veya DTS'den yiiklenmemisse bu alan 12 yildiz goste-
rir.

Anchor Pointe Varis Siiresi (TTG), SI6. O anki yer hizinda anchor pointe gidis siiresini saat,
dakika ve saniye olarak gosterir. Yer hizi 3 Knot'in altinda veya anchor point girilmemis veya
DTS'den yiiklenmemisse anchor pointe olan TTG'de 8 yildiz gosterilir.

Anchor Pointin Manyetik Yonii (DMH), SI7. Anchor pointin manyetik ydnind rizgar di-
zeltmeli olarak derece cinsinden gosterir. Anchor point girilmedigi veya DTS'den yiiklenmedigi
zaman DMH'de 3 yildizla gosterilir.

Anchor Pointe Olan Mesafe (DIS), SI8. Anchor pointe olan mesafeyi deniz mili olarak gos-
terir (0-9999). Uzaklik 100 milden az oldugunda deniz milinin onda birler basamadi gosterilir.
100 mil veya daha fazla ise bitiin deniz milleri en yakin deniz miline yuvarlanir. Mesafe 9998.5
deniz milini asmigsa mesafe alani “9999"u gdsterir. Anchor point girilmedigi veya DTS'den yiik-
lenmedigi zaman DTS 3 yildizla gosterilir.

Steerpoint Tanimlayicisi Girisi, S§3. AAP STEER PT anahtari MISSION veya MARK olarak
ayarlandiginda kullanici yazimalanini (waypoint arama stireci yukarida anlatildigi sekildedir) kul-
lanarak steerpointi seger ve ardindan bu satir segim tusuna basar. AAP STEER PT anahtari FLT
PLAN olarak ayarlandidinda bu satir secim tusu islev kalir (parantez isareti gosteriimez) ve
steerpoint sadece AAP veya UFC (izerindeki STEER gecis anahtari kullanilarak dedistirilebilir.

Waypoint kimlik veritabaninda olmayan bir tanimlayici yazimalanina girilir ve bu satir segim tu-
suna basilirsa “"CDU INPUT ERR” yazisi CLR diigmesiyle silinene kadar gorinttilenir.

Steerpointe Gidis Siiresi (TTG), S§6. O anki yer hizinda steerpointe gidis siiresini saat, da-
kika ve saniye olarak gosterir. Yer hizi 3 Knot'in altinda ise TTG'de 8 yildiz gosterilir.
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Steerpointin Manyetik Yonii (DMH), SG7. Steerpointin manyetik yoniini riizgar dizeltmeli
olarak gosterir.

Steerpointe Olan Uzaklik (DIS), Sg8. Steerpointa olan mesafeyi deniz mili olarak gosterir
(0-9999). Uzaklik 100 milden az oldugunda deniz milinin onda birler basamadi gosterilir. 100 mil
veya daha fazla ise biitiin deniz milleri en yakin deniz miline yuvarlanir. Mesafe 9998.5 deniz mi-
lini agmigsa mesafe alani “*9999"u gdsterir.

HUD Uzerindeki Anchor Verisi, SI9. Bu LSK kullanilarak HUD {izerindeki anchor point veri
obedi acilir ve kapanir.

Anchor Sayfasinin Etkileri. Bir anchor pointte degisiklik yapmak veya onu ayarlamak asagi-
daki sayfalar etkiler.

o HUD ekrani: Hud'un sag Ust tarafinda ANCHOR noktasi tanimlayicisi ve bu noktadan
ucada olan yonii/mesafesi yer alir.

o WP Info ekrani: ANCHOR noktasi bilgileri WP INFO sayfasi ekraninda gosterilir ve
glncellenir.

Yazimalani, SI10.

WP / From Noktasi (FROM PT) Alt sayfasi
Bir waypoint TO TO yonlendirme kipinde oldugunda, yongidiimiin FROM temelli oldugu waypoint elle ayarla-

nabilir.

Sekil 198. WP / From Point Alt sayfasi

FROM Noktasi Girisi, SI3. Asadida belirtildigi gibi FROM noktasinin girilmesine ve secilmesine
olanak saglar:

o 0'dan 2050'ye kadar bir sayl yazimalanindan (bir gérev veya waypoint olarak kabul
edilir) girilirse ve bu satir segim tusuna basilirsa yazimalaninda gdésterilen waypoint
sayisi baslangig noktasi olur.

o A'dan Z'ye kadar bir harf karakteri yazimalanina (bir markpoint olarak kabul edilir) gi-
rildikten sonra bu satir segim tusuna basilirsa alfabe karakteriyle gosterilen markpoint
baslangig noktasi olur.
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e Satir segim tusu kullanilmadan CDU'da + devre anahtan kullanilarak waypoint veri tabanindan
goriintllenen anchor point segilebilir.

o Gegersiz bir waypoint numarasi veya markpoint betigi girilirse *CDU INPUT ERR" ya-
zimalaninda gorinir ve CLR diigmesiyle silinene kadar burada kalir.

o Eder bir anchor point girilmez veya DTS'den yiiklenmezse bu alan bes yildiz gosterir.

* FROM Noktasi Tanimlayicisi, SI5. Yazimalanindan 12 alfasayisal karaktere kadar FROM
noktasl tanimlayicisi girilmesini saglar. Eger iki veya daha fazla karakter girildiginde (ilki alfabe
karakteri) &nceki 10 Olciin Satir Ekraninda gdsterildigi gibi waypoint kimlik veritabaninda bir
arama yapilacag varsayilir. Istenilen waypoint tanimlayicisi yazimalanindayken bu LSK'ya basi-
larak bu waypoint anchor point olarak belirlenir ve anchor point bilgileri hesaplanir/gérintlenir.

o Waypoint kimlik veritabanindan olmayan bir tanimlayici yazimalanina girilir ve
bu satir segim tusuna basilirsa “*CDU INPUT ERR” yazisi CLR diigmesiyle silinene
kadar goruntdlenir.

o Hicbir anchor point girilmemis veya DTS'den yiiklenmemigse bu alan 12 yildiz
gosterir.

* Koordinat Bicimi Secimi, S§3. Enlem Boylam bigimi igin "L/L" veya Evrensel Capraz Merka-
tor icin "UTM" koordinatlari arasinda segim yapilmasina olanak tanir. L/L 6n ayardir.

L/L BiciMmi

o SlI7. Waypoint Enlem Girisi Satir Segim Tusu. Waypoint enleminin derece, dakika ve
dakikanin binde biri olarak girilmesini olanak tanir.

o SI9. Waypoint Boylam Girisi Satir Segim Tusu. Waypoint boylaminin derece, dakika
ve dakikanin binde biri olarak girilmesini olanak tanir.

UTM BiGimi

o SI7. Waypoint Orgii ve Yuvar [Spheroid] Girisi Satir Segim Tusu. ## isaretlerinin &r-
gl bolgesi numarasi ve N'nin 6rgli bolgesi harfi oldugu alana iki numara ve bir alfabe
karakterine kadar waypoint UTM 6rgli bolgesi girilmesine imkan tanir. Yuvar her za-
man WGS84 olur.

o SI19. Waypoint Bolgesi, Sagdegerler, Yukaridederler Girisi Satir Segim Tusu. 10 raka-
ma kadar sagdederler ve yukaridegerler ve iki alfabe karakteriyle bolge girisi yapilma-
sini saglar. A sitiin harfi, B satir harfi, XXXXX sagdeger, YYYYY yukaridederdir. Bu sa-
tir segim tusu yongiidiim waypointleri (51-2050) ve isaretnoktalari (A-Z) igin etkisizdir
(parantez simgeleri gosterilmez).

e Yazimalani, SI10.
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OFFSET Sayfasi

AAP Sayfa Segim anahtari OTHER konumunda ve OSET FSK'ya basildiginda OFFSET sayfasi gorintilenir.
OFFSET sayfas! bir basglangig noktasindan (1) diger waypointe, (2) bir koordinat dizisine, (3) tanimli bir nokta-
ya olan yon ve mesafenin hesaplanmasini saglar. Bdylece iki nokta arasindaki degisimler hesaplanabilir. Asa-
gidaki siireg izlenir:

1.  Baslangig noktasi segilir.

2. Offset waypoint (LSK S§9), koordinat (LSK SI7 ve SI9) veya girilen yon ve mesafe segilir (LSK
S§5).

3. Sonra offset'in manyetik yoni ve mesafesi goriintilenir (S§6).

Sekil 199. Offset Sayfasi

* Baslangic Waypoint Girisi, SI3. Asadida belirtildigi gibi baslangic waypointinin giriimesine ve
secilmesine olanak tanir:

o 0'dan 2050'ye kadar bir sayl yazimalanindan (bir gérev veya waypoint olarak kabul
edilir) girilir ve bu satir segim tusuna basilirsa yazimalaninda gdsterilen waypoint sayi-
sI baslangig noktasi olur.

o A'dan Z'ye kadar bir harf karakteri yazimalanina (bir markpoint olarak kabul edilir) gi-
rildikten sonra bu satir segim tusuna basilirsa alfabe karakteriyle gosterilen markpoint
baslangig noktasi olur.

Satir segim tusu kullanilmadan CDU'da + devre anahtari kullanilarak waypoint veri tabaninda
goriintllenen anchor point segilebilir.

Gegersiz bir waypoint numarasi veya markpoint betigi girilirse “CDU INPUT ERR” yazimalaninda
gorindr ve CLR digmesiyle silinene kadar burada kalir.

Ik varsayilan baslangic waypoint 0'dir (sifir).

* Baslangic Waypoint Tanimlayicisi, SI5. 12 alfasayisal karaktere kadar yazimalanindan way-
point tanimlayicisi girilmesini sadlar. Eger iki veya daha fazla karakter girildiginde (ilki alfabe ka-
rakteri) 6nceki 10 Olclin Satir Ekraninda gdsterildigi gibi waypoint kimlik veritabaninda bir arama
yapilacagi varsayilir. Istenilen waypoint tanimlayicisi yazimalanindayken Bu LSK'ya basilarak
baslangig noktasi olarak bu waypoint atanir.
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Waypoint kimlik veritabaninda olmayan bir tanimlayici yazimalanina girilir ve bu satir segim tu-
suna basilirsa, "CDU INPUT ERR” yazisi CLR diigmesiyle silinene kadar goriintiilenir.

Koordinat Bigimi Segimi, S§3. Enlem ve boylam bigimi igin "L/L" veya Evrensel GCapraz Mer-
kator icin "UTM" koordinatlar arasinda segim yapilmasina imkan tanir. L/L 6n ayardir.

L/L BiciMmi

o SI7. Waypoint Enlem Girisi Satir Segim Tusu. SI7. Waypoint enleminin derece, dakika
ve dakikanin binde biri olarak girilmesine olanak tanir.

o SI9. Waypoint Boylam Girisi Satir Secim Tusu. SI9. Waypoint boylaminin derece, daki-
ka ve dakikanin binde biri olarak girilmesine olanak tanir.

UTM Bicimi

o SI7. Waypoint Orgii ve Yuvar [Spheroid] Girisi Satir Secim Tusu. ## isaretlerinin &r-
gii bélgesi numarasi ve N'nin érgii bélgesi harfi oldugu alanda iki numara ve bir al-
fabe karakterine kadar waypoint UTM 6rgii bolgesi girilmesine imkan tanir. Yuvar her
zaman WGS84 olur.

o Sl19. Waypoint Bolgesi, Sagdegderler, Yukaridegerler Girisi Satir Segim Tusu. 10 rakama
kadar sagdegerler ve yukaridegerler ve iki alfabe karakteriyle bolge girisi yapilmasini
sadlar. A sitln harfi, B satir harfi, XXXXX sagdeder, YYYYY yukaridederdir. Bu satir
segim tusu yonglidiim waypointleri (51-2050) ve isaretnoktalan (A-Z) igin etkisizdir
(parantez simgeleri gosterilmez).

Kopyalama Eylemi, S§7. Copy satir segim tusuna basarak bir gérev waypointi olarak offset
koordinatlarinin saklanmasini saglar, bu offset waypoint verileri mevcut bir sonraki gérev numa-
rasinda saklanir, sonraki mevcut konum hedef simgesinin yanindan gdsterilir.

Manyetik Yon ve Mesafe Girisi (MH/DIS), SG5 ve S§6. Baslangic waypointten bir offset
hesaplamasinin yapilmasini saglar. Manyetik yon ve mesafe YYYMM.T olarak, Mesafe 100 NM ve
1000 NM arasindaysa YYYMMM.T olarak, mesafe 1000 ila 9999.9 NM arasindaysa YYYMMMM.T
olarak girilir. Bu satir segim tusunu basilarak manyetik yon ve mesafe girilir/goriintilenir.

Girilen mesafe 100 NM altinda oldugunda bu alan NM ve NM'nin onda birler basamadini gésterir.
Girilen mesafe 100 NM veya daha fazlaysa bu alan sadece NM (Onda birler basamadi yok) gos-
terir; buna karsin Bir NM onda biri girildiginde bu deger offset konumu hesaplamasinda kullani-
Iir. Olusturulan offset waypoint koordinati sol altta gosterilir ve offset waypoint veri tabani ve
numara alani yildizl olur.

Bu alan ayrica waypointin ve girilen cografi koordinatlar arasindaki hesaplanan bir offsetin man-
yetik yoninii ve mesafesini de (0'dan 9999 NM'ye kadar) gosterir. Yeni bir offset waypoint nu-
marasi/harfi girildiginde (asadida agiklandigi gibi) MH/DIS alaninda baslangig waypointinden off-
set waypointe hesap yapilir/gosterilir.

EAGLE DYNAMICS JWZE)



o Yeni bir enlem/boylam/UTM 6rgiisii/bolge, sagdeder veya yukarideger girildiginde
(yukarida agiklandigi gibi) MH/DIS alaninda baslangic waypointinde yeni koordinata
hesap yapilir/gosterilir.

o Hesaplanan offset mesafesi 100 NM'nin altinda oldugunda bu alan NM ve NM'nin on-
da birler basamadini gosterir. Hesaplanan offset mesafesi 100 NM veya daha fazlaysa
bu alan sadece NM (Onda birler yok) gdsterir. Hesaplanan offset mesafesi 9998,5'ten
daha fazlaysa bu alan "9999"u gdsterir. Offset waypoint koordinatlar sol altta gosteri-
lir ve offset waypoint numarasi alani yildizli olur.

Gosterilen varsayilan yon ve mesafe dederi baslangic noktasindan asadida agiklanan ofsett way-
pointedir.

Manyetik yon/mesafe yukarida agiklanan girdi bigimine uymazsa ve bu LSK'ya basildiginda CLR
tusuna basilana kadar “CDU INPUT ERR" yazisi gosterilir.

Onda bir girisi tercihe bagldir.

Offset Waypoint Girisi, S§9. Asadida anlatildigi sekilde pilotun yazimalanindan offset waypo-
int segmesini ve girmesini saglar.

o 0'dan 2050'ye kadar bir sayl yazimalanindan (bir offset waypoint olarak kabul edilir)
girilir ve bu satir segim tusuna basilirsa bu offset manyetik yén/mesafesi MH/DIS ala-
ninda hesaplanir ve gosterilir. Ayrica bu offset waypoint koordinatinin gegerli bigimde
sol altta goriintiilenmesine neden olur.

o Yazimalanindan bir alfabe karakteri girilirse (bir offset waypoint olarak kabul edilir) ve
bu satir segim tusuna basllirsa, bu offset manyetik yon/mesafesi MH/DIS alaninda he-
saplanir ve gosterilir. Ayrica bu offset waypoint koordinatinin gegerli bigimde sol altta
goriintiilenmesine neden olur.

Gegersiz bir waypoint numarasi veya markpoint betigi girilirse *CDU INPUT ERR” yazimalaninda
gorindr ve CLR diigmesiyle silinene kadar burada kalir.

Yeni bir enlem/boylam veya UTM koordinati girilirse offset waypoint numarasi 4 yildizla dedistiri-
lir ve MH/DIS alani girilen koordinatin manyetik yoniini ve mesafesini gosterir.

Ilk varsayilan offset waypoint 0'dir (sifir)

Yazimalani, SI10.

FLIGHT PLAN MENU (FPM) Sayfasi

AAP sayfa secim anahtari OTHER konumundayken FPM FSK'ya basildiginda Flight Plan Menu sayfasi goriinti-
lenir. Bu sayfa bir flight plani segmeyi, yeni bir tane olusturmayi veya var olanin diizenlenmesini saglar. Her
birinden 40 taneye kadar waypoint iceren 20 adet flight plani olabilir.
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Sekil 200. Flight plan Menii Sayfasi

o Etkin Flight Plan (Hedef Simgesi)/Siralama Kipi (Dongii Simgesi), SI3, SI5 ve SI7.
Ugus numarasi ve isminin yanindaki etkin flight plan (hedef simgesi) satir segim tusuna basmak;

o Etkin flight planini etkisizlestirir.
o Segilen flight plani etkinlegtirir.

o Segilen flight planin sadinda etkin flight plan belirtecinin (*) gésterilmesine neden
olur.

o Flight plan siralama kipi gostergesinin segili kipi gdstermesine neden olur. Varsayilan
kip manueldir (MAN).

o Secilen flight planin hedef simgesi siralama kipi (yukari ve asadi oku) simgesinin de-
gismesine neden olur. Gosterilen dongii simgesiyle siralama kipi otomatik (AUTO) ve
manuel (MAN) siralama arasinda gegis yapabilir.

« Etkin Flight Plan Belirteci. Bir yildiz (*) etkin flight planin yaninda goriintiilenir.

Etkin flight planin ydnlendirme isaretgilerini saglamasi igin AAP {zerindeki STEER PT anahtari
FLT PLAN konumunda olmalidir.

* Flight Plan Siralama Kipi Gostergesi, SI3, SI5 ve SI7. Flight plan siralama kipi gostergesi
etkin flight plan (MAN veya AUTO) igin segili flight plan siralamasini gosterir. Manual (MAN) var-
sayilan flight plan siralama kipidir. Etkin flight planin yanindaki satir segim tusu MAN ve AUTO
kipleri arasinda gegis yapmak igin kullanilir.

* Flight Plan Gelistirme (FPBUILD) Sayfasi SG3, S5 veya Sg7. Basilmasi, satir segim tu-
sunun solunda numarasi ve ismi goriinen flight planiyla ilgili Flight Plan Build (FPBUILD) alt say-
fasinin gorintilenmesine yol agar.

¢ Yeni Flight Plan Adi, SI19. Bu alan ve ilgili satir segim tusu, olusturulacak belirlenen flight pla-
nin adini gosterir ki bu alan (NEW FP) sabit olup satir segim tusunun yeni bir flight plan olus-
turmak igin kullanilabilecegini bildirir. Tim FPMENU sayfalarinda bu alan 9 satirla gosterilir.
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Yeni flight plan adi yazimalanina girildikten sonra bu satir segim tusuna basilir ve yeni flight plan
igin Flight Plan Built (FPBUILD) sayfasi goriintdlenir.

Flight plan veritabani doluysa (en gok 20 flight plan) "NEW FP” alani “FULL" gdsterir ve satir se-
Gim tusu etkisizdir (parantez isaretleri ve plan numarasi bos olur) .

Yazimalani bosken bu satir segim tusuna basilirsa yazimalaninda girdi hatasi gosterilir.

Yazimalani, SI10.

Yeni Bir Flight Plan Olugturmak:

1.

2
3.
4

Essiz bir flight plan adi yazimalanina girilir.
SI9'daki LSK'ya (NEW FP) basilir.
Yeni bir FP, adiyla birlikte artik flight plan dizininden gériintilenir.

Flight plandaki bir sonraki waypoint segiminin manuel veya otomatik ayarlanmasi igin etkin
ugus planinin solundaki LSK'ya basilir.

FPM / FLIGHT PLAN BUILD (FPBUILD) Alt sayfasi

FP MENU sayfasinda FPBUILD LSK'ya basilarak FPBUILD sayfasi goriintilenir. Bu sayfa bir flight plana waypo-
int eklemeye veya ondan silmeye olanak tanir.

Sekil 201. FPM / Flight Plan Build Alt sayfasi
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Flight Plan adi (NM:) SI3. Flight planin adi.
Flight Plan numarasi, Sl4. Goriintilenen flight planin numarasini ve "F" harfini gosterir.

Ekleme (INSERT) Kipi, Sg3. Var olan flight planin icine fazladan waypoint eklenmesini sag-
lar.

Waypointler, SI5, SI7 ve SI9. Flight plan waypointlerini degistirmek veya silmek igin kullanilir.

o Waypoint dizi numaralari, SI5, SI7 ve SI9: Flight planda goriintiilenen waypointle ilis-
kili diziyi gosterir:

o Waypoint tanimlayicilari




o Etkin steerpoint gbstergesi

Flight plan olusturma ve diizenleme konusunda bu sayfanin kullanimiyla ilgi daha detayh bilgi
igin bu elkitabin Yongilidim (Navigation) bdlimiine bakiniz.

Bir flight plana sirayla yeni bir waypoint eklemek igin:
1.  Istenilen waypoint numarasi yazimalanindan girilir.
2. Waypoint alanina karsilik gelen (NEXT) LSK'ya basilir.

Var olan flight plan waypointlerinin arasina bir waypoint eklemek igin S§3'teki INSERT WPTAAT
LSK'sina basilir.

Sekil 202. FPM / Flight Plan Build Alt sayfasi, , Insert WP

Sonra etkin flight plan gosterilir. Her flight plan arasinda yeni bir waypoint eklemek igin agik bosluklar bulunur.
Bir waypoint girmek igin, istenilen yol numarasi yazimalaninda girilir ve istenilen eklenmis waypointe (01,02
gibi) karsilik gelen LSK'ya basilir.

Taktik Farkindalik Ekraninda [Tactical Awareness Display-TAD] flight planlarinin géruntiilenmesi igin STEER PT
topuzu FLT PLAN konumunda olmalidir.

Bir flight plan segiliyken HUD SOI olursa HOTAS DMS anahtari yukari ve asagi konumlari flight planlar waypo-
intleri arasindan gegis yapmak igin kullanilabilir.
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ST ON DENETIMGI-[UP FRONT CONTROLLER -UFC]

UFC, A-10C igin yeni bir donanimdir ve erken A-10A ile karsilastirildiginda daha kolay veri girisi ve arama ola-
nagi sunar. UFC diigmeler ve devre anahtarlari biresiminden olusur ve kokpit disindan gézleri ayirmadan CDU
ve MFCD veri icerigiyle iletisim olanagi tanir. Pilota pek cok islev icin UFC ve CDU kullanma secenedi taninir.

Sekil 203. Up Front Controller

Ozel Amach Diigmeler

UFC'nin 6 6zel amagl diigmenin yani sira sol tarafina konumlu 10 alfasayisal diigmesi (0-9) vardir. Bu 6zel
amaclh diigmeler sunlardir:

1.
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Mark (MK). CDU MARK diigmesiyle ayni isleve sahiptir. MK diigmesine basilarak ugadin o anki
koordinatlarinda yeni bir markpoint olusturulur. Markpoint olusturulmasiyla ilgili ayrintili bilgi igin
CDU bdlimine bakiniz.

Clear (CLR). Clear tusuna basilarak HUD ve CDU yazimalanindan bir karakter silinir (backspace
tusu gibi islev gorir). CLR diigmesine 0.5 saniyeden daha fazla basili tutmak biitiin yazimalaninin
silinmesine yol agar.

Time Hack (HACK). HACK digmesine basilarak HACK kipine girilir ve HUD'un sag alt tarafinda
Hack hedefe varis siiresi kutusu gosterilir. Tekrar HACK diigmesine basilarak gercek zaman kipi
goriintlisiine geri donuliir. Hack zamani DATA devre anahtari kullanilarak ayarlanir ve ENT tusuna
basilarak deger kabul edilir. Hack zamani ayrica yazimalani kullanilarak elle girilir ve degerin kabul
edilmesi igin ENT tusuna basilir. HACK isleviyle ilgili detayh bilgi icin HUD bolimine bakiniz.

Space (SPC). Space diigmesine basilarak HUD ve CDU yazimalaninda ek bir bosluk olusturulur.

Altitude Alert (ALT ALRT). Altitude Alert (ALT ALRT) diigmesine basilarak giincel AGL yiikseklik
uyari dederi HUD'da gorintiilenir. Takip eden basislarda MSL Yiikseklik Uyari Degeriyle MSL
Yikseklik Sinirt Dederi arasinda gegis yapilir. Dordlincl bir basista bu islevden cikilir. Bir deder
HUD'da gosteriliyorken DATA devre anahtari kullanilarak veya yazimalanindan bir deder girilerek
ayarlanabilir ve sonra ENT diigmesine basilir.




Enter (ENT). Enter (ENT) diigmesinin UFC'nin isletim kipine bagli olarak bir kag islevi vardir:
. HUD Test Kipinde HUD imlecinin konumundaki Menii/Alt meni 6gelerini seger.
. Mendiler ve alt menilerde eylemler gergeklestirir.
. Glincel steerpoint igin bir hedef yliksekligi glincellemesi girer.
. HACK kipinde DATA devre anahtariyla segilen hedefe varig zamanini onaylar.

. Maverick HUD Boresight Kipinde nisan hatti ayarlamasini onaylar.

UFC isletme Kipi Diigmeleri

Belirli bir islemi gergeklestiren kare ve dikdortgen diigmelere ek olarak UFC'yi bir kipe sokan iki adet yuvarlak
diigme de igerir.

7.

Letter (LTR) Kipi. Letter kipi HUD ve CDU yazimalaninda bir harf karakteri girmenizi saglar. LTR

diigmesine basildidi zaman Letter kipi etkinlesir. Letter kipinde bir sayl tusuna basis coklu harfler
dizisinin ilk harfinin gériintilenmesine neden olur. Ayni tusa takip eden basislarda bu harf dizisi
arasinda gegcis yapilir (cep telefonlarindaki gibi). Baska bir anahtar eylemi gergeklestirmeden 1

saniye sonra yazimalani imleci bir sonraki araliga (bosluk karakteri) ilerler ve sonraki istenilen harf
benzer bir sekilde bagka bir tusa basilarak girilir. Ayrica farkli bir numara tusuna basildijinda da 1
saniyelik zaman asimindan 6nce bir harf sonraki araliga eklenir. Letter kipindeyken, bir "L" harfi
HUD yazimalaninda sada yasl olarak gosterilir.

Daima letter kipinde kalmak ve sadece harf girmek icin kullanici LTR diigmesine iki kere basmalidir.
Bunun yapilmasi durumunda alti gizgili "L" harfi HUD yazimalaninda sada yasli olarak gosterilir.
Letter olmayan kipe geri donmek igin kullanici tarafindan LTR diigmesine lglincl kere basilir.

Function (FUNC) Kipi. FUNC tusu Function kipine giris icin kullanilir. Bu kip 14 diigmenin altindan
belirtilen CDU ve AAP islevlerinin uzaktan segimini saglar. Bir diigmeye atanan fonksiyon bu

diigmenin altinda beyaz olarak belirtilir. Digmenin islev olmayan eylemleri diigme/anahtarin

lzerinde belirtilir. Bir islev segcmek icin ilk 6nce FUNC diigmesine sonra asadida belirtilen islev

diigmesine basilir. Bir islev kipindeyken "F" harfi HUD yazimalaninda saga yasl olarak gosterilir. Bir

islev segildikten sonra iglev segim kipi otomatik olarak etkisizlesir ve diigme olagan tepkilerini verir.

Ancak FUNC tusuna ardisik iki basig, tglinci bir basisa kadar islev kipinde kalinmasini sadlar. Bu

surekli kipte HUD yazimalaninda sag yasl ve alti gizgili "F" harfi gosterilir.
. SYS — CDU system iglev segim tusuyla ayni
. NAV — CDU navigation islev segim tusuyla ayni
. WP — CDU waypoint islev segim tusuyla ayni
. OSET — CDU offset islev segim tusuyla ayni
. FPM — CDU flight plan manager islev segim tusuyla ayni
. PREV — CDU previous islev segim tusuyla ayni
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Yukaridaki alti islev CDU yineleyicisi gibi hareket eder.
. FPLAN — Sol AAP topuzunun FLT PLAN konumu ile ayni
. MARK — Sol AAP topuzunun MARK konumu ile ayni
. MSN — Sol AAP topuzunun MISSION konumu ile ayni
Yukaridaki Ug islev sol AAP topuzu yineleyicisi gibi hareket eder.
. POS — Sag AAP topuzunun POSITION ayari ile ayni
. STEER — Sag AAP topuzunun STEER ayari ile ayni
. WAYPT — Bag AAP topuzunun WAYPT ayari ile ayni
Yukaridaki {c islev sag AAP topuzu yineleyicisi gibi hareket eder.
. MALF — Clear HUD Arizalarini Silme (iglevsizdir)
. UPDT — HUD Giincelleme (islevsizdir)

Islev kipinde olunduunda; CDU hareketleri, sayfa yongiidiimleri ve steerpoint secimleri AAP
konumu hangi ayarda olursa olsun bu ayari gegersiz kilar. AAP panelinden tekrar ayarlanirlarsa AAP
ayarlari tekrar denetimi geri alir.

Islev kipinde olundugunda; sayfa (PAGE-PG) yukari/asag ve SEL +/- devre anahtarlari, CDU devre
anahtarlarina karsilik gelen yineleyiciler olurlar. STEER +/- devre anahtari waypoint ID motoruyla
calisan CDU Sag/Sol devre anahtarinin yineleyicisidir.

Numerik Kip (Varsayilan): UFC, Letter (LTR) veya Function (FUNC) kipinde dedilken etkin olan ve UFC'nin
glic almasi lzerine varsayilan kip Numerik kiptir. Numerik kipte, istenilen sayi karakterine basilmasi HUD ve
CDU yazimalaninda bir sayinin goriintiilenmesiyle sonuglanir.

Devre Anahtarlar
UFC, dongi/secim islevini saglayan 5 adet devre anahtari igerir.
Bes devre anahtari sunlardir:

9.  DATA. UFC'nin sadinda yer alan devre anahtari solunda yukari asadi oklarla beraber "PG" olarak
etiketlidir. Anahtarin ortasinda "DATA" etiketi yer alir. DATA devre anahtarinin igletim kipine bagh
olarak farkl iglevleri bulunur.

. Devre anahtari meniilerdeki ve HUD TEST, NAV, GUNS, CCIP, CCRP ve AIR-AIR kiple-
rinde gosterilen verileri degistirir.

. NAV, GUNS, CCIP ve CCRP kiplerinde, anahtar dedistirildiginde HUD ekranindan hedef
yliksekligi yiksekligin dedistirilebilecegini belirtmek igin yanip soner.

. Anahtar HUD HACK TIME kipinde gosterilen HACK zaman araligini arttirir/azaltir.
. Anahtar FUNC Kipinde CDU PG devre anahtariyla ayni isleve sahiptir.
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10.

11.

12.

13.

14.

SEL. Select (SEL) devre anahtari UFC'nin sol tarafina konumlandiriimistir ve yaninda + ve -
simgeleri bulunur. Anahtarin ortasindan "SEL" etiketi vardir. Anahtarin igletim kipine bagh olarak
farkli islevleri vardir:

. HUD TEST Kipinde meniilerde gezinir.

. CCIP/CCRP Kipinde miihimmat kesitini degistirir.

. GUNS Kipinde top nisan agini degistirir.

. AIR-to-AIR Kipinde segili Hava-Hava tehdidini degistirir.

STEER. UFC'nin soluna konumlandiriimis devre anahtarinin sagindan dikey olarak "STEER" yazil
olup asadi ve yukarisinda + ve - simgesi vardir. Avionics Auxiliary Panelinde (AAP) STEER
anahtarinin iglevini yineler. FUNC Kipinde STEER anahtari, waypoint ID arama motoru lzerinde
waypoint ID veritabani arasinda gegis icin kullanilan CDU SAG/ SOL devre anahtarinin yineleyicisidir.

INTEN. UFC'nin sag alt tarafina yatay olarak konumlanmig anahtarin {st tarafinda "INTENT" etiketi
goriinir. Yogunluk (INTEN) devre anahtari Bag ekraninin parlakligini denetler.

DEPR. UFC'nin sag kenarina yerlesik devre anahtarinin sol tarafinda dikey olarak "DEPR" etiketi
vardir. DEPR devre anahtari goreli +10 ve -300 milyem araligi Uzerinde Sifir Bakis Hattina (Zero
Sight Line-ZSL) manuel olarak ayarlanabilmesi igin HUD'daki ayarlanabilir nisan halkasini
etkinlestirir. Devre anahtarina anlik basis gegerli nisan halkasini bir miliradyan yukari veya asadi
hareket ettirir.

Master Caution. MASTER CAUTION lambasi UFC'nin {st sagina konumlanmistir ve ortasinda
"MASTER CAUTION" yazisi iki satir olarak gosterilir. Bu diigmeye basilarak uyari panelindeki bir isik
sifirlanabilir. Master Caution 1sig1 uyari panelinde yeni bir i1sik yandidinda aydinlanir. MASTER
CAUTION diigmesine basilmasi uyari panelinde yanip s6nen bir isidin sabit olarak yanmasina ve
MASTER CAUTION isiginin sénmesine neden olur.

Bu islev HUD ve MFCD'deki Uyarilari, Dikkatleri ve Notlari silmez.
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UFC'ye Gore CDU/AAP
UFC, AAP ve CDU'nun pek cok islevine sahiptir. Asagidaki
renklendirilmislerdir.

resimler bu islevler aralarindaki iliskiye bagh olarak

=y |
FWD MID

Sekil 204. UFC'ye Gore CDU/AAP
* Sag AAP topuzuyla ilgili etiketler saridir.
e Sol AAP topuzuyla ilgili etiketler turuncudur.
e CDU iglevleriyle ilgili etiketler mavidir.

Yukaridaki resimlerde bu renkli etiketler bu iliskiyi gostermektedir.
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MULTIFUNGTION GOLOR DISPLAY - MFGD
GOKISLEVLI RENKLI EKRAN SAYFALARI

A-10A'dan A-10C'ye gegciste en dnemli gelismelerden biri 5x5 inglik MFCD'lerdir. Bu gelisme verileri daha akici
ve pilot tarafindan daha gok veriye daha hizli ulasilabilir bir duruma getirmistir. MFCD &geleri hakkinda daha
fazla bilgi igin bu el kitabin Kokpit Denetimleri boliimiine bakiniz.

MFCD'lerin temel amaci gesitli sayfalar izerinde zengin veri icerigini gostermektir.

* Data Transfer System-DTS [Veri Aktarim Dizgesi Sayfasi]. Gorev diizenleyiciden ucaga
yonglidim ve miihimmat verileri yikleme. Bu islem gergek diinyada Gorev Diizenleme Yazili-
mindan yiiklenen Veri Aktarim kartusu aracilidiyla yapilir.

+ Display Program-DP [Programlama Ekrami]. Her MFCD'nin alt gergevesinde gosterilen say-
fa baglantilarini yapilandirma.

¢ Status-STAT [Durum Sayfasi]. A-10C alt-dizgelerin durumunu gézden gegirme.

+ Digital Stores Management System-DSMS [Sayisal Yiik Yonetim Dizgesi Sayfasi].
Ucadin yilklerini yonetme.

* Tactical Awareness Display-TAD [Taktik Farkindalik Ekran Sayfasi]. Yongldim icin ha-
raketli harita, hedefleme ve veri hatti [Datalink] amagli kullanim.

¢ Targeting Pod-TGP [Hedefleme Podu Sayfasi]. Litening AT hedefleme Podu kullanimi.
* Maverick (MAV) Sayfasi. Cesitli AGM-65 Maverick hava-yer fiizesi taslamini kullanma.

e Message-MSG Sayfasi. SADL veri hatti adindan dider birimler ile metin iletisi génderme ve
alma.

¢ Control Data Unit (CDU) Repeater [Denetim Ekrani Birimi Yineleyici Sayfasi]. CDU
ekranini MFCD'de goriintiileme.
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Data Transfer System (DTS) Upload

[Veri Aktarim Dizgesi Yiikleme Sayfasi]

DTS

UPLOAD

Sekil 205. DTS Upload sayfasi

AHCP CICU anahtari ON konumunda oldugunda ve MFCD'ler acildidinda her iki MFCD de calismaya baslar ve
DTS sayfasi goriintilenir. Bu sayfa Mission Plannerde olusturulan mihimmat ve yongidiim verilerinin ugagin
EGI ve DSMS dizgelerine yiiklenmesini ve yapilandiriimasini saglar.

Gergek diinyada bu veriler pilotun kendi yazdigi gérev planlama yaziimindan bir kartusa yuklenir. Pilot daha
sonra bu kartusu 6nceden DTS aracilidiyla ugada yiikler.

Park alanindan bagslayan her gorev baslangicindan LOAD ALL yapilmasi genellikle gereken bir durumdur.
DTS Upload sayfasinda bes yiikleme segeneginden biri secilebilir:

e Program Goriintiileme Sayfasi Segimleri (LOAD PAGE)

e TAD Profilleri (LOAD TAD)

e DSMS Envanteri ve Profil Verisi (LOAD DSMS)

¢ Hedefleme Podu Yapilandirmasi (LOAD TGP)

e Tim DTS Verileri (LOAD ALL). Bu 6nerilen bir segimdir.

Dizge eylem OSB'sine basilarak DTS yiiklemesi baslatilinca, yiiklemenin siirdigii 15 saniye boyunca DTS
Upload sayfasinda yeni bir eylem gerceklestirilemez. DTS verilerinin yiklendigi 15 saniye slresince segilen
ylikleme segenedi diginda tim dizge eylem karakterleri her iki MFCD'deki DTS sayfasindan silinir. 15 Saniye
doldugunda tim dizge eylem karakterleri geri doner.
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Display Program-DP

[Ekran Programlama Sayfasi]

DISPLAY
PROGRAM

]

= .

Sekil 206. Display Program Sayfasi

Her iki MFCD'nin altinda yer alan dort OSB (12'den 15'e) ana MFCD sayfalarindan birine dogrudan baglanmak
icin atanabilir. Bu dort OSB'den birine 1 saniyeden uzun basili tutularak Display Program Sayfasi goriintiilenir.

Varsayilan olarak MFCD'lerin bu dért OSB'ye atanmig sayfalari vardir, fakat Ekran Programi Sayfasiyla bu ayar-
lar degistirilebilir.

Ekran Programlama Sayfasi goriintilenince alti OSB'den biri ekran sayfasi olarak atanabilir. Bunun igin asadi-
daki adimlar takip edilmelidir:

1.  7ila 9 veya 16 ila 20 arasindan bir OSB segilir. Her OSB'nin yaninda ekran sayfasi islevi belirtilmistir.
Segilen bu OSB'nin yanindaki etiket ters renkli olur. Eger bagka bir OSB segilirse bir 6nceki segilen
diiz renkli olur.

2. Ekran sayfasi secilince 12 ila 15. OSB'lerden biri segilir. Boylece bu OSB'ye OSB ekran sayfasi

atanmig olur. Bu OSB'nin etiketi segilen OSB sayfasiyla eslesir ve secilen OSB program sayfasi diiz
renkli olur.
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12 ila 15 arasindaki OSB'lerden sayfa atamasini kaldirmak igin 6nce CLR OSB 10'a ve sonra silinmek istenen
bu dort diigmeden birine basilir. Bunun lizerine segilen OSB (izerindeki etiket kaldirilir.

Eder bu dort OSB'den birisine ayni OSB program sayfasi atanmissa énceden segilmis olan silinir.

Display Program Sayfasindan gikmak icin bu dort OSB'den herhangi birine basilir ve belirlenen OSB sayfasina
gegilir.

Status (STAT) Sayfasi

System Status (STAT) sayfasi birden ¢ok havaelektronik biriminin durumunun izlenmesinin saglar ve iki sayfa-
dan olugur (LRU ve SRU).

OSB 1, 1. ve 2. STAT sayfalari arasindan gegis yapmak igin kullanilir.
0SB 19 ve 20 gezinme islevi olarak LRU/SRU 6deleri arasindan gecis yapmay! sadlar.

STAT secimi lizerine asadidaki sayfa gorintilenir.

1760-4
1760-5

1760-17
1760-8

Sekil 207. Status Sayfasi 1

1. Next sayfasi (NEXT), OSB 1: OSB'nin lizerine fareyle basiimasiyla ikinci STATUS sayfasina gegilir.
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2. Bir Onceki Ariza Bakim Giinliigii (MFL FLT-1), OSB 10: islevi yoktur. Asadidaki gibi etiketlidir.
MFL
FLT-1

3. LRU/SRU Bilgilendirme. Tabloda bir SRU/LRU satiri secildiginde, secilen 6ge hakkinda ek bilgi
tablonun altinda gosterilebilir. Burada goriintiilenen bilgiler secilen 6geye gore degisebilir.

4. LRU/SRU Segimi (LRU/SRU 6ge adi), OSB 19 ve 20: Yukari okun yanindaki OSB 20'ye basmak
tablonun solundaki oku yukari, asagi okun yanindaki OSB 19'a basmak bu oku asagi tasir. Ok
tablonun asadisina veya yukarisina ulastiinda tabloyu kaydirir. LRU/SRU okun isaret ettigi 6gedir
(OSB 19 ve 20'nin arasinda isim gosterilir) ve LRU/SRU'ya gore ekrandaki bu bilgiler degisebilir.

LRU/SRU

Sayfanin ortasinda LRU/SRU 6gelerinin dizinlendigi bir tablo bulunur. Tablo {ig siituna ayrimistir:
LRU, STAT ve TEST. Bu etiketler tablonun uzerinde situn hizasinda dizinlenmistir.

Tum LRU/SRU satirlari/sttunlarn Gzerinde olundugunda ve normal olarak calistiinda yesille
renklendirilir. Bir hata algilandiginda kirmiziyla renklendirilir. Beyazla renklendirilen 06geler
uygulanabilir olmayan 6gelerdir.

5. Weapon Station Check (WS CHK): Segili bu LRU/SRU, sistem denetimini gergeklegtirir.
Islevsizdir.

CICU gibi bazi LRU/SRU 6gelerinin, segildiginde bir TEST OSB secedi olur ve basildidinda segili
6denin BIT'ini caligtirir.

STAT Sayfa 1
LRU stitununda asadida dizinlenen 6geler bulunur:
e ALL
e CICU
e WP
e MP
e DLP
¢ GVM
e ALM
e 1760-3
o 1760-4
e 1760-5
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e 1760-7
e 1760-8
e 1760-9

STAT siitunu secilen 6genin durumuna bagl olarak “VALID”, "TEST", "DEGR", "NC" ve “OFF" olarak dizin-
lenebilir.

TEST situnu ayni satirdaki LRU/SRU igin agagidaki bilgileri gosterir:
e UN

Not: Eder bir IAM 1760 ugbiriminde basarisizlik olursa FAIL durumunun silinebilmesi icin POWER OSB cevri-
mine gerek duyulur.

STAT Sayfa 2

Sekil 208. Status Page 2
Sayfa 1 gibi sayfa 2 de LRU, STAT ve TEST olarak ug sutunluk bir tablo igerir.
LRU stitunundaki 6geler sunlardir:

e TGP

e LTMFCD
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RTMFCD

HOTAS

STICK

THRTL. TAD, TGP ve HUD’daki imlecin kaydirma hizi buradan ayarlanir.
AHCP

EGI

IFFCC

CbuU

EPLRS

iki istisna disinda tiim OSB islevleri iki sayfada da aynidir. istisnalar:
1.  STAT Sayfa 1'e Doniis (PREV), OSB 1: Sol fare tiki yapilarak STAT sayfa 1'e geri donlur.

2.  Kaydirma Degeri Girisi (SLEW), OSB 8: Sadece LRU THRTL (gazkolu) secildiginde gdsterilir. Bu
dederi ayarlamak imlecin kaydirma hizinin ayarlanmasini saglar.
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Digital Stores Management System (DSMS)

[Sayisal Yiik Yonetim Dizgesi Sayfasi]

DSMS; A-10A Armament Control Panelinin (ACP) yerine yerlestirilmistir. Bltiin mihimmat ayarlari, birakma
degiskenleri, gesitli miihimmatlarin denetimi artik MFCD'deki DSMS sayfasi kullanilarak yarGtaldr.

DSMS genel mihimmat durumu goériintiist, ucadin ugbirim dokimd, hangi ugbirimin segildigi, miihimmat du-
rumu, GAU-8 topunun durumu, her miihimmat igin hangi kesitin segili oldugu gibi bilgileri saglar.

DSMS ayrica uygun mithimmat tiirleri icin dalga araligi ve birakma degiskenleri ayarlama, kesit denetleme,
segme ve goriintiileme yetenegine sahip ayr bir sayfa da igerir. Bu biresimlerden her biri bir kesit olarak ad-
landirilir. Bu mihimmat kesitleri hem DSMS sayfasindan hem de bir donel HUD segimi olarak HOTAS'tan segi-
lebilir.

Ek olarak DSMS secimli yiik bosaltma segenegini ve her bir miihimmatin, rafin, firlaticinin veya ugbirimin de-
giskenlerini saglar.

DSMS'nin AGM-65 ve AIM-9 fiizelerinin nisan hatti islevi, giic ve denetim ayarlari icin kullanilan bir dizi alt say-
fasi da vardrr.

DSMS Alt-Sayfalari Dizini
DSMS'yi olusturan alt-sayfalar:
e Status Sayfasi
o Profile Main Sayfasi
o Profile Control Sayfasi
o Profile Settings Sayfasi
o Inventory Main Sayfasi
¢ Inventory Select Sayfasi
o Inventory Class Sayfasi
o Inventory Store Type Sayfasi
o Inventory Store Select

e Selective Jettison Sayfasi

Missile Control Sayfasi

Status Sayfasi

Bu DSMS'nin en 6nemli sayfasidir ve sayfa secenedi olarak (OSB 12-OSB 15 arasi) DSMS ilk secildiginde bu
sayfa gorlintilenir. Status Sayfasi asagida belirtilen durumlara cabuk ulasmanizi saglar.

e Her 11 ugbirimdeki mihimmatlarin dokiimi ve durumu (muhimmat ugbirim kutularr)
e  Etkin kesit igin birakma ayarlari

e Top durumu ve kalan mermi adedi

PASTS)



e EO glig zamanlayicisi (Maverick etkin ise)

e Fize erisimi, secimli ylik birakma ve dékim alt sayfasi

.

HK-S? 7

i e ]

Sekil 209. DSMS Status Sayfasi

Sayfanin ortasinda etkin kesit hakkindaki bilgiler gorintilenir. Etkin kesit, ilgili yik durumuna bagh olarak
asadidaki gibi gosterilir;

BOMB Kesitiyse:
BDU, MK, GBU, CBU ve herhangi bir bomba ttirii olmak Uzere tiim bombalar:
o Ust Satir, Kiiiik Metin: HUD kipi (GUNS, CCIP, CCRP, NAV veya AIR-TO-AIR)
« Ikinci Satir, Alt: Cizgili Biiyiik Metin: Kesit adi
o Uglincii Satir, Kiiglik Metin: Birakma Kipi (SGL, PRS, RIP SGL veya RIP PRS)
e Dordlincl Satir, Kiiglik Metin: Fiinye Ayar (Fuse) (Burun-NOSE, Kanat-TAIL veya N/T)
e Besinci Satir, Kiiglik Metin: Nicelik (Control sayfasinda girilen deder: QTY #)
e Altinci Satir, Kiiglik Metin: Feet Araligi (Control sayfasinda girilen deder)
Birakma kipi SGL veya PRS olarak ayarliysa nicelik ve aralik satirlari gésterilmez.
MAVERICK Kesitiyse:
Ust Satrr, Kiigiik Metin: HUD kipi (GUNS, CCIP, CCRP, NAV veya AIR-TO-AIR)
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 Ikinci Satir, Alti Cizgili Biyiik Metin: Kesit adi
ROKET Kesitiyse:
o Ust Satir, Kiigiik Metin: HUD kipi (GUNS, CCIP, CCRP, NAV veya AIR-TO-AIR)
 Ikinci Satir, Alt Gizgili Bliyiik Metin: Kesit adi
e Uclincii Satir, Kiiciik Metin: Birakma Kipi (SGL, PRS, RIP SGL veya RIP PRS)
e Dordlincl Satir: Satir bostur
e Besinci Satir, Kiiglik Metin: Nicelik (Control sayfasinda girilen deger: QTY #)
e RIP SGL veya RIP PRS birakmak kipindeyse gosterilen sadece niceliktir.
Aydinlatma Figekleri Kesitiyse:
«  Ust Satir, Kiiclik Metin: HUD kipi (GUNS, CCIP, CCRP, NAV veya AIR-TO-AIR)
« Tkinci Satir, Alti Cizgili Bilyik Metin: Kesit adi
o Uglinci Satir, Kiigiik Metin: Birakma Kipi (SGL veya PRS)
¢ Yukaridaki bilgiler DSMS Control sayfasindan elde edilir.
ilgili YAKIT TANKI/YOLCULUK PODU/LITENING PODU/ALQ-131/184:

Bunlar bir mihimmat olmadigindan kesitleri yoktur. Bunlarin ugbirimleri DSMS’den manuel olarak segilemez -
OSB'ye basildiginda macenta kutu vurgulanir fakat bu ugbirim segilmez.

Kesit, (Master Arm anahtari ARM konumunda) Weapons Off (WPNS OFF) olarak ayarlanirsa yukarisindan gos-
terilen HUD kipiyle birlikte ters renklendirilmis yesil WPNS OFF etiketi gosterilir.

Kesit, Weapons Off olarak ayarli ve Master Arm anahtari SAFE konumundaysa, yukarisindaki HUD kipiyle bir-
likte beyaz vurgulu WPNS OFF etiketi gosterilir.
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Sekil 210. Weapons Off, SAFE

HUD kiplerinde NAV, GUNS, CCIP, CCRP ve AIR-TO-AIR kipleri yer alir.

Weapons Off, Training kesiti olarak gelisirse (Master Arm anahtari TRAIN konumunda) WPNS OFF yazisi ters
mavi renkli olarak HUD kipi bu iletinin Gstiinde ve TRAINING yazisi mavi kutu igerisinde mavi olarak altinci ug-
birim kutusunun altinda gosterilir.

Sekil 211, Weapons Off, Training
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OSB Islevleri
Status Sayfasindan asagidaki sayfalara erisilebilir: :

* Profile (PROF) sayfasi, OSB 1: Sol tikla Profil ana sayfasina gegilir. Manuel kesit segili olsa da
OSB 1 Profile Control sayfasina yonlendirir.

¢ Missile Control (MSL) sayfasi, OSB 2: Sol tikla Missile Control sayfasina gegilir.
¢ Selective Jettison (SJET) sayfasi, OSB 4:

¢ Inventory (INV) ana sayfasi, OSB 5:

e OSB 3 6. ugbirimi seger.

e OSB 6'dan 10’a 7 ila 11. ugbirimleri secer

e (0SB 16'dan 20'ye 1 ila 5. ugbirimleri seger.

Miihimmat Ugbirim Kutulan

Her bir OSB'nin yaninda bir ugbirim tizerinde hangi yiikiin oldugunu gésteren bir kutuyla temsil edilir. Ugbirim-
deki ylike bagl olarak bilgilendirme bicimi degisebilir. Her bir kutu asadidaki bilgileri ugbirimdeki yiike badl
olarak sunabilir.

Yik Tird Nicelik

AGM-65K

Miihimmat Durumu

e (17 STBY—

Firlatici/Yapilandirma

Sekil 212. Weapon Station Box alanlar

Ucbirim: OSB ile kutu arasinda ugbirimin numarasi yer alir. Ornegin ucbirim bilgileri kutusuyla OSB 6 arasinda
“7" sayisi vardir. Altinc ugbirimin rakami kutusunun Ustiinde goriintilenir. Ugbirimde bir sorun varsa bir hata
diizgusi (H, I, P veya F) bu sayinin yerini alir.

Nicelik: Kutunun OSB'den ters tarafinda (ekranin i¢ kismina dogru) kiiglk bir kutu ugbirimde miihimmat ade-
di gosterilir. Ugbirimde yiik bitmigse veya sadece pod, raf veya firlatic tasiniyorsa bu alan kaldirilir.

Yiik Tiirii: Ugbirimde yikld ylikiin adi kutunun Ust satirda dizinlenir.
Firlatici: Ugbirime ekli firlatici tirl dizinlenir. Genelde alt satirda gosterilir
Miithimmat Durumu/Lazer Diizgiisii: YUkl mihimmatin durumu dizinlenir. Genelde alt satirda gosterilir.

Yiik Yapilandirma: Bu ugbirimdeki miihimmatin birakma ayarlarinin yapilandirmasidir.
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Bos bir kutu ugbirimlerde hicbir yiik olmadidi durumlarda gosterilir.

Maverick ve AIM-9 igin alt satirda miihimmat durumu gosterilir (Maverick igin RDY, OFF ve ALIGN veya AIM-9
igin COOL)

Top ve Mithimmat Ugbirimleri Renk Diizgiisii

Bir miihimmat ugbiriminin durumunu ¢abucak belirlemek igin bir renk diizgiist dizgesi saglanmistir. Olasi renk-
ler asagidaki gibidir:

e Beyaz. Master Arm, SAFE olarak ayarli. SAFE kipinden tim dizgeler ARM kipindeymis gibi dav-
ranir fakat higbir miihimmat veya fisek atilamaz. Bununla beraber Maverick segilirse video gdste-
rilmez.

e Mauvi. Master Arm, TRAIN olarak ayarl.. Bu benzetim kipinde “sanal” bir mihimmat ucada yik-
lenebilir. TRAIN kesitleri herhangi bir uyumsuzluk hatasi géstermez ve ugada miihimmat yikliy-
mds gibi davranir.

e Yesil. Master Arm, ARM olarak ayarli.

e Kirmizi. Kirmizi gosterge yukli ugbirim igin kesitte celiskili bilgiler oldugu anlamina gelir. Ayrica
ugbirim kutusu bu ugbirim igin miihimmat kesitinde gegersiz bir ayar varsa kirmizi olabilir.

Ornek gériintii tasarim amacli olarak her bir renk érnegini gdsterir. Beyaz, Mavi ve Yesil birbirini dislar.

Ugbiriminde ytiklii bir miihimmat igeren kesit segildiginde sadece o ugbirim kutusunun igi renkle dolar. Birden
fazla ugbirime ylklenmig ayni mihimmat tirdyle ilgili bir kesit segildiginde birden cok ugbirim kutusu renkle
kaplanabilir. Ozel durumlar sunlardir:

e Maverick ugbirimleri sadece birer birer etkinlestirilir.
¢ Farkl fiinye ayarli veya tip bombalar beraber segilemez.
e Farkl tip firlatictya (kdprii, TER, vb.) yikli mihimmatlar beraber segilemez.

Hata Diizgiileri

Mihimmat ugbirim kutusuyla OSB arasinda ugbirim numarasinin yerine bir harf diizglisii ugbirimdeki bir hatayi
belirtmek igin kullanilabilir. Bunlar:

H Asili kalmis bir ylku belirtir.

I Envanterdeki ayarla kesitte belirtilen arasinda uyumsuzlugu belirtir.

P Belirtilen ugbirimde yiikli miihimmatin herhangi bir kesit icermedigini belirtir.
F

Bir ugbirim hatasini belirtir.
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EO Power Timer

EO Power Elapsed Time

Sekil 213. EO Power Sayaci

Maverickler icin EO power agildiginda EO Power Timer ekranin sag alt kdsesinden otomatik olarak gosterilir.
Bu zamanlayici en son Maverick etkinlestirmesinden beri gegen zamani saat: dakika: saniye olarak belirtir. Et-
kin Maverick yoksa veya EO gii¢ anahtari OFF olarak ayarliysa zamanlayici kaldirilir. EO power kapatildiginda
zamanlayici sifirlanir ve Maverickin, secildigi bir sonraki zaman tekrar hizalanmasi gerekir.

Bu zamanlayici asagidaki DSMS sayfalarinda da gosterilir:
¢ Missile Control
e Inventory Main
e Selective Jettison

Top Durumu

TOP GUVENLI

Yesil veya Kirmizi (top emniyetsiz) metin

TOP KURULU = TERS RENKLI
Master Arm = SAFE (Beyaz ters renkli)

TOP KURULU = TERS RENKLI
Master Arm = ARM (Yesil ters renkli) 1 1 50 TP

TOP KURULU = TERS RENKLI
Master Arm = TRAIN (Mavi ters renkli)

Sekil 214. Top Durumu Gostergeleri

Status sayfasinda Mithimmat Kipi Ozetinin altindan top durumu gésterilir. Sayfanin sol béliimiinde mermi mik-
tari ve sag boliimiinde segili mermi tiirlini dizinlenir. AHCP lzerinden yer alan GUN/PAC ve Master Arm anah-
tarlar ayarlarina goére renklendirilirler. Top olagan olarak 1150 tane mermiye sahip olup ateslendiginde topla-
mi onar onar azalir. Bu ARM ve TRAIN kipleri igin gegerlidir.

Not: TRAIN kipindeyken topu sifirlamanin bir yolu yoktur.
GUN/PAC anahtari SAFE'den baska bir ayardaysa Master Arm ayari:

272



¢ ARM yesil vurguyla sonuglanir.
e SAFE beyaz vurguyla sonuglanir.
¢ TRAIN mavi vurguyla sonuglanir.
Ancak GUN/PAC anahtari SAFE konumundaysa, Status sayfasindaki top alani metni yesil olur (ters renk yok).

Profile Sayfasi

:p

i

MAVERICK MVERH:K DN

|}

[

!'Ij
(I
-
O
O

Sekil 215. DSMS Main Profile Sayfasi

Profile Ana Sayfasi

A-10C tek tek miihimmat turleri arasinda doéngu yapmaktansa tanimli mihimmat kesitleri yaklagimini kullanir.
Her kesit; mihimmat tipi, birakma kipi, fiinye, vb. girdilerini igerir dolayisiyla bir kesit secildiginde pek cok bi-
rakma degisken ayalarinin elle girilmesine gerek kalmaz (A-10A’daki ACP gibi). Her bir kesit icin egsiz bir isim
atanir ve kullanici Profile Ana sayfasinda bu kesitler arasinda déngi olusturabilir. Ayrica kesitler HUD doneline
atanmissa kesitler arasinda dongii yapmak igin HOTAS da kullanilabilir. Mihimmat birakma bakimindan etkin
olan kesit “active profile” olarak adlandirilir.

Not: Tek bir miihimmat icin her bir kesitin farkli birakma degiskenlerinin oldugu coklu kesitler olusturulabilir.
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Bir kesit segildiginde kesitte belirtilen miihimmatin bulundudu tiim ugbirimler segilir. Bu kuralin disindakiler
sunlardir:

e  Maverick ugbirimlerinden sadece bir tanesi bir kerede etkin olur.
e  Farkl tir ve flinye ayarl bombalar beraber segilemez.
e Farkli tir firlaticiya (koprd, TER, vb.) yukli mihimmatlar beraber segilemez.

Profil Ana sayfasinda 20 etkin veya 20 egitim (TRAIN) kesiti girilebilir/olusturulabilir. Master Arm anahtarinin
ayarina gore kesitler degisir.

Miihimmat teslimi igin kullanilacak kesit beg yolla segilebilir.
e  HOTAS'tan HUD donel segimiyle.
e  UFC lizerinden Select (SEL) +/- devre anahtariyla.
e  Profile Ana sayfasinda Active Profile (ACT PRO) OSB'siyle.
e  Status sayfasinda ugbirimin yanindaki OSB'yle.
. Hava-Hava HUD kipi segcildiginde Air-to-Air kesiti otomatik olarak segilir:

o  GUNS, CCIP, CCRP veya NAV komutu verilirse Air-to-Air'dan bir 6nceki kesite geri doni-
Iir.

o Hava-Hava ana kipi etkisizlestirilirse bir 6nceki kesite geri dénlir
o  Oncel kip MANUAL ise, kesit WPNS OFF kesitine geri déner.
Bu 40 kesite ek olarak diger (g kesit segenekleri sunlardir.

MANUAL Kesit

MANUAL kesit; bir kesit olusturmak ve mithimmat segimi igin hizli bir yol saglar. MANUAL kesit Status sayfa-
sinda bir miihimmat ugbirimi segilerek cagrilabilir. Sonrasinda kesit ismi “M/store type” olur ve segilen yiik igin
varsayilan degiskenler etkin birakma kesiti olur. Ayni tiir mihimmatla eslesen bagka bir ugbirim segilirse bu ug-
birim segili ugbirim olarak eklenir. Farkli bir mihimmat tiri yiklli bagka bir ugbirim segcildiginde kesit ismi
“M/store type” olarak dedisir ve segili ylk tiirliniin varsayilan dediskenleri etkin kesit olarak ylklenir.

ONEMLI: Bir Manuel Profile olusturdugunuzda Manual Profile ayarlari degisiklikleri kaydedilemez!

Bir MANUAL kesiti etkin oldugunda Status sayfasindaki PROF OSB'ye basilarak Control sayfasina gegilir. Cont-
rol sayfasindaki OSB 19 ve 20 gezinme islevleri devre digi birakilir ve kaldirilir. Control sayfasinda ayrica varsa-
yillan dediskenler degistirilebilir. Herhangi bir degisiklik SAVE OSB'sinin gériinmesi ve yanip sonmesiyle sonug-
lanir. Yapilan degisiklikleri etkinlegtirmek igin SAVE OSB'sine basiimalidir. MANUAL kesitin ismi NEW OSB'siyle
degistirilirse kaydetmek igin SAVE OSB'sine basilir ve yeni kesit olusturulmus ve kesit dizinine eklenmis olur.
Eger 20 etkin kesit bulunuyorsa NEW OSB Manuel Profile sayfasinin kenarindan kaldirilir. Kesit dizininden farkli
bir kesit segilirse gezinme OSB'leri tekrar gosterilir.

MANUAL kip ne HUD doneli olarak gegerlidir ne de Profile Main dizininde dizinlidir.
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Profile Ana Sayfasi OSB islevleri

PRESS CLR PRO AGAIN
TO CONFIRM DELETION

Sekil 216. Kesit Silme Onayi
Profil Ana sayfasinda asagidakiler gergeklestirilebilir:

o DSMS Status (STAT) Sayfasina Doniis, OSB 1: OSB 1 sol tikla DSMS status sayfasina geri
donalir.

* Profile Control Sayfasini Goriintiilleme (VIEW PRO), OSB 3: OSB 3 sol tikla Profile Control
i sayfasina erisilir. Boylece segili kesitin denetim sayfasi gosterilir.

* Kesit Silme (CLR PRO) Sayfasi, OSB 5: OSB 5 sol tikla segili kesit silinir. Bunun Uzerine bir
onay istemi goriintilenir. Silmeyi onaylamak icin 3 saniye OSB 5'e basili tutulmalidir. Eger onay-
lanmazsa onaylama penceresi kaldirilir ve kesitte bir degisiklik olmaz.

* Dizinde Kesit Tasima (MOVE), OSB 6 ve 7: Bu iki gezinti OSB'leri kesit dizininde segili kesit-
lerin yeniden siralanmasini saglar.
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o YUKARI gezinti okuyla segilen kesit yukarisinda bulunan kesitle degistirilir. Segilen ke-
sit dizinin en uUstlindeyse YUKARI gezinti okunun bir etkisi olmaz.

o ASAGI gezinti okuyla segilen kesit asagisinda bulunan kesitle degistirilir. Segilen kesit
dizinin en altindaysa ASAGI gezinti okunun bir etkisi olmaz.

Kesiti HUD'a Yerlestirme (PRO ON/OFF), OSB 9: D&nel OSB 9'la segili kesit HUD doneline
eklenir veya kaldirilir.

o Kesit bir HUD donel segimi olarak ayarlanmigsa (kesit dizin gizelgesinde ON olarak
gosterilir) bu OSB islevi ON olarak ayarlanir (PRO ON).

o Kesit bir HUD donel secimi olarak ayarlanmamigsa (kesit dizin gizelgesinde OFF olarak
gosterilir.) bu OSB islevi OFF olarak ayarlanir (PRO OFF).

o Kesitteki miihimmat ylkli dokiimde yoksa HUD doneli ve OSB 9 etiketi “---" olarak
dedisir. Ancak bu yeni bir kesit segilene kadar gosteriimez.

Secili Kesiti Etkinlestirme (ACT PRO), OSB 17: OSB 17 ile segili kesit etkinlestirilir. Kesit bir
HUD donel secimi dedilse bu islev secili kesiti etkinlestirmez. Segili kesit etkin kesit oldugunda
bu islev gosterilmez ve OSB islev disi olur.

Kesit Kaydirma (Profile Name), OSB 19 ve 20: Bu OSB'ler kesit dizinin solunda yer alan oku
yukari ve asad tasir. Okun gosterdigi kesit secili kesit olur. Varsayilan olarak etkin kesit ilk segi-
lendir. Ayrica iki gezinti oku arasindaki kesit adlari Profile Main sayfasinda diizenlenen sekilde
belirtilir.

Kesit Cizelgesi

Profile Main sayfasinin ortasini kesit gizelgesi kaplar. Dizinlenen tim kesitler buradadir ve kesitler burada tek-
rar siralanabilir, segilebilir ve etkinlestirilebilir.

Her bir kesit bir satira yerlestirilir ve her biri asagidaki bilgileri icerir:

Kesit adl.
fliskili miihimmatin adi.

Ddénel Durumu. Kesit HUD déneli olarak atanmigsa ON olarak gosterilir, atanmamigsa OFF olarak
gosterilir. Kesitin gerektirdigi mihimmat yikli dékiimde yoksa “---" olarak gosterilir.

Etkin kesit ters renkli dizinlenir ve Master Arm ayarina gére renklendirilir.
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TRAIN = Mavi
SAFE = Beyaz




MANUAL veya AIR-AIR etkin kesit olarak secilmisse yukaridaki gizelgeye gore dizinlenir ve Master Arm anahta-
rinin konumuna goére renklendirilir.

Gegersiz bir kesit segilirse (6rnegin kesitteki miihimmat y(ikli envanterle eglesmiyorsa) kesit girdisi kirmizi ters
renkli olarak dizinlenir. Bu durum ARM ve SAFE kipleri icin gecerli olup TRAIN Kipi icin gegerli degildir.

Profile Control Sayfasi

VIEW PRO OSB 3'de gosterilen kesit segildikten sonra Profile Control sayfasina gegilir. Bu sayfa segcili kesitle
iliskili mihimmatin ayarlarinin diizenlenmesi olanagi sunar. Bunun igin ekranin saginda ve solunda yer alan
OSB'ler kullanilir. Ekranin ortasinda kesit gizelgesi gosterilir fakat gizelge bu sayfada diizenlenemez.

Kesit Degiskeleri Cizelgesi ve Durum Cizelgesi

Profile Control [Kesit Denetim] ve Profile Setting [Kesit Ayarlari] sayfalarinin ortasinda etkin mihimmat kesiti
igin birakma degiskenleri dizinlenir (her iki sayfa da ayni gizelgeyi gosterir). Degiskenlerden alti gizgili olanlar
sadece Inventory sayfasinda ayarlanabilir. Secili yiik tiriine gore cizelgenin icindeki alanlar degisir.

Cizelgenin (st kisminda iki satir bulunur. Ust satirda secili kesitle iliskili miihimmat gésterilir ve ikinci satirda da
“PROFILE CONTROL"” dizinlenir.

Master Arm anahtari TRAIN olarak ayarlanirsa “TRAIN” gizelgenin Ustlindeki mavi kutuda mavi olarak dizinle-
nir.

Yikli dékiimde [inventory] sunulmayan bir mihimmat belirtildiginde tim dediskenler cizelgede “---" olarak di-
zinlenir.

Gegersiz bir miihimmat igin bir deger girilirse bir hata belirteci iki sekilde gosterilir:
e Etkin kesit adi (OSB 19 ve 20) kirmizi ters renklendirilmis olarak etiketlenir.
o Degisken Cizelgesindeki gegersiz dediskenler kirmizi ters renkli olarak gosterilir.

Dizinlenen kesit adi (OSB 19 ve 20) ayrica etkin kesit olursa ters renkli olarak dizinlenir. Ters renklendirme
renkleri Master Arm anahtarinin konumuna gore degisir: Yesil = ARM, Mavi = TRAIN ve Beyaz = SAFE.

Cizelgenin altinda 11 esit parcaya ayrilan yatay bir bolim yer alir. Bu pargalarin her biri ugagin ugbirimlerinden
birini belirtir (1'den 11'e, soldan saga). Her bir bélimin iginde miihimmat ugbirim numaralar rakam olarak
gosterilir. Bir kesit secildiginde ayni miihimmati tasiyan tiim ugbirimler veya kesitteki yikler segilir/vurgulanir.
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Sekil 217. DSMS Kesit Denetim Sayfasi

Kesit Denetim Sayfasi OSB islevleri

Pofile Control sayfasindan asadidaki islevlere erisilebilir:
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DSMS Status (STAT) Sayfasina Doniis, OSB 1: OSB 1 sol tikla DMS Status sayfasina geri
dondilir.

Profile Main (PROF MAIN) Sayfasina Doniis, OSB 2: Sol tikla Kesit Ana sayfasina geri do-
nalir.

Kesit Degisken Ayarlarini Kaydetme (SAVE), OSB 3: OSB 3 sol tikla 0 an gosterilen kesite
ait Kesit Denetiminin ve Ayarlarinin degiskenleri kaydedilir. Bu islem sadece bir kesit ayar veya
ismi (NEW islevini kullanarak) degistirildiginde etkin olur. Etkin oldugunda ise SAVE OSB etiketi
cakar.

Change Profile Settings (CHG SET) Sayfasi, OSB 16: Bu OSB'yle Kesit Ayarlari Degistirme
sayfasl gorintilenir. Profile Settings sayfasinda etkin bir kesit yoksa bu etiket gdsterilmez.

Yeni Kesit Adi (NEW), OSB 18: UFC veya CDU klavyesi kullanilarak kesit igin bir alfasayisal ad
girilebilir. Bir ad girildiginde SAVE islevi kullanilana kadar “NEW" etiketinin yerini alir. Girilen ke-
sit ismi var olan bir ad ise veya 8 karakterden fazlaysa yazimalaninda “CICU INPUT ERROR" ha-
ta iletisi gosterilir. Girilen kesit isimi var olan digerinin esiyse kirmizi ters renkli olarak gésterilir ve
SAVE islevi devre digi olur. Giincel bir kesit gosteriliyorken ve fakat 20 etkin kesit varsa yine de
NEW OSB gosterilir dolayisiyla kesit de degistirilebilir (fakat yeni bir kesit eklenemez).




* Kesit Kaydirma (Kesit Adi), OSB 19 ve 20: Bu iki OSB sol tiklanarak kesit dizininin solunda
yer alan oku yukari asadi hareket ettirilebilir. Okun gosterdigi kesit segili kesit olur. Varsayilan
olarak etkin kesit ilk segilendir. Ayrica iki gezinti oku arasindaki kesit adlari Profile Main sayfa-
sinda diizenlenen sekilde gosterilir. WPNS OFF kesiti segilemez ve lzerinden atlanir.

Kesit secildiginde HUD'da etkin kesit adi gosterilir.

Ayrica varsayllan bu OSB islevleri segili yiik kesitine gore Profil Control sayfasinda gosterilir. OSB 6'dan 10'a
kadarki iglevler segili yiik tiirline gore degisebilir.

¢ MODE. CCIP veya CCRP HUD kipi segimi.
e QTY. Birakma basina adet.

¢ SGL/PRS/RIP SGL/RIP PRS. Tek, Cift, Tekli Dalga veya Ciftli dalga birakma kipleri. [Single,
Pairs, Ripple Singles, Ripple Pairs]

e FT. Birakma araligi.

e NOSE/TAIL/N/T. Burun, Kuyruk, Burun ve Kuyruk fiinye ayarlari. [Nose, Tail ve Nose/Tail].
MK82AIR bombasi igin yiiksek direngli gonderimlerde fiinye ayar TAIL veya N/T olmalidir. Burun
fiinyesi ayari bombayi diistik direngli kesitte gdnderir. Diisiik veya yiiksek direngli birakma ola-
rak belirlenmesi MK82AIR'lar igin dzellikle 6nemlidir.

Not: Mk-82AIR yiiksek direngli kipte kullaniliyorsa (fiinye ayari N/T veya TAIL) CONFIG, FIXED HI ayarinda
olmalidir. Duslik direngli (flinye ayari Nose) kullaniimak isteniyorsa CONFIG, FIXED LO ayarindan olmalidir.
CONFIG ayari DSMS Inventory sayfasinda yapilir.

Bir diislik direngli MK-82AIR birakma kesiti olusturmak:
1. DSMS Inventory’den Mk-82AIR FIXED LO'ya ayarlanir.
2. DSMS Status sayfasinda Mk-82AIR ugbirimi elle segilir.
3. Yeni bir kesit adi olusturulur ve DSMS Profile sayfasinda NEW segilir.
4. Bu kesit igin NOSE fiinyesi ayarlanir.

Kesit Diizenleme ve Olusturma

Bir kesit diizenlenmek veya olusturmak istenirse ilk adimda var olan bir kesit segilir. Profile Control veya Profile
Settings sayfalarinda veriler ayarlanabilir ve ayni isim altina kaydedilebilir (kesit diizenleme) veya diizenlenen
kesit yeni bir ad altina kaydedilebilir (kesit olusturma).

Kesitte herhangi bir degislik yapilirsa Save islevi (OSB) etkin olur ve SAVE OSB etiketi cakar. Etkinlestiginde
SAVE islevi ile hem Control hem de Settings Profile sayfalarinda yapilan tiim degiskenler kaydedilebilir.
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Yeni kaydedilen kesit ayrica etkin kesitse degisikler hemen etkili olarak HUD ve MFCD'ye yansitilir.
Tiim 20 kesit de doluysa yeni bir tane olusturmak igin var olanlardan bir tanesi silinmelidir.

Ayrintili bilgi igin Savas Uygulamalari béliimiine basvurunuz.

Profile Settings Sayfasi

Kesit Ayarlar sayfasi Profile Control sayfasina oldukca benzer ve ayrica cizelge ayarlarini diizenleme olanagi
da sunar.

Sekil 218. DSMS Profile Settings Sayfasi

Cizelgenin icinde alti gizgili birkag 6de bulunur. Bunlar bu sayfada ayarlanabilir 6geleri belirtir. Farkli mihim-
matlarin farkli ayar gereksinimleri vardir ve OSB'ler yiiklere gere gesitlilik gdsterebilir.

Yukarida da belirtildigi gibi 1. 2. 3. ve 20. OSB iglevleri disinda Yiik Dongiisii OSB 20’den segcilen yilke gore
degisebilir. Bu sayfanin tiirevleri sunlardir:

e AUTO LS. LS TIME dederine gore lazerin otomatik ateslenmesini saglar.
e DES TOF. istenilen diisme zamani.
e DRAG. Islevi yoktur.
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e EJECT. Ft/saniye olarak firlatma hizi.

» HD TOF. Saniye olarak yliksek direngli birakma zamani. Bu deger, CCIP ve CCRP bomba dagi-
timi igin HUD'da gdsterilen Istenilen Birakma Isaretinin [Desired Release Cue; DRC] davranisina
gore belirlenir. 0'a ayarlandiginda DRC gosterilmez.

e HOT. Yanma zamaninin ortasinda iken hedef lizerinde istenilen yiikseklik.

* LD TOF. Saniye olarak dislk direngli diigiis zamani. Bu deger, CCIP ve CCRP bomba dagitimi
icin HUD'da gésterilen Istenilen Birakma Isaretinin [Desired Release Cue; DRC] davranisina gére
belirlenir. 0'a ayarlandiginda DRC gosterilmez.

e LS TIME Bombanin carpmadan once lazerin ateslenecedi saniye olarak zaman.

e MIN ALT. Fit olarak en diisiik yikseklik. Bu deder, CCIP ve CCRP bomba dagitimi igin HUD'da
gosterilen En diisiik Mesafe Zimbasi [Minimum Range Staple; MRS] davranigina gore belirlenir.
0’a ayarlandiginda MRS gosterilmez.

¢ RACK. Saniye olarak raf gecikmesi.

e RT. Mil olarak yanal sapma.

¢ SEM. NONE, CLM, TRN veya TLT'nin birakma manevrasi.

e SOLN. LGB goziimi.

e UP. Mil olarak dikey sapma.

¢ HOF. Salkim bombasinin agilacad islevsel yiikseklik.
Savas Uygulamalari bélimiinde ayrintih olarak anlatilacaktir.

Profile Settings Sayfasi OSB islevleri
Sayfanin Ust kisminda asadida belirtilen OSB'ler yer alir:

o DSMS Status (STAT) Sayfasina Doniis, OSB 1: OSB 1 sol tikla DSMS Status sayfasina geri
dondilir.

* Profile Control (RET) Sayfasina Geri Doniis, OSB 2: Sol tikla Profile Control sayfasina geri
dondilir.

* Kesit Degisken Ayarlarini Kaydetme (SAVE), OSB 3: OSB 3 sol tikla o an gosterilen kesite
ait Kesit Denetimi ve dediskenlerinin ayarlar kaydedilir. Bu islev sadece bir kesitin ayari veya
ismi (NEW islevini kullanarak) dedistirildiginde etkin olur ve SAVE OSB etiketi 1 Hz'de gakar.
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Inventory Alt sayfasi

Dokiim sayfasinin temel islevi belirtilen ugbirimlere belirli mithimmat atamasinin yapiimasi olanagi saglamasi-
dir. Boylece miihimmat tiiri kesitte belirtilenle eslesmedigi zaman hatanin diizeltilmesi ve Profile settings say-
fasinda bulunmayan ek miihimmat ayarlarinin diizenlenmesi olanagi saglanmis olur. Ayrica egitim kipinde “sa-
nal” yiikleme olusturulmasini da saglar.

Status sayfasinda OSB 5’e (INV) basilarak Inventory alt sayfasina girilir.

INVENTORY

Sekil 220. DSMS Dokiim Sayfasi — Bos

Dokiim islevi ugak Uzerindeki yikli mihimmatlar yoluyla bir mantiksal ilerleme saglar. Bu algilanan yiiklere
dayanan izin verilebilir segimlere, yapilandirmalara ve ilgili diger bilgilere asamali olarak daraltilan ardisik say-
falarda yapilir. Sayfa ilerleme sirasi su sekildedir: Ana Dokiim = Yiik Sinifi = Yiik Tiirii 2 Yiik Ayarlari.

Inventory Main Sayfasi

Ana Dokiim Sayfasi her miihimmat ugbirimi igin Status sayfasinda gosterilen ayni dokiimii gosterir. Ekranin or-
tasindaki kesit bilgileri ve top durum bilgileri kaldiriir ve yerine "INVENTORY” yazisi konulur. Ana Dékim say-
fasinda ugbirimin yanindaki OSB'ye basilarak bir miihimmat ugbirimi secildikten sonra Inventory Select sayfasi
goriuntdlenir.

e Maverick EO giicii agiksa EO Power Timer ekranin sag altinda gosterilir.

e Egitim kipindeyse INVENTORY sayfa baslidinin altindan mavi kutu igerisinde “"TRAINING” yazis
yer alir.
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Sekil 219. DSMS Main Inventory Sayfasi

Inventory Main Sayfasi OSB islevleri;

* DSMS Status (STAT) Sayfasina Doniis, OSB 1: OSB 1 sol tikla DSMS Status sayfasina geri
donalur.

e OSB 3 6. Ugbirimi secer
e 6'dan 10'a kadarki OSB'ler 7 ve 11 ile aralarindaki ugbirimleri seger.

e 16'dan 20ye kadarki OSB'ler 1 ve 5 ile aralarindaki ugbirimleri seger.
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Inventory Store Class Sayfasi

Inventory Main sayfasinda bir miihimmat ugbirimi segildikten sonra Inventory Store Class [Yik Sinifi Dokimii]
sayfasi goriintilenir. Bu sayfa secili ugbirime yukll yikin sinifinin secilmesine olanak saglar. Yiklerin var olan
siniflari segili ugbirimine goére dizinlenir (tlim ugbirimler her yiik siniflariyla yiklenemez). Clinkii bir yiik sinifi
igerisindeki tiim yikler bazi ugbirimlere yiiklenebilme 6zelligine sahip degildir. Bir sinif igerisindeki yiik dizini
cesitlilik gosterebilir. Asagidaki cizelge yiik ylikleme sirasini gosterir.

YUKLER 1
BOMB - Sinif X X
MK82, MK82A, BDU50
MK84, BDU56

BDU33

10 11

CBU - Sinif
CBU87 X X

X[ XX | X[X]|X]|o

CBU-103

GBU - Sinif X X
GBU-10
GBU-12 X X
GBU-31

>

GBU-38

XIX [ X | X|X[X]IX|X|X]IX[X[X]|X]|>
XIX [ X | X|X[X]IX|X|X]IX[X[X]|X]|]wn
XIX[X|X|X[X][IX|X|X]IX[X[X]|X]|
XIX [ X | X|X[X]IX|X[|X]IX[X|[X]|X]o

MISC - Sinif
CTU2A
TK600 (Yakit tankr)

X|IXIX|X[X|X[XIX|X|X]X|X|X]|X|Ww
X|IXIX|X[X|X[X[IX|X|X]X|X|X]|X]|w©

Yolculuk Podu

ROKET - Sinif X
M257, M278 X
MK1, MK5, MK61 X

X | X [ XX
X | X [ X[ X | X
X | X [ XX | X
X | X [ XX

M151, M156, WTU1B,
M274

FLARE - Sinif X | X X
LUU156 X | X X
LUU2 (/B, A/B, B/B) X | x X
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LUU19B X X X X

FUZE - Sinif X X X X
AIM-9, CATM-9 X

AGM-65 (D, G, G2, H, K) X X

POD - Sinif X X X X
LITENING AT X X
ALQ131 X X
ALQ184 X X
RAY - Sinif X X X X X X X X X X X
Kopri X X X X X
TER (Uglii Tahliye rafi) X X X X X X X

LAU117 X X

LAUS8 X X

SUuU25 X X X X

DRA 2 LAU105 X X
LAU68 X X X X X X
LAU131 X X X X X X

A-10C Yiikleme Cizelgesi
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Sayfanin ortasinda ugbirim numarasi belirtilir ve alti cizgilidir. Ornegin: STA 10. ugbirim numarasinin altinda o
an ki ugbirimin dékuma yer alir.

INVENTORY
SELECT

Sekil 221. DSMS Yiik Sinifi Dokiim Sayfasi

O anki dokim bilgilerinin altinda algilanan dékium turl gosterilir. Gosterilen veri, altinda dizinlenen o anki du-
kiim bilgisiyle eslesmezse algilanan dokim metni kirmizi ters renkli olur ve alti gizgili *CHECK LOADOUT" yazisi
gosterilir. Ayrica secili ucbirimde gegersiz dokiim ayarlari olusturuldugunda da metin ters kirmizi renkli olur ve
alti gizgili "CHECK SETTINGS” yazisi gosterilir.

Egitim kipindeyken INVENTORY SELECT sayfa bashdinin altinda “TRAINING” mavi kutu iginde gosterilir. Algi-
lanan olasi dokim iletileri sunlardir:

Algilanan Dokiim iletisi Durum

LITENING POD DETECTED Litening hedefleme podu ugbirimde algilandi

MAVERICK DETECTED Maverick fiizesi ugbirimde algilandi
MAV LAU DETECTED LAU-88 veya LAU-117 algilandi fakat Maverick ylklenmedi. (1. asama-
da olasi degil.)

Triple Ejector Rack algiland. Ileti sadece Master Arm anahtari ARM
TER DETECTED konumundayken ugbirim segildiginde veya segimli bosaltma STR
kipindeyken ugbirim segildiginde gosterilir. (1. asamada olasi degil.)
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EMPTY U_(__;birir_nler_c!e yuk algilanmadi. Bu ayrica AIM-9 ve ECM Podu iginde
gosterilebilir.
Uzerinde dizinlenmemis bir yiik ya da firlatici algilandiginda gésteri-
STORE DETECTED li. Master Arm ayari SAFE iken algilanan bir TER oldugunda da gos-
terilir. Segcili bir ugbirim olmadidinda da gosterilir

Inventory Select Page OSB islevleri

DSMS Status (STAT) Sayfasina Doniis, OSB 1: OSB 1 sol tikla DSMS Status sayfasina geri
dondlir.

Inventory Main (RET) Sayfasina Doniis, OSB 2: Bu OSB ile o anki Inventory Main sayfasi
ekranina dondlir.

Dokiim Durum (INV STAT), OSB 3: Bu OSB ile segili ugbirim igin segilen yiikiin Store
Inventory sayfasi gorintiilenir. Bu eylem sinif segimi ve yiik tiird adimlarini atlar. Segili ugbirim-
de yiklu bir yiik yoksa bu islev etkisizdir (OSB islev disidir ve etiket gosterilmez).

TER Re-Homing (HOME TER), OSB 4: Segcili ugbirimde TER yoksa bu etiket gosterilmez.

Ugbirim Silme (CLR STA), OSB 5: Bu OSB ile segili ugbirime atanmis yiikler kaldirir. Bu ey-
lem sonucu Inventroy Main sayfasina gegilir.

BOMB, OSB 6: Bu OSB ile Bomb Select sayfasina gegilir.
CBU, OSB 7: Bu OSB ile CBU Select sayfasina gegilir.

GBU, OSB 8: Bu OSB ile GBU Select sayfasina gegilir.

MISC, OSB 9: Bu OSB ile Misc. Stores sayfasina gegilir.
ROCKET, OSB 16: Bu OSB ile Rocket Select sayfasina gegilir.
FLARE, OSB 17: Bu OSB ile Flare Select sayfasina gegilir.
MISSILE, OSB 18: Bu OSB ile Missile Select sayfasina gegilir.
POD, OSB 19: Bu OSB ile POD Select sayfasina gegilir.
RACK, OSB 20: Bu OSB ile Rack Select sayfasina gegilir.

Ugbirime baglh olarak sadece belli sinif tiirlerine Inventory Class Select sayfasindan ulasilabilir. Segili ugbirim
igin uygun olmayan siniflar ulasilabilir degildir (OSB islev disidir ve etiket kaldirilir). Asadidaki gizelgede izin ve-
rilen yik siniflar ve 11 ugbirim igin izin verilen belli ylkler gosterilmektedir.

5. ve 6. ugbirimler yiikli oldugunda 6. ugbirime ylikleme yapilamaz ve 6. ugbirim yikli oldugunda 5. ve 6. ug-
birimlere yiikleme yapilamaz.

Bir TER yalnizca 5. 6. ve 7. ugbirimlere yiiklenebilir.
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Asadidaki cizelge bir yiik sinif ile ugbirim arasindaki uyumu gorsellestiren bagka bir goriinim sunar. Dizinlenen
ugbirim segildiginde Inventory Select sayfasinin saginda yiiklenebilecek yiik sinifi listelenir.

Mithimmat Ugbirimi | Uyumlu Yiik Siniflan
1 BOMB, CBU, GBU, MISSILE, POD, RACK
BOMB, CBU, GBU, ROCKET, FLARE, POD, RACK
BOMB, CBU, GBU, MISC, ROCKET, FLARE, MISSILE, RACK
BOMB, CBU, GBU, MISC, ROCKET, RACK
BOMB, CBU, GBU, MISC, RACK
BOMB, CBU, GBU, MISC, RACK
BOMB, CBU, GBU, MISC, RACK
BOMB, CBU, GBU, MISC, ROCKET, RACK
BOMB, CBU, GBU, MISC, ROCKET, FLARE, MISSILE, RACK
BOMB, CBU, GBU, ROCKET, FLARE, POD, RACK

11 BOMB, CBU, GBU, MISSILE, POD, RACK
Cizelge. Ugbirim Yiik Siniflan

VW IR(N ad(ln |~ |W|N

[y
o

Her bir ugbirime yiiklenebilecek yiik tiri farklilik gosterebilir hatta belli bir yiik bir yliki sinifi icinde degisebilir;
asagidaki gizelge ugbirim bagina izin verilen yikler igin rehberlik edebilir. Bir ugbirim igin bir mihimmat sinifi
secildiginde sayfa baslid yik sinifini belirtecek sekilde degisir. Ornegin:

BOMB
INVENTORY

Inventory Store Type Sayfasi

Bir ugbirim igin bir Yiik Sinifi segilince segili ugbirime yiiklenebilecek yiik siniflarinin dizinlendigi Inventory Store
Type sayfasina gegilir. Segilen ugbirime gére her bir sinifin yiik tiiri degisebilir. Asagida her bir ugbirime yiik-
lenebilecek siniflar ve her bir sinif igin olasi yik tirleri dizinlenmistir:

Simif Ugbirim Ugbirim Ugbirim Ugbirim Ugbirim Ugbirim
lvell 2ve 10 3ve9 4ve8 S5ve?7 6
BOMB MK-82 MK-82 MK-82 MK-82 MK-82 MK-82
MK-82AIR MK-82AIR MK-82AIR MK-82AIR MK-82AIR MK-82AIR
BDU-50 BDU-50 MK-84 MK-84 MK-84 MK-84
BDU-33 BDU-33 BDU-33 BDU-33
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BDU-50 BDU-50 BDU-50 BDU-50
BDU-56 BDU-56 BDU-56 BDU-56
CBU CBU-87 CBU-87 CBU-87 CBU-87 CBU-87 CBU-87
CBU-103 | CBU-103 CBU-103 | CBU-103
GBU GBU-12 GBU-12 GBU-10 GBU-10 GBU-10 GBU-10
GBU-12 GBU-12 GBU-12 GBU-12
GBU-31 GBU-31 GBU-31 GBU-31
GBU-38 GBU-38 GBU-38 GBU-38
BDU-56L | BDU-56L | BDU-56L | BDU-56L
ROCKET M-257 M-257 M-257
M-278 M-278 M-278
MK-1 MK-1 MK-1
MK-5 MK-5 MK-5
MK-61 MK-61 MK-61
M-151 M-151 M-151
M-156 M-156 M-156
M-272 M-272 M-272
WTU-1B WTU-1B WTU-1B
FLARE LUU-2B/B | LUU-2B/B
MISSILE | AIM-9 AGM-65D
CATM-9 AGM-65G
AGM-65H
AGM-65K
CATM-65K
TGM-65D
TGM-65G
TGM-65H
POD ALQ-131 ';Ee”ing
ALQ-184
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RACK LAU-105 LAU-68 LAU-68 LAU-68 TER TER
LAU-131 LAU-131 LAU-131
SUU-25 SUU-25 TER
LAU-117
LAU-88
MISC CTU-2A CTU-2A CTU-2A CTU-2A
TK600 TK600 TK600

Inventory Store Sayfasi

Inventory Type sayfasinda uygun yiik segildikten sonra Store sayfasi goriintiilenir. Yik segildikten sonra de-
giskenler OSB denetimleri kullanilarak ayarlanabilir. Segilen ugbirime gore degisken ayarlari farklilik gosterebi-
lir. Fakat tiim Store sayfalari asagidaki ortak islevlere sahiptir:

DSMS Status (STAT) Sayfasina Doniig, OSB 1: OSB 1 sol tikla DSMS Status sayfasina geri
donalir.

Inventory Select (RET) Sayfasina Doniis, OSB 2: Bu OSB ile Inventory Select sayfasina ge-
ri doniilur.

Kesit Degiskenleri Ayarlarini Kaydetme (SAVE), OSB 3: Bu OSB ile o an gosterilen ugbiri-
min degiskenleri kaydedilir. Bu islev sadece ugbirimde diizenleme yapildigi zaman kullanilabilir
olur. Etkin oldugunda SAVE OSB etiketi 1 Hz'de cakar.
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Sekil 222. DSMS Yiik Dokiim Sayfasi

Ekranin ortasinda birkag baglik siralanir. Ustten alta:

Yk Dokiim adi iki satirda dizinlenir. ilk satirda yiik sinifi ads; ikinci satirda INVENTORY yazar. Ornegin:
ROCKET

INVENTORY

Master Arm, ARM olarak ayarllysa ARM yesil olarak gergevelenir. Master Arm, TRAIN olarak ayarliysa TRAIN
mavi olarak gergevelenir ve Master Arm, SAFE olarak ayarliysa SAFE beyaz olarak gergevelenir.

Segili ucbirim numarasi STA (ucbirim numarasi) bigiminde ve alti cizgili olarak gdsterilir. Ornegin: STA 9
Yiik adi o anki ugbirime atanmustir.
Ozel yiik islevleri cesitli yiik tiirleri arasinda degisebilir fakat genel kurallar gecerlidir.
0SB 1'den OSB 5’e
e OSB 1. STAT. DMS Status sayfasina dondis.
e OSB 2. RET. Bir 6nceki sayfaya donus.
e OSB 5. QTY. Ugbirimdeki tiiriin ylk sayisi segimi.
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OSB 6'dan OSB 10'a

e OSB 6. MNT. Bu alanda genellikle yiikiin ucbirime nasil takildigi denetlenir. Bu ya TER ya da
PYLON olabilir.

e OSB 7. LSR CODE. Lazer gudiimli bombalar igin gereken lazer diizglisii buraya girilir. Bu diiz-
gliniin TGP A-G Control sayfasindaki lazer diizgisiiyle eslesmis oldugunun denetlenmesi 6nerilir.

e OSB 8. CONFIG. Mk-82AIR ve BDU-50HD gibi bazi bombalarin hem yiiksek-direngli hem de
diisiik-direngli dagitim segenekleri vardir. Bu ayarlar CONFIG segenekleri secimine gore farl flinye
yapilandirmasina olanak saglar (FIXED HI, FIXED LO, vb.). Yiksek direng kipi igin FIXED HI ve
disik direng kipi igin FIXED LO kullaniimalidir. Olasi CONFIG segenekleri sunlardir:

o LDGP

o FLB

o FIXED HI
o FIXED LO
o PLT OPT
o PLT OPT1
o PLT OPT2

e OSB 9. LOAD. Yiik segimini ugbirime yiikler ve kaydeder.
e OSB 10. LOAD SYM. Diger kanattaki ilgili ugbirime segilen ve yapilandirilan yikleri yikler.

OSB 16'den OSB 20'ye

Burun ve kuyruk fiinye tiirii ve bunlarin ayarlari genellikle OSB 16 ve 20°de siralanir. Gegersiz bir fiinye aya-
rinda veya segiminde yesille vurgulanirlar.

CBU miihimmati icin OSB 17 ve 18, RPM déniis ve Yiikseklik Islevinin [Height of Function — HOF] ayarlanmasi-
na olanak sagdlar.

Bazi bombalarin dzellikle lazer gudimli bombalarin OSB 16 ile goklu dizileri ve 6zel dizileri ayarlanabilir.

Roketler icin OSB 20 savag baslidi tiiri secimine olanak sadlar.

Inventory Sayfasinin Genel Kullanimlari

Ayrica DSMS Inventory sayfasi kullanilarak sanal yiiklemeler olusturulabilir. Bu sayfalarin diger genel iki kulla-
nimi asili ugbirim hatalarini diizeltme ve salkim bombalari igin patlama yiiksekligini ayarlamaktir.

Asili Ugbirimi Diizeltme [Clear Hung Station]. Bu, pilotun bomba biraktiginda Miilhimmat Birakma Dug-
mesine yeterince uzun basmadigi zaman olusan yaygin bir hatadir. Bu uyari asili ugbirime tekrar ylikleme yapi-
larak ¢oziilir ve mithimmat kullanma yeterliligi saglanir. Bunun igin:

1. DSMS INV (0SB 5) basilir.
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2 Tlgili asili ucbirim igin OSB ‘ye (1 - 11) basilir.

3 Asili miihimmatin yiik sinifina karsilik gelen OSB'ye basilir.

4. Asil mGhimmatin tiiriine karsilik gelen OSB'ye basilir.

5 Ugbirimi tekrar yiiklemek icin Store sayfasinda LOAD'a (OSB 9) basilir.
6 Ana DSMS sayfasina dénmek icin STAT'a (OSB 1) basilir.

Not: Asili bir IAM ugbirimi temizlendikten sonra STAT sayfasinda gliciin agilip kapanmasi ve mihimmatin tek-
rar islevsel kiinmasi igin DTS'den tum yuklerin tekrar yliklenmesi gerekir.

CBU Dagilma Alani. Inventory sayfasindan CBU salkim bombasinin dadilacadi alan ayarlanabilir (footprint).
Daha yiiksek bir HOF yiikseklik degeri ve RPM doniisii daha biyiik ayak iziyle sonuclanir fakat daha az yogun-
luklu olur. Bunu ayarlamak igin gereken asamalar:

1.  DSMS INV (OSB 5) basilir.

2 Ayarlanmak istenen ilgili CBU ugbirimin OSB'sine (1 - 11) basilir.
3 CBU OSB'sine basilir.

4.  Ayarlanmasi istenilen CBU tiiriine karsilik gelen OSB'ye basilir.

5

HOF (Height of Function) OSB 18'den istenilen patlama yiiksekligi segilir. Biyiik dedger biylk
dadiima alani demektir.

o

RPM OSB 17'den istenilen donis ayari segilir. Blylk deder biiyiik dagiima alani demektir.
7.  Degisikliklerin kaydedilmesi igin Store sayfasinda LOAD'a (OSB 9) basilir.
8.  Ana DSMS sayfasina dénmek igin STAT'a (OSB 1) basilir.

Selective Jettison Altsayfasi

Status sayfasindan OSB 4 ile girilen bu sayfa goriinim olarak Ana Inventory sayfasina benzer fakat karsilik
geldigi OSB'ler yoluyla miihimmatin ugbirimi segimine ve bosaltimasina olanak saglar. Miihimmat bosaltmayi
gerceklestirmek icin Miihimmat Atis Digmesine basilir.

Bosaltim igin ucbirim secimi Weapon Status sayfasindaki ucbirim seciminden badimsizdir.

Her ugbirim onlara atanan yikle birlikte dizinlenir ve bu yukler Master Arm ve fiinye ayarina gére vurgulanir
(birakma kipine bagl olarak).

e Master Arm anahtari SAFE konumunda ise beyaz ters renkli.
e Master Arm anahtari ARM konumunda ve Flinye ayari SAFE konumunda degilse yesil ters renkli.

e Master Arm anahtari ARM konumunda ve Fiinye ayari SAFE konumunda ise yesil ters renkli ola-
rak 1 Hz'de gakar.

e Master Arm anahtari TRAIN konumunda ve fiinye ayari SAFE'den bagka ise mavi ters renkli.

e Master Arm anahtari TRAIN konumunda ve fiinye ayari SAFE ise mavi ters renkli olarak 1 Hz'de
cakar.
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SELECTIVE __
0 serTISON [

Sekil 223. DSMS Secimli Bosaltma Sayfasi

Selective Jettison Sayfasi OSB islevleri:
* DSMS Status (STAT) Sayfasina Doniis, OSB 1: OSB 1 sol tikla DSMS Status sayfasina geri

doénilir.

¢ Milthimmat Fiinye Secimi (XXXX), OSB 4: Bu donel dort ayar gevirir ve segilen ayar OSB
etiketi olur. Ayarlar:

o

e}

e}

o

SAFE (gtivenli)

NOSE (burun etkin)
TAIL (kuyruk etkin)

N/T (burun-kuyruk etkin)

Bu fiinye secenekleri sadece Jettison Kipi, STR (yiikler) olarak ayarl oldugunda hazir olur. STR'den farkl bir
ayardaysa fiinye ayari SAFE olur ve degistirilemez.

SELECTIVE JETTISON sayfa baghdinin altinda fiinye ayarlari bir metin géstergesiyle saglanir:

e SAFE yesil olarak Giivenli flinye ayari segildiginde gosterilir.

¢ NOSE ARM kirmizi olarak Burun fiinye ayari segildiginde gosterilir.

e TAIL ARM kirmizi olarak Kuyruk fiinye ayari secildiginde gosterilir.
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e ARMED kirmizi olarak N/T fiinye ayari segildiginde gosterilir.

Jettison Kipi (XXXX), OSB 5: Sol tikla Bosaltma kipleri gevrilir ve segilen kip OSB etiketi olarak gdsterilir.
Kipler:

e STR (Yuk): STR kipinde iken segilen ugbirimden bir veya daha fazla yik birakilabilir. Yikler cift-
ler halinde birakilir.

e RACK (Ugbirim Rafi): RACK kipinde iken raflarin atali oldugu bir veya daha fazla ugbirim segile-
bilir ve bunlara ekli bitiin ylklerle birlikte bosaltilir. Raflarin atandigi birden fazla ugbirim segilir-
se ¢iftler halinde bosaltilir. Mihimmat Atis Diigmesine her basista bir veya cift raf bosaltilir.

e MSL (Fiize): Bu kipte LAU-88 TER'e atanan herhangi bir Maverick giidiimsiiz/etkisiz bir kipte
Mihimmat Atis Digmesine her basista birakilir. Eger iki ter segilmisse ciftler halinde birakilir.
MSL birakma LAU-117'de gergeklesmez. Eger LAU-88'e yiiklii olmayan Maverick segildiginde ug-
birim numarasi ters renkli olarak gosterilir.

Birakmanin gergeklesecedi ugbirimin segimi icin, birakilacak ugbirimin yanindaki USB (izerine sol tik yapilir. Bir-
den fazla ugbirim eszamanli olarak secilebilir. Bir ucbirim segildiginde yiik adi ters renkli olarak gosterilir.

Ekranin sag alt kdsesinde EO giicli uygulanan Maverick'in EO Power sayaci gosterilir.

Not: Hedefleme Podu ve ECM Podu birakilamaz.
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Missile Control Alt-sayfasi
Weapon Status sayfasinda OSB 2 (MSL) ile giris yapilir. Bu sayfa AIM9 ve AGM/TGM-65 ayarlarinin denetlen-

digi sayfadr.

Ekranin (st ortasinda sayfa baslidi su sekilde yer alir:
MISSILE CONTROL

A E h .

MISSILE
CONTROL

Sekil 224. DSMS Fiize Denetim Sayfasi
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DSMS Status (STAT) Sayfasina Doniis, OSB 1: OSB 1 sol tikla DSMS Status sayfasina geri
dondildr.

EO Power (EO), OSB 4: Bu OSB ucada yikli tim Maverick'lere giic saglanmasi olanadi tanir.
OSB lizerinde sol tikla ON ve OFF ayarlar gevrilir. E§er OFF segcilirse tiim Mavericklerin giici ke-
silir. EO gticli ON olarak ayarlanmasi tizerine EO POWER sayaci gorintiilenir. EO power OFF ola-
rak ayarlanirsa sayag sayfadan kaldirlir. EO glig sayaci OSB 5'den girilen otomatik EO gl islev-
leri ayarlarina gore EO glicli otomatik olarak baslatilabilir.

Otomatik EO Power Islevleri (XXX), OSB 5: OSB 5 dénel isleviyle asagida belirtilen otoma-
tik EO Power iglevlerini gevirir:

o Konum (LOC): Tanimli bir waypointten (OSB 9) ugak belirli bir araliga (OSB 8) ve
yone (OSB 7) ulastiginda EO giici acilir. Ugak tanimli bir noktay! gectijinde Ma-
verick’lerin EO glig sayaci agllir.




Tanimli waypoint merkezli bes millik bir yaricapi olan hat gegildiginde EO giicii devre-
ye girer. Taslaga bakiniz.

Konum kipinde ugak bu hatti

Kuzey gectiginde EO gicu agilir. (10
nm ve mesafenin %25)

Yon
EO Power konumu

WP

Mesafe

o Zaman (TIME): OSB 5 ile TIME iglevi ayarlandifinda OSB 10 ile belirlenmis zamana
ulasildiginda EO giici agilir.

o Manual (MAN): MAN segildiinde OSB 4 kullanilarak kullanici ON ve OFF dongisi
yaparak EO glici agilip kapanabilir.

* Maverick Nisan Hatti [Boresight] Ayari (MAV ADJ), OSB 6: Bu donel Maverick HUD adi
nisan hatti icin kullanilir. ON ve OFF ayar vardir. Daha fazla bilgi igin Maverick bélimiine baki-
niz.

e Oto EO Giig Acisi (BRG), OSB 7: Bu OSB kullanilarak belirli bir waypointten EO etkinlestirme
noktasina olan yon girilebilir. BRG etiketinin altinda yon (¢ rakamla gdsterilir. Yon degeri 0 ila
359 araliginda olabilir ve birer birer artar.

e Oto EO Giic Mesafesi (RNG), OSB 8: Bu OSB kullanilarak belirli steerpointten EO etkinlegtir-
me noktasina olan mesafe girilebilir. RNG etiketinin altinda mesafe (g rakamla gosterilir. Mesafe
dederi 0 ila 9999 arasinda olabilir ve birer birer artar.

* Oto EO Giic Waypointi (WYPT), OSB 9: Arti ve eksi waypoint iglevi kullanilarak waypoint nu-
maralari gevrilir. Segilen waypointin numarasi WYPT etiketinin altinda gdésterilir. Ayrica UFC veya
CDU klavyesi kullanilarak da waypoint girilebilir.

* EO Giig Saati (TIME), OSB 10: Bu veri giris OSB'si eder oto EO giig islevi TIME olarak ayar-
lanmissa EO glicliniin agilacadi saati saat: dakika: saniye olarak girilmesini saglar. Saat ugagin
dizge saatine baglidir. Otomatik islev ayari TIME'dan baska ise bu etiket gosteriimez ve OSB
devre disidir.

¢ AIM-9 Denetimi (AIM9), OSB 19: Dénel segimi OFF, COOL ve SEL'i igerir. Segilen dénel ayari
AIM9 etiketinin altinda gdsterilir. Bagka bir islevi yoktur. Sel segimi HUD'u Hava-Hava kipine sokar.

EAGLE DYNAMICS WAl



« AIM-9 Nisan Hatti (AIM9 ADJ), OSB 20: Ddnel segimi ON ve OFF'u igerir. Segilen donel ayari
AIM9 AD] etiketinin altinda gosterilir. Bagka bir iglevi yoktur.
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Tactical Awareness Display (TAD)
[Taktik Farkindalik Ekrani Sayfasi]

TAD ekrani, ucagin konumu (ownship), ilgi almaci noktasi (SPI), anchor point/bullseye, o anki steerpoint, et-
kin markpoint, veri hatti simgeleri veya etkin flight planiyla beraber waypoint ve mesafe halkalarini belirten
bazi simgelerle o anki taktik durumunuzun taslam goriinimini sunar. TAD ekrani; HOTAS'la denetlenebilen
bir imlecle simgeleri ekrana sabitlemeyi saglayan bir SPI atamasinda kullanilmak icin bir Ilgi Aimaci [Sensor
Point of Interest; SOI] olabilir.

Tad farkh olceklerde hareketli bir harita da gosterir. Bu haritanin her bir 6lgegi farkl hava yéngidim cizelge
turd igin kullanilan birkag 6lgegi bulunur.

TAD sayfasina hem TAD etiketli OSB ile hem de HOTAS MFCD sayfa déngusi kullanilarak girilebilir.

TAD’da TAD SOI iken HOTAS slew isleviyle hareket edebilen bir imleg gdsterilir. Bu imleg TAD'daki nesnele-
ri/simgeleri segmek icin kullanilabilen bir aractir.

MFCD Denetimleri:

¢ ADJ devre anahtar yukar (+): Manuel harita kipindeyken (MAN) o anki hava ydngudimi
gizelge tiriinli koruyarak hareketli haritay bir diizey yakinlagtirir.

¢ ADJ devre anahtari asagi (-): Manuel harita kipindeyken (MAN) o anki hava yongidimi ci-
zelge tirdnl koruyarak hareketli haritayi bir diizey uzaklastirir.

Temel TAD Simgeleri
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Sekil 225. Temel TAD Simgeleri
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Ekranin iceriginde gosterilebilen birkag simge vardir. Bunlar:

1. Bullseye Simgesi. TAD lizerinde bu simge Bullseye (CDU EGI'den anchor point olarak
ayarlanabilir) konumunu gosterir. Bu simge ortasi dolu olan es merkezli halkalardan olusur. Bullseye
bilgisi HUD (izerinde de gosterilebilir.

2. Waypoint/Steerpoint Simgesi. Bu simge aralarindaki farkin renkleri oldugu hem bir waypointi
hem de bir yon noktasini gosterir. Waypoint oldugunda yesil renkli, steerpoint oldugunda sari renkli
olur. Simgenin saginda waypoint etiketi ON olarak ayarlandidinda waypoint etiketi gosterilir.

CDU MISSION veya MARK olarak ayarlanirsa sadece segili waypoint gosterilir. FLT PLN segiliyse ugus
taslamindaki tim waypointler gosterilir ve yesil bir cizgi ugus taslaminda dizinlenen waypointleri
sirali olarak birbirine baglar.

3. 1ilgi Almac noktasi [Sensor Point of Interest — SPI] Simgesi. Bu simge TAD iizerinde dizge
tarafindan kullanilan o anki SPI'yi gosterir. Bu simge her zaman TAD’da bulunabilse de bazen
bulunabilmesi igin TAD 6lgeginde kiigliltme yapilmasi zorunda kalinabilir. Varsayilan olarak, SPI etkin
yon noktasinda konumludur. SPI simgesi {g katl bir “diiglin pastasi” seklindedir.

4. TAD imleci simgesi. TAD SOI iken HOTAS slew iglevi kullanilarak arti seklindeki imleg TAD
lizerinde herhangi bir yere hareket ettirilebilir. TAD imleci birbirine dik iki yesil gizgiden olusur.
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5. i ve Dis Mesafe Halkalari. Mesafe halkalar 6zugak simgesi merkezlidir ve Tad {izerinde hizlica
mesafe belirlenmesini saglar. Dis halka 6zugak simgesinden olan uzakligi TAD 6lgegi tizerinde ayarli
mesafeye gore belirtir. Ornegin 20 6lgek ayarinda dzugak simgenizle dis halka arasindaki uzaklik 20
deniz milidir. CEN kipinde halkanin capi ekran genisliginin %90"dir. I¢ halka ayarl 6lcedin yarisini
veya CEN kipinde ekran genisliginin %50'sini olusturur.

Halka Simgeleri Manyetik Yon

Simge Alani Kuzey Gondergesi

Ana Digim

ic halkada Ana pusula ydnlerine hizali dort tane tik bulunur. Her zaman kuzeyi gésteren tik ici dolu
eskenar bir icgendir. Didger (g tik isareti 90° ayrilmistir ve dogu, gliney ve batiyi gosterir.

Yay Simgeleri Manyetik Yon
Halka Kuzey Gondergesi
Simge Alani Ana Pusula yonleri

TAD, EXP1 veya EXP2 kipindeyke mesafe halkalari gosterilmez.

Ozucak simgesi ekranin ve mesafe halkalarinin ortasinda oldugu kip Ortalanmis (CEN) kipdir. Fakat
TAD 6zugak simgesini %27.5 oraninda ekranin altinda gosterebilir; buna Algaltiimis (DEP) kip denir.
Ic mesafe halkasi CEN kipindeki gibi olurken (sadece ekranin altina yeniden konumlandirilir) dis
mesafe halkalar yerini iki yayla yer degistirir. Bu iki yay 130°'dir ve 6zugak simgesi ve i¢ halkayla
beraber es merkezlidir. Yaylarin esit bosluklari vardir ve dis yay olcek ayarini yansitir. Ic yay ic
halkanin capinin iki kati, dis yay ic mesafe halkasinin gapinin tg katidir.

Bu yaylar ve halkalar TAD EXP1 veya EXP2 kipinde oldugunda gosteriimez.
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6. Ozucak Simgesi. Bu simge CEN kipinde ekranin ortasinda veya DEP kipinde %27.5 oraninda
ekranin altinda gosterilir. Ozugak simgesi kus bakisi ugaginizini belirtir. Bu simge biitiintyle yesil
renklidir.

7. TGP Elmasi. Hedefleme Podu (TGP) etkin oldugunda yesil bir elmas TAD ekraninda gdsterilir ve
TGP'nin bu yoni isaret ettigi bakis hatti noktasini belirtir.
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Main TAD Sayfasi

10

Sekil 226. Ana TAD Sayfasi islevleri

Ana TAD sayfasinda ekranin ¢evresinde asadida belirtilen alanlar ve islevler gésterilir. Bunlar:

1. TAD Kesit Denetim Sayfasina Gidis (CNTL), OSB 1: OSB 1'e basarak TAD Profile Control
sayfasina gegilir.

2.  TAD Kesiti Secimi (XXX kesit adidir), OSB 2, 3, 4 ve 5: Dort OSB'den biri segilerek belirli bir
kesit bilgilerinin gosterilmesi igin TAD siiziilir. OSB'lerin atamalari ve her bir kesitte gosterilecek
bilgiler Profile Control sayfasinda belirlenir.

3.  Goriis Alam Olgegi (XX olcek ayaridir) ve Haraketli Harita Olgegi: Goriis alani arttirma
azaltma HOTAS islevi kullanilarak TAD'da gérintiilenen aralik agamali olarak degistirilebilir. Aralik
deniz milinde 6zugak simgesi ile dis halka arasindaki mesafe olarak belirlenir.

. Ortalanmis kipteyken (CEN) gecerli aralik 6lcedi degerleri 5, 10, 20, 40, 80 ve 160'dir.

. Algaltilmis kipteyken (DEP), gegerli aralik 6lgegi degerleri 7,5, 15, 30, 60, 120 ve
240'dir.
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Ayrica TAD imleci ekranin st kenarina (6lcedi arttirir) veya alt kenarina (6lgegi azaltir) carptirilarak
da aralik 6lgegi degistirilebilir.

CEN ve DEP kipleri CEN/DEP HOTAS igleviyle de degistirilebilir.

Asadida belirtilen FOV 06lgedi dederine gore segilen hareketli harita 6lcedi gosterilir. Gegerli dlcekler
(1: (X)K veya M):

. 1:250K
. 1:500K
. 1:1M
. 1:2M
. 1:5M

Hareketli Harita Ekran Kipi (OFF, MAN, AUTO), OSB 20: Bu OSB hareketli haritanin TAD'da
artalan resmi olarak goriiniip gériinmeyecegi ve harita Olgedinin otomatik veya manuel olarak
dedisip degismeyecedini belirler. Donel segimi OFF > AUTO - MAN -> OFF, gibidir.

OFF: OFF olarak ayarlandiginda yéngiidim cizelgeli hareketli harita TAD artalaninda gosteriimez.

AUTO: Hareketli harita otomatik kipte goriintiilenir. AUTO kipinde her bir harita gizelge bigimi
varsayilan harita 6lgegine gore otomatik olarak belirlenir. Ayni sekilde, CEN ve DEP 6zugak konumu
icin her bir TAD aralik dlgegi, harita 6lcegine ve harita bicimine gére otomatik olarak belirlenir.

TAD Aralik Olgegi

CEN Ozucak Konumu DEP Ozugak Konumu Sayisal Harita Bicimine Gore
5NM 7.5NM 10G (1:250K)

10 NM 15NM TPC (1:500K)

20 NM 30 NM ONC (1:1M)

40 NM 60 NM INC (1:2M)

80 NM 120 NM GNC (1:5M)

160 NM 240 NM GNC (1:5M)
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O an gésterilen aralik 8lcegi DMS Kisa Ileri basilarak (veya TAD FOV'un disina imlec getirilerek)
arttirilir veya DMS Kisa Geri basilarak azaltilirsa TAD'da 6nceki TAD aralik 6lgedi icin gosterilen harita
bicimi sonraki TAD aralik 6lcedi icin gdsterilen harita bicimine otomatik olarak déniisiir. Ornegin:
TAD aralik 6lgegi baslangic olarak 10 NM'de ise sayisal harita 6lcegi 1:500K olur. Sonrasinda TAD
aralik 6lgedi 20 NM'ye arttirilirsa sayisal harita Olgegi otomatik olarak 1:1M olarak degisir (20 NM
TAD aralik 6lgedi igin uygun harita 6lgegi).




Ayrica OFF ya da MAN kipinden AUTO kipine gegilmesi o an gosterilen TAD aralik olcegdi igin
otomatik olarak uygun harita bigiminin gdsterilmesine neden olur. Iki olasi durum, bu islevin 6rnegi
olarak asadida gortilebilir:

TAD Aralik Olgegi = 10 NM

MAP = OFF Savisal Harita Olcedi _ Tanimsiz, Dijital harita goriintiileme
Y €9 - ozelligi OFF kipinde kullanilamaz

TAD Aralik Olgegi = 10 NM

OFF>AUTO Savisal Harita Bidmi Olcedii | = 1:500K, 10 NM TAD aralik dlcegi
Y g €9 B igin varsaylilan sayisal harita 6lcegi

TAD Aralik Olcegi = 10 NM

MAP = MAN S Ao 1:2M veya “"No Map” TAD aralik
Sayisal Harita Olcedi B Olcegi/sayisal harita bigimi biresimi
TAD Aralik Olgegi = 10 NM

MAN->AUTO 1:500K, 10 NM TAD aralik dlcegi

sayisal Harita Olgegi = igin varsaylilan sayisal harita 6lcegi

O anki TAD FOV Missile Reject/Uncage (China Ileri) anahtari kullanilarak degistirilirse asagidaki
islevler ortaya gikar:

Birinci Basis: TAD FOV, NORM kipinden EXP1 kipine geger. Bu herhangi bir TAD aralik 6lgegi icin o
anki harita bigiminin bir adim genislemesine neden olur. Baska bir degisle goriintlilenen aralik 6lgegi
ne olursa olsun ki baslangicta NORM kipindedir eder o anki sayisal harita 6lcedi 1:2M oldugu NORM
kipinde ise EXP1 girilince 1:1M’e daralir.

Sonraki Basis: TAD FOV EXP1 kipinden EXP2 kipine geger. Bu herhangi bir TAD aralik 6lgedi igin o
anki harita bigiminin bir adim daralmasina neden olur. Baska bir degisle gosterilen aralik 6lgedi ne
olursa olsun ki baslangicta NORM kipindedir eder o anki sayisal harita 6lgedi 1:1M oldugu EXP1
kipinde ise (bir 6nceki paragrafta olugu gibi) EXP2 kipine girilince 1:500K’ya daralir.

Son Basig: TAD FOV EXP2 kipinden NORM kipine geri doner. Bu herhangi bir TAD aralik 6lgedi igin o
anki sayisal harita bigiminin iki adim genigleyerek baglangigta kullanlan NORM kipine geri
dénmesine neden olur. Baska bir degisle gosterilen aralik 6lgcedi ne olursa olsun ki baslangicta
NORM kipindedir eder sayisal harita 6lcedi 1:500k oldugu (bir dnceki paragrafta olugu gibi) EXP2
kipinde ise NORM kipine tekrar girilince 1:2M‘ye (baslangictaki sayisal harita 6lgegi) genigler.
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MAN: Sayisal harita ekrani manuel kiptedir. MAN kipinde her bir TAD aralik 6lcedi icin varsayilan
sayisal harita bigimi AUTO kipindeki gibidir. Yani OFF kipinden MAN kipine gegtikten sonra herhangi
bir TAD harita 6lgedi icin TAD'da gdsterilen sayisal harita bigimi OFF kipinden AUTO kipine gegctikten
sonraki gosterilen sayisal harita bicimiyle aynidir (Ayni TAD aralik 6lgedi icin).

CEN ve DEP 6zucak simge konumlari igin en diisik TAD aralik dlceginde bu islevin bir istisnasi
vardir: Bu TAD aralik 6lgeklerinden birindeyken OFF kipinden MAN kipine gecmek Harita Olgegi
Ekrani alaninda “NO MAP” yazisinin gorintiilenmesine neden olur. Sonug olarak TAD arka planinda
herhangi bir harita gosterilmez.

Ayrica TAD aralik dlgeginin arttirimasi veya azaltiimasi AUTO kipine girene kadar “NO MAP” yazisinin
goriintlilenmesiyle sonuglanir.

Bu noktada o an gosterilen TAD harita lgedine uygun sayisal harita bigimi TAD artalanini kaplar.

Herhangi bir TAD aralik 6lgeginde AUTO kipinden MAN kipine gegildi§i zaman TAD'da gosterilen
sayisal harita bicimi 6nceki AUTO kipinde gosterilenle aynidir.

Genel olarak MAN'In ana islevi TAD aralik 6lcegi Uzerinde ve her bir dedisken degeri ne olursa olsun
TAD'da gosterilen o anki sayisal harita bigimi (izerinde tam denetim yetkisi vermesidir. Yani TAD
herhangi bir TAD aralik Olgedi ve herhangi bir sayisal harita bigimini ayni anda gosterebilir
dolayisiyla herhangi bir TAD aralik 6lgedi/sayisal harita bicimi biresimi elde edilebilir. Benzer sekilde
eder TAD aralik dlcegi arttirilip azaltilirsa o an gosterilen sayisal harita bicimi degismeden kalir.

MAN kipinde AD] devre anahtari (MFCD'nin sol (st kdsesinde bulunur) sayisal harita bigimini
degistirmek igin tek yoldur. ADJ(+) o anki sayisal harita bigimini bir adim genisletir (1:1'den 1:2'ye
genisler) ADJ(-) ise bir adim daraltir.

ADJ(+) sayisal harita bigimini bir adim genigletirken (6r: 1:1M'den 1:2M’ye), AD](-) bir adim daraltir
(6r. 1:2M'den 1:1M'ye). Bu iki islev de gosterilen TAD aralik 6lgedinin durumuna baklamsizin
gergeklesebilir.

MAN kipinde (TAD aralik 6lgedi ne olursa olsun) mevcut harita bigimini degistirme konusunda ilgi
gekici iki nokta bulunur:

Sayisal harita bicimi asadida gosterildigi sekilde bir kerede bir adim arttirilabilir veya azaltilabilir
(Sirastyla solda saga giderken sayisal harita bicimi genisten dar olana dogru degisir):

1:5M€>1:2M€>1:1ME€>1:500KE€>HARITAYOK € > 1:250K€ >HIRATAYOK € > 1: 100K € >
1:50K

1:250K ila 1:100K arasindaki gegiste oldugu gibi 1:500K ile 1:250K sayisal harita 6lgekleri arasindaki
gegiste de “NO MAP” yazisinin goriindiigiine dikkat edin. Daha 6nce TAD OSB 6'nin yaninda “NO
MAP” yazisinin gériinmesinde belirtildigi gibi bu gegisler ayni sonucu uretir.

Halihazirda en genis veya en dar dederdeyken o an gosterilen sayisal harita bicimine karsilik gelen
bir genigletme veya daraltma girisiminde bulunulursa bu girisimi saklanir ve ayni sayisal harita bigimi
Olgegi gosterilir. Eger ardisik iki girisimde bulunulmugsa her iki girisim de saklanir ve ayni sayisal
harita bicimi 6lgedi gosterilir ve bu béyle devam eder.




Ornegin; TAD'daki harita 6lcedi 1:5M ise, genisletme girisimiyle ADJ(+)’ya basildiginda 1:5M &lcekli
harita yenilenir glinkii 1:5M'den daha genis bir sayisal harita bigimi yoktur. Bununla birlikte ardindan
bir adim daraltmak icin AD](-)'ye basilirsa TAD 1:2M yerine tekrar 1:5M'yi yeniler ginki
baslangigtaki 1:5M'den basarisiz genisletme girisimi saklanmistir. Yalniz ADJ(-)'ye ikinci basista TAD
dlzgiin bigimde yenilenir ve istenilen harita bicimi 1:2M gosterilir (bu islev harita bigimini birden
fazla genigletme isleminde de uygulanir).

En genis ve en dar harita bigimleri goreli kavramlar olup her ikisi de yiklenmis sayisal harita
bicimine baglidir.

O anki TAD FOV Fiize Reddetme/Serbest Birakma anahtari (China ileri) kullanilarak degistirilirse
asadidaki islevler gergeklegir:

ilk Basis: TAD FOV, NORM kipinden EXP1 kipine gecer. TAD FOV'un NORM kipiyle karsilastirildiginda
herhangi bir TAD aralik 6lgedi icin TAD FOV'u iki kat yakinlagtinir. Onceki NORM kipinde gésterilen
sayisal harita dlgegi artik EXP1 kipinde gosterilir. NORM kipinde oldugu gibi sayisal harita bicimi EXP
1 kipinde ADJ devre anahtari kullanilarak genisletilip daraltilabilir.

Sonraki Basis: TAD FOV, EXP1 kipinden EXP2 kipine geger. TAD FOV'un EXP1 Kipiyle
karsilastinldiginda herhangi bir TAD aralik 6lcedi icin TAD FOV'u iki kat yakinlagtinr. Onceki EXP1
kipinde gosterilen sayisal harita 6lgegi artik EXP2 kipinde gosterilir. NORM kipinde oldugu gibi sayisal
harita bigimi EXP2 kipinde ADJ devre anahtari kullanilarak genisletilip daraltilabilir.

Son Basis: TAD FOV, EXP2 kipinden NORM kipine geri doner. TAD FOV'un EXP2 kipiyle
kanslastirldiginda herhangi bir TAD aralik 8lcedi icin TAD FOV'u dért kat uzaklastirir. Onceki EXP2
kipinde gosterilen sayisal harita 6lgedi arttk NORM kipinde gosterilir. Daha dnce de belirtildigi gibi
NORM kipinde ADJ] devre anahtari kullanilarak sayisal harita 6lcedi genisletilip daraltilabilir.

MFCD Devre Anahtari Kullanimi. Bu anahtarin yukari (+) ve asadi (-) ozelligi vardir. TAD SOI
oldugunda ve Hareketli Harita Kipi MAN iken bu anahtar kullanilarak Hareketli Harita olgegi
degistirilebilir. Anahtarin sonundaki “+"ya basilarak disiik 6lcekli harita ile “-“ye basilarak yiiksek
Olcekli harita 6lgedi arasinda gegis yapilir.

Bullseye Yonii ve Mesafesi. Ekranin sol (st kdsesinde segili bullseye/anchor point yoni ve
masafesi gosterilir. Bu alan iki satirdan olusur.

Ust satirda “BULL” gésterilir.

Alt satirda, soldan saga: “(XXX)°)/(YYY)", (XXX) bolimi bullseye/anchor pointten ucada olan yon
(001-360) ve (YYY) bolumi bullseye/anchor pointyla ugak arasindaki deniz mili cinsinden
mesafe'dir. Ornegin:

BULL 122°/024

Bu ucagin bullseye gére 122%de ve 24 deniz mili mesafede oldugunu gdsterir.
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Koordinat Ekrami (LL, MGRS, OFF), OSB 9: Bu tusla LAT/LONG veya Askeri Orgii Basvuru
Dizgesinden [Military Grid Reference System; MRGS] biri ayarlanmigsa bir simge etiketlendigi zaman
koordinat sayfanin altinda siyah arka planli olarak gosterilir.

. OSB 9 "LL" olarak ayarlandiginda enlem ve boylam koordinati gosterilir. Ust satir “N/SXX
XX XXX E/WXXX XX.XXX” bigiminde olur (Or. “N31 17.186 W086 07.074").

. 0SB 9 “MRGS” olarak ayarlandijinda MRGS koordinatlari gésterilir. Ust satir “XXA BC
YYYYY Z2ZZZZ" bigiminde olur. “XX" bélge numarasi, “A” bolge harfi, "B” siitun harf, *C”
sira harfi, “YYYYY" sagdeder ve “ZZZZZ" yukar degerdir.

. OFF segilirse higbir koordinat gosterilmez.

Hook Kipi (TAG: OWN, BULL veya CURS), OSB 18: Bu OSB islevi sadece imleg bir TAD
simgesini kancaladiginda gosterilir. TAD simgelerini SPI, TGP elmasi, waypoint/steerpoint ve
bullseye’ icerebilir. Bir simge kancalandidinda SPI simgesi yerini alir ve kesik sari bir ¢izgi SPI
simgesinden dénel segimini isaret eder.

Etiketin Gst satinnda “HOOK", alt satinnda dénel segimine bagh olarak ya “OWN”, “BULL" veya
“CURS" yazisi gosterilir. Ornegin:

HOOK
BULL

Bir simge kancalandiinda TAD ekraninin sag alt kodsesinde yon, mesafe ve yiikseklik bilgileri
gosterilir.

Ust satirda secili etiket kipi (OWN, BULL, CURS) kaynagindan kancalanmis simgeye olan yén bilgisi
“"XXXO" olarak ve “/” karakterinin ardirdan deniz mili bilgisi “XXX"” olarak gosterilir. (Orn:
“350°/015").

ikinci satirda dogal olarak ekranin saj kisminda kancalanmig simgenin konumunun yiksekligi
belirtilir. “XXXX" olarak dizinlenir (Orn: “6900").

Ayrica bir simge kancalandiginda cografi koordinati TAD ekraninin alt ortasinda gosterilebilir. Fakat
koordinat gosterim ayari OFF olarak ayarlanirsa koordinat gosterilmez. Simge konumu LL veya
MGRS segimi simgenin konumunu gosterecek koordinat dizgesini belirler.




. OWN segilmigse kanca gizgisi SPI simgesiyle zugak simgesi arasinda gekilir.

Kanca Cizgisi

Kanca Segimi
Kanca Yon/Mesafe &
Koordinati Yiikseklik

Sekil 227. TAD Ozugak Kancasi

EAGLE DYNAMICS JEleE]



. BULL segciliyse kanca gizgisi SPI simgesiyle bullseye simgesi arasinda cekilir.

Sekil 228. TAD Bullseye Hook

. CURS segcilirse kanca gizgisi SPI simgesiyle imleg simgesi arasinda gekilir.

Sekil 229. TAD Cursor Hook
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1.  TAD Kopyalama, OSB 17: Bu islev bir simge ilk defa kancalanmigsa gosterilir. Bir simge kancalanir
ve OSB 17'ye basilirsa kancalanmig simge CDU’da yeni bir waypoint olarak olusturulur.

Eger agik bir gérey waypointi uygunsa, varolan waypoint numarasi yaninda “?” isareti ile dizinilenir
(Orn: “30?").

CDU’da waypointler uygun degilse, dolu veri tabani DB FULL etiketiyle belirtilir.
2.  Sadelestirici. 0SB 11, sayfa segimi harig diger etiketleri kaldirir. Fakat tiim OSB islevleri calisir
durumdadir.

TAD Profile Programs Sayfasi

TAD DISPLAY
PROGRAM

Sekil 230. TAD Profile Program Page

Bu iglev 2 ile 5 arasindaki Kesit Segim OSB'lerine belirlenen kesitlerin atanmasini saglar. TAD Profile Program
sayfasini goriintiilemek igin herhangi bir Kesit Segim [Profile Selection] OSB'lerinden birine bir saniyeden fazla
bir silireyle basilir (daha gok Display Program Sayfasi gibi goriintiilenir).

Sayfa Kesit Segim [Profile Select] OSB'lerine atanabilecek tiim olasi kesitler dizinler. Bu dizin OSB 6 ile OSB 9
ve OSB 16 ile OSB 20 arasindadir. Her bir kesit dizge eylemi olarak dizinlenir. Ilgili OSB'ye sol tik yapilarak se-
gilen kesit ters yesil renklendirilir. Ayni OSB'ye tekrar basilarak segim kaldirilir.
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Kesit segimiyle birlikte Kesit Secim OSB’sine basilarak istenilen kesit atanmis olur. Bunun (izerine kesit etiketi
secilen Kesit Segcim OSB’sinin altinda goriindir.

Kesit Segim OSB'sinden bir kesit kaldirmak igin CLR OSB 10 diigmesine basilir ve istenilen Kesit Segim [Profile
Select] OSB'si silinir.

TAD ekranina geri donmek icin herhangi bir atanmis Kesit Segim OSB’sine basilir.

Expand Kipleri
TAD SOI oldugunda 3 goriinti kipi segilebilir:

¢ Normal Kip: Daha 6nce de belirtildigi gibi bu varsayilan gésterimdir.

* Genigletme 1 (EXP 1): Expand 1 kipindeyken TAD imlecinin bulundugu konum ortalanir ve
goriinen alanin lgegine 2x yakinlasilir. Imleg sabit kalir ve hareket ettirilemez fakat hareketsizlik
islevi haritayl arka alanda hareket ettirir. Bu kipteyken harita 6lgedi 1:5M'den 1:50K’ya ayarla-
nabilir.

* Genigletme 2 (EXP 2): Expand 2 kipindeyken TAD imlecinin bulundugu konum ortalanir ve
goriinen alanin 6lgedine 4x yakinlasilir. Imleg sabit kalir ve hareket ettirilemez fakat hareketsiz-
lik islevi haritay arka alanda hareket ettirir. Bu kipteyken harita 6lgedi 1:5M'den 1:50K’ya ayar-
lanabilir.

Expand 1 ve Expand 2 kiplerinde mesafe halkalari ve ekranin sol Ust kdsesindeki bullseye bilgisi kaldirilir.

Sekil 231. TAD Expand Kipi 1
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Sekil 232. TAD Expand Mode 2

Normal gorunti kipini segmek TADI normal igleyisine ve 6nceki normal ayarlarina dondurir (imleg hareket
eder, mesafe halkalari gériinir, bullseye verileri gosterilir ve artalan 6zugaga gore hareket eder).
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TAD Profile Control Sayfasi

Sekil 233. TAD Profile Control Page

TAD Control sayfasina girmek icin CNTL OSB 1’e Ana TAD sayfasinda basilir. Bu sayfada TAD kesitleri olustu-
rabilir veya kesitler diizenlenebilir, her bir TAD kesitinin adi ve ayarlar 6zellestirilebilir. Kesit segme islemi TAD
sayfasinda OSB 2 ile OSB 5 arasindaki diigmelerle yapilir.

TAD Profile sayfasi asagidaki tekil 6gelerden olusur:
1.  TAD Sayfasina Geri Donme (TAD), OSB 1: Bu OSB'ye basilarak TAD sayfasina geri donilir.

2.  TAD Ayarlarini Varsayilana Dondiirme (RSET), OSB 2: Bu OSB ile TAD kesitleri varsayilan
degderlere geri doner. Bu degerler TAD sayfasinda gosterilen TAD kesitleri, adlar ve ayarlaridir.
Varsayilan degerler tim kesit ayarlarini ON olarak ayarlar.

3. Kesit Kaydetme/Silme (SAVE veya DEL), OSB 3: Secilen kesitin ayarlarinda herhangi bir
dedislik yapilmissa bu OSB, “SAVE” olarak etiketlenir ve basilarak bu degisikliklerin kaydediimesini
saglar. NEW isleviyle yeni bir ad girilirse varolan kesit degisir.
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Sekil 234, TAD Delete Profile

Eder secilen kesit dedistirilmemisse OSB 3, “DEL" olarak etiketlenir. Bu OSB'ye basilirsa kesit silme
islemi baslatilir. Bunu Uzerine bir bilgilendirme iletisi ters beyaz renkli olarak ekranin alt ortasinda
gosterilir. Tekrar bu OSB'ye basilarak kesit silinir ve ileti kaldirilir.

Silme isleminden sonra bir sonraki kesit otomatik olarak segilir.
Toplamda tek bir kesit varken kesit silinirse kesit ismi olarak “"DFLT” ibaresi gosterilir.

3. TAD Kesit Ayarlarina Gidis (CHG SET), OSB 16: Bu OSB'ye basilarak TAD Profil Settings
sayfasina gidilir.

4.  Kesit ismi Olusturma (NEW), OSB 18: Segilen Kesite yeni bir isim vermek icin OSB 18’e basilir
ve toplamda 4 karaktere kadar yeni isim yazimalaninda girilir. Enter/return’a basiimasi Uzerine
girilen adin yerine “NEW" yazisi yerlestirilir. Boylece yeni kesit olusturulmus olur.

Kesit miktari en fazla 9'dur. Hali hazirda 9 kesit varsa NEW etiketinin yerini agagidaki etiket alir.

DB
FUL

Bdyle bir durumda yeni bir kesit olusturmak icin varolan kesit adi degistirilir veya silinir.
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Kesitler ayni isimlere sahip olamazlar. Kullanimda olan bir ad girme denemesinde “TAD BUP PROF”
iletisi gosterilir ve ad girisi gergeklesmez (“NEW” kalir).

6. Kesit Secme (kesit adi), OSB 19 ve 20: Kesit segimlerini degistirmek igin OSB 19 ve OSB 20
kullanihr (OSB 19 geri OSB 20 ileri gider). Kesitin adi bu OSB'lerin yanindaki OK isaretlerinin
arasinda gosterilir. Burada goriintiilenen kesit, degistirlecek, kaydedilecek veya silinecek etkin kesit
olarak kabul edilir.

Herhangi bir kesitin ayarlari degistirilir ve kaydedilmeden yeni bir kesite gegilirse ayarlar kaybedilir.

TAD Kesit Ayarlarinin etkin olabilmesi igin kestin ilk 6nce TAD sayfasinda OSB 2 ile 5 arasindan
segilmesi gerekir.

TAD Profile Settigs Sayfasi

10

Sekil 235. TAD Profile Settings Page
TAD Profil Settings sayfasina girmek icin CHG SET OSB 16'ya basilir. Bu sayfadan Segili TAD kesiti
icin gosterilen simge ayarlar degistirilebilir.
TAD Profil Ayarlari asagidaki tekil unsurlardan olusur:

1. TAD Sayfasina Doniis (TAD), OSB1: OSB 1 ile TAD Profile Control sayfasi atlanarak TAD
sayfasina gegilir.

2.  TAD Profile Control Sayfasina Doniis (RET), OSB 2: OSB 2 ile TAD Kesit Denetim sayfasina
geri dondlir.

316



10.

Kesit Kaydetme/Silme (SAVE/DEL), OSB 3: Segilen Kesitin (Profile Control sayfasindan
segilmesi gibi) ayarlarinda herhangi bir degisiklik gergeklestirilmisse bu 0SB, “SAVE” olarak
etiketlenir ve buna basilarak bu degisiklikler kaydedilir. NEW isleviyle yeni bir ad girilirse varolan
kesit degisir.

Segilen kesit degistirilmemisse OSB 3, “"DEL" olarak etiketlenir. Bu OSB'ye basilirsa kesit silme islemi

baslatilir. Bunu (izerine bir bilgilendirme iletisi ters beyaz renkli olarak ekranin alt ortasinda belirir.
Tekrar bu OSB'ye basilarak kesit silinir ve ileti kalkar.

Silme isleminden sonra bir sonraki kesit otomatik olarak segilir.

Sayfanin ortasinda bulunan gizelge TDL SYMBOLOGY gizelgesidir. Bu gizelgede TAD'da segcilen kesite
gore olasi tim simgeler dizinlenebilir. Her bir yedi islevin farkl degiskenleri vardir, bunlar gizelgenin
solundaki OSB 19 ve 20 ile ok hareket ettirilerek segilir ve iglevin degiskenleri OSB 18’e basilarak
degistirilir.

BULLSEYE (ON veya OFF): Bu islev, TAD ekraninda bullseye (anchor point) simgesinin
gosterilmesini saglar.

MESAFE HALKALARI (ON veya OFF): Bu islev, TAD ekraninda EXP 1 veya EXP 2 kipinde
degilken mesafe haklalarinin gériintiilenmesini saglar.

HOOK [Kanca] BiLGISI (ON, ACT veya OFF): Bu islev, TAD imlecinin TAD simgesini
kancalarken nasil davranacagini belirler. 3 islevi vardir:

ON: ON kipinde hem Etkin hem de Edilgin kancalama etkindir. Edilgin kancalamada kanca
bilgilerinin goriintiilenmesi icin TAD imlecinin simgenin Uzerine getirilmesi gerekir (kanca gizgisi,
bullseye yonii/mesafesi ve koordinatlar). Oziinde bu hareket bir fare islevine benzer. TAD imleci
simgeden gekilirse bilgiler otomatik olarak kaldirilir. Bir simge zaten etiketlenmigse edilgin
kancalama devre digi birakilir.

ACT: Bir kanca simgesini etkinlegtirmek igin TAD imleci simgenin Uzerine yerlegtirilir ve HOTAS'la
(TMS TIleri Kisa) Kanca Simgesi islevi baslatilir. Etkin yontemle kancalama yapilinca imleg simgenin
lizerinden kaydirilsa dahi simge kancalanmis olarak kalir.

OFF: Etkin ve Edilgin kancalamayl devre disi birakir ve bu durumda bir simge kancalandiginda
herhangi bir veri gosterilmez.

WAYPOINT CizGiLER (ON veya OFF): Bu secenek CDU Flight Plan kipindeyken waypointler ile
bagdlantili gizgilerinin goriintilenmesini saglar.

WAYPOINT ETIKETi (ON veya OFF): Bu secenek CDU Flight Plan kipindeyken steerpoint
simgesinin yanindan flight plan waypoint adinin goriintiilenmesini saglar.

WAYPOINTLER (ON veya OFF): Bu segenek TAD'da flight plan waypointlerinin gériintiilenmesini
sadlar.

SPI GORUNTULEME (ALL veya OWN): Bu secenek sadece kendi SPI simgenizin veya tiim ugus
lyelerinin SPI simgelerinin goriintilenmesini sadlar.
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Veri hatti [Datalink]

A-10C, harekat alaninda diisman kuvvetlerinin durumu hakkinda farkindahgr arttiran ve dost kuvvetlerle ileti-
sim kurulmasini saglayan Durumsal Farkindalik Veri hatti (SADL) ile donatilmistir. AHCP (izerinde JTRS etkin-
lestirildiginde OWN ve GROUP ag (NET) kimlikleri dogru ayarlanmigsa TAD ekraninda asagidaki simgeler gos-
terilir.

Sekil 236. TAD Datalink Symbols
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Ucus Uyeleri: Bunlar Network Configuration sayfasinda pilot tarafindan ayarlanmasina
gore atanmig A-10C ugus Uyeleridir. Halkanin ortasinda pilotun OWN ID (kimlik) ayarlamasina gore belirlenmis
bir ugustaki ugaklarin numaralari bulunur. Halkanin altindaki sayr ugagin bin fit cinsinden yiiksekligini belirtir.

SADL Agindaki Dost Uyeler: Bunlar SADL agindaki diger ugaklardir fakat ayri bir GROUP
ID (kimlik) numarasina sahiptirler. Halkanin ortasinda bir nokta ve altinda da ucadin bin fit cinsinden
yuksekligi bulunur.

Dost Yer Birlikleri: Yesil carpi dost yer birliklerini belirtir. Birliklerin konumlari Enhanced
Position Location Reporting System (EPLRS) radyo yayiniyla belirlenmis olmalidir.

Ayrica birlik sembolleri ve diger TAD SADL grafikleri veri hatti islemlerine gore goriiniir:

1. SPI Yayini. SPI'niz dost birimlere yaynlandiginda, bu alan ters renkli goériintii olarak yanar. SPI
yayini yapildiginda SADL ile donatili birimler sizin SPI'nizi kendi ekranlarinda mavi bir gizgiyle
ucaginiza baglanmig bir Mini-SPI olarak gorir. Eger cok oyunculu bir gérevde uguyorsaniz ve diger
ucaklara SPI'nizi gondermek isterseniz HOTAS DMS Sol Uzun yaparak SPI ayarini ON yapmalisiniz.

2.  Mini-SPI. SADL donatili birimler kendi SPI'sini SADL aginda yayinladiginda bu diger SADL donatili
birimlere Mini-SPI simgesi olarak goriinlr. Bu simge olglin SPI simgesine benzer fakat bir kat
eksiktir. Bu simge yayinci ugaga mavi bir cizgiyle baghdir. Buradan ag grubu segilir ve segilen 6zugak
bu grubun pargasi olur.

3. NET. OSB 10’a basarak OWN ve GROUP numaralarinin ayarlanmasini saglayan SADL Network
Configuration sayfasi goriintiilenir. Sayfanin solundaki OSB ile cagrn kodunuz girilir [callsign]. UFC
veya CDU klavyesi kullanilarak dort rakamh ¢agr kodu girilir ve sonra OSB 17‘ye basllir. Basilir
basiimaz girilen cagr kodu goriinir. Sag tarafta OWN ID bulunur. Burda ugadiniz igin secilen
grupdaki 6zugak ID'nizi girebilirsiniz. Bu ID segilen grup agi icinde mevcut en diisik numaraya
varsayilan olarak ayarlanir. Ayrica diger Ozucak ID'leri de girilebilir. Kullanimda olan bir ID girilirse
bir CICU hatasi olusur. Gegerli numaralar 1 ile 99 arasindadir. Ayrica sag trafta GROUP (GRP) ID’si
de bulunur. Burada ag grubu segilir ve segilen 6zugak bu grubun pargasi olur. Gegerli numaralar
1'den 99'a kadardir. Daha iyi bir JTAC iletisimi igin NET ID'yi 01-01’e ayarlayin.
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TAD Sayfasina Donls

Callsign Girisi

OWN ID Numarasi

GROUP ID Numarasi

Sekil 237. TAD Network Configuration Sayfasi

Bir gorev sirasinda JTAC'tan (Joint Terminal Attack Controller) bir gorev alabilir veya diger SADL
donanimli ucadi yer hedeflerine karsi gorevlendirebilirsiniz. Asadidaki ekran ve simgeler boyle bir
gorevlendirme ile ilgilidir.

Atanan Hedef. Bir hedef atamasi alindiginda TAD ekraninda ortasinda nokta bulunan kirmizi bir
icgen atanan koordinat Uzerinde gosterilir. Diger simgelerde oldugu gibi hedef hakkinda ayrintil
bilgi icin bu simge de kancalanabilir. Bu simge st kisimdaki ATTACK yazisiyla ayni zamanda belirir.
atama alinir alinmaz CNTCO veya WILCO karsiligiyla cevap verilir.

Alinan Saldin Gérevlendirme iletisi. Bir JTAC hedef atamasi alinmasi {izerine ATTACK yazisi
CNTCO veya WILCO cevabi verilene kadar ekranin {stiinde yanip soner. Cevap lizerine yazi
kaybolur.

Gorevlendirmeye Uyulamaz Cevabi. Hedef atamasina uyulamaz ise OSB 7‘ye basilarak Hedef
Atama simgesi ve ATTACK yazisi TAD'dan kaldirilir.

Gorevlendirmeye Uyulur Cevabi. Hedef Atamasi kabul edildiginde OSB 19'a basilir ve Hedef
Atamasi simgesi yanip sénmeyi keser ve ATTACK yazisi kaldirilir.

Bu sekilde birden fazla hedef atamasi alabilirsiniz.

Yeni bir atama goérevlendirmesi alindiginda NEW TASKING iletisi hangi sayfada olduguna bakilmaksizin her iki
MFCD'de de gosterilir. TMS Sol Kisa basildiginda ileti kaybolur. JTAC'tan gelen yeni gorevlendirme 9 satirhk
0Ozet bir bigiminde gosterilir. JTACtan alinan “Point” iletisinden sonra yeni bir gérevlendirme iletisi iki MFCD'de
de gorinir. Ayni zamanda Message (MSG) sayfasinda 9-satir ve TAD'da hedef konumunu bildiren kirmizi Gg-
gen gorilebilir. Bunun bir TAD nesnesi olmasindan dolay! kancalanabilir ve SPI yapilabilir.

Eger gorevlendirilme kabul edilirse WILCO (OSB 19)'ya basilir kabul edilmezse CNTCO (OSB 7)'ye basilir.
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New Tasking Message

Sekil 238. Yeni Gorevliendirme iletisi

Diger SADL Donanimh Ugaklari Gorevlendirme. Diger SADL donanimli ucaklardan ve JTAC'tan hedef
atamalarina ek olarak diger SADL donaniml ugaklara hedef atamasi yapilabilir. Bu etkin kancalama ve SPI bi-
resimi kullanilarak yapilir. Bir Hedef Atamasi yapmak igin:

e Hedef Atamasi gondermek istenilen SADL donaniml ugak etkin olarak kancalanir ve SEND
OSB'sine basilir. Bunun iizerine kancalanan ugagin ag kimligi (XX-XX) SEND etiketinin altinda
gorundr.

e SPI, hedef olarak atamak istenilen TAD simgesinin konumuna ayarlanir. Bunu yapmak igin SPI
yayini yapilmasina gerek yoktur. Bu hedef konumunu ayarlayacak ve alici ugagin TAD'inda go-
riinmesini saglayacaktir.

e Alicinin ve hedefin ayarlamasiyla birlikte, Hedef Atamasi géndermek igin SEND OSB'sine ikinci
kere basilir.

Verihatti Simgelerini Kancalama. TAD imleci kullanilarak bir verihatti simgesi etki veya edilgin olarak kan-
calanabilir. Boyle yapildiginda birim ile ilgili bilgiler TAD'in altinda gosterilir.

Dost Birimler. Bir dost birim kancalandiginda asadidaki bilgiler gosterilir:

e "XX-XX" olarak SADL ag kimlik numarasi

e Gagn Kodu
e Koordinat
e Etkin Kesit

Diisman Birimler. Bir diigman birim kancalandifinda asagidaki bilgiler gosterilir.
e  Koordinat

e  Birim Cesidi
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Targeting Pod (TGP) Sayfasi

Hedefleme Podu gece-giindiiz gérme, izleme ve hedefleme yetenedi saglar. Ug video kipi vardir: CCD (Charge
Coupled Device — TV goriintiistine benzer) ve siyah ve beyaz kiplerde FLIR (Forward Lookin Infrared — Kizils-
tesi Ileri Gorls).

Tim TGP simgeleri ve alanlar ekranda beyaz olarak gosterilir.

TGP'nin ana igleyis kipleri hava-yer (A-G), hava-hava (A-A) ve beklemedir (STBY). Bu sayfalarin her birinin
TGP o&zelliklerini yapilandirma yetenegine sahip Control sayfalari bulunur (CNTL). Genel olarak 8 adet TGP
menii sayfasi vardir.

e TGP OFF
e TGP NOT TIMED OUT (TGP etkin dedil / sogutuluyor)
e  A-G Sayfasi

e A-G Denetim Sayfasi
e  STBY Sayfasi

e  STBY Denetim Sayfasi
e  A-A Sayfasi

e  A-A Denetim Sayfasi
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TGP'yi Etkinlestirme

TGP sayfasina girmek icin Sayfa Secim OSB'lerinden TGP segilir. Eger AHCP'de TGP gicli aglmadan TGP segi-
lirse “TGP OFF” iletesi TGP MFCD sayfasinda gdsterilir. Bu durumda ekranin sol Ust kdsesinde goriinti
alan/dlzey yakinlagtirma ve sag Ust kogesinde alici gesidi/radar yiiksekligi islevleri gosterilir (bu alanlar bu ki-
tabin daha sonraki béliimlerinde ayrintili olarak anlatilacaktir). TGP alici videosu gosterilmez.

TGP OFF

e E

L]

I
J

m O

Sekil 239. Kapali TGP sayfasi

TGP'yi tamamen etkinlestirmek igin AHCP'deki TGP anahtari ON olarak ayarlanmalidir. TGP ilk etkinlestirildi-
ginde Standby sayfasi acilir ve Ust ortasinda “NO TIMED OUT"” iletisi 60 saniye boyunca gosterilir. Bu siire
FLIR alicilarinin sogutulmasi igin gereken siiredir. Yarisi *"NOT TIMED OUT” metni olan, siyah (zerin beyaz ola-
rak “FLIR HOT" iletisi gosterilir. 60 saniye sonra ileti kaybolur, video gériiniir ve Standby kipi segilmis olur.
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Sekil 240. TGP Cool-down Sayfasi
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TGP Sayfasinin Ortak Ogeleri

Sekil 241. TGP Ortak Ogeleri

Bazi TGP sayfalari ayni sayfa konumlarini ve islevlerini iceren ortak 6geler paylasirlar. Tutum Basvuru Simgesi
(ARS) Sayfa Segimleri ve Sadelegtirici (DCLT) ile bunlara ek olarak:

1.

Goriis Alami (FOV). Her sayfanin sol Ust kdsesinde TGP'nin o anki goériis alanini (FOV) bildiren
metin alani bulunur. FOV ya dar goris alani (NFOV) ya da genis goriis alani (WFQOV) olabilir ve bu
goriinimler TGP igindeki FLIR ve CCD alicilar arasinda farkli olabilir.

FLIR gorig alani:
. WFOV 4°x4°dir
. NFOV 1°x1°dir
CCD gorus alani:
e WFOV 3,5°%3,5%dir
. NFOV 1°x1°dir
TG Kipi, A-G. OSB 2 secilerek Hava-Yer (A-G) TGP sayfasina gegilir.
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TGP Kipi, Stanbay Sayfasi (STBY). OSB 3 secilerek TGP Standby sayfasina gegilir.
TGP Kipi, A-A. OSB 4 segilerek Hava-Hava (A-A) TGP sayfasina gegilir.

Algilayicl Tirii. Sol Ust kdsedeki metin alani TGP'nin igerisinde bulundugu o anki video kipini
gOsterir.

. WHOT. FLIR kameras kullanilarak sicak nesneler sojuk arka plandan daha parlak go-
rinur

. BHOT. FLIR kamera kullanilarak sicak nesneler soguk arka plandan daha karanlik gori-
nar.

. CCD. Dijital kamera gértintiisi igin kullanilir. Bu kamera giin 1si§ini gerektirir.

Yiikseklik (RADALT). Algilayici tiiri alaninin altinda ugadin AFL yikseklik dederi gosterilir ve
10'luk basamagdi en yakin fite yuvarlanir.

Kuzey Oku. Kuzey oku ekranin sol Ust kdsesinde gosterilir. Bu gosterge sabit bir *N” harifinden ve
bunun (zerini kaplayan ve daima kuzeyi goésteren bir oktan olusur. Ikinci cizginin okbasi yoktur ve
dogu-batiy1 gosterir. Bu cizgiler zemin diizlemine gere her zaman degisir.

Secgilen Maske Bicimi. Ucadin yikiine bagh olarak o6ngoriilen maskelenmis bolgeler 6nceden
ayarlanabilir. Bu “M” harfiyle gosterilir (Secilen bicim harfi). Bu benzetimde bu alan sabit bir alandir.

INS Basari Degerlendirmesi. Hedefleme Pod isaretlemesi icin INS kullanildiginda bu deder INS
verisinin ne kadar dogru ne kadar yanlis oldugunu belirtir. Bu benzetimde bu alan sabittir.




Standby (STBY) Sayfasi

Sekil 242. TGP Standby Sayfasi

TGP kipinden STBY OSB ile Standby sayfasina gegilebilir. TGP'nin etkinlestirilmesi lizerine bu gosterilen ilk TGP
kipi sayfasi olur. "NOT TIMED OUT" iletisinin kalkmasindan sonra (60 saniye sonra) bu kipten Standby Control
sayfasl veya sayfa segim OSB'lerinden biri segilerek gikilabilir.

1. STBY Control (CNTL) Sayfasina Giris, OSB 1: OSB 1 ile Standbay Control sayfasina girilir.

2. Isaretleyici Secimi (LSR/IR/BTH), OSB 7: Bu diigme hangi isaretleyicinin calisacagini belirler.
Segimler:

. LSR. Lazer
. IR. Kizltesi isaretgi
. BTH. Hem lazer hem de IR isaretgisi ayni anda
TGP Hizmeti (SVC), 0SB18: TGP bakimini saglar fakat islevsel degildir.

Yakinlastirma Etmeni. Ayrica bir FOV segimi iginde, zoom etmeni yakinlastirma ve uzaklastirma
yaparak ayarlanabilir. Yakinlastirma diizeyi gostergesi ekranin sol Ustlinde gosterilir. Yakinlagtirma
araligi 0Z'den (yakinlastirma yok) 9Z'ye (FOV igindeki en yiiksek yakinlastirma) kadardir. TGP goris
alanindaki nesnelerin 0’dan 9'a yakinlastirma boyutu iki kat olur.
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Standby Control Sayfasi

Sekil 243. TGP Standby Control Sayfasi

STBY kip sayfasinda OSB 1 secimi lizerine STBY control sayfasina gegilir. Bu sayfa bazi ek secenekler saglar.

1.
2.
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STBY Kipi Sayfasina Doniis (RTN), OSB 1: Stanby kipi sayfasina gegilir.

FLIR Biitiinlesme (INT HOT/COLD), OSB 16: Bu islev Hot ve Cold FLIR biitiinlesme ayarlari
arasinda segim yapilmasini saglar. Fakat bu islevsel degildir.

INT INT
HOT  COLD
Ayarlama Baslatma (START CAL), OSB 19: Bu islev TGP'nin kendi ayarlamasini baslatir.

Ayarlama Yontemi (CAL SHORT/LONG), OSB 20: Bu islev uzun veya kisa ydntemin olup
olmayacadini belirler. Diigme segimleri soyledir.

CAL Ve CAL
SHORT LONG




Hava-Yer (A-G) Sayfasi

1

15
11
10

12

17

13
16
18

14

Sekil 244. TGP A-G Page

OSB 2 ile A-G kip sayfasi secildiginde ortak dgelerin yani sira asadidaki 6geler de gosterilebilir.

ilk olarak A-G kipine girildiginde TGP Nisan Hatti ucagin sifir bakis hatti cizgisinin 150 mil asagisinda ve ileri
dogrudur.

1. A-G Control Sayfasina Giris (CNTL), OSB 1. OSB 1 segimiyle A-G denetim sayfasina girilir.

2. Sinama Ekrani (TST), OSB 5. Ekranin altinda gri-6lcekli test cubugunun goriintiilenmesini saglar.
Ancak CCD kamerasi etkinse bu segenek devre digi birakilabilir (etiket silinmis ve OSB etkisiz).

3. LSS Kipini Etkinlestirme (LSS), OSB 6. Bu diigmeyle TGP otomatik olarak LSS (Laser Spot
Search) kipine girer. Bu kipdeyken FOV gdsterge alani “WIDE" yerine “WSCH"” ve “NARO” yerine
“NCSH"yi goruntiler. Bu kipte hedefleme agi ortasinda agik izleme araligi oldugu halde dort tarafa
uzatilir.

LSS isleme basladidinda TGP bir lazer atamasi bulmak icin arayisa baslar. Bu durumda “LSRCH”
yazisi ekranin alt ortasinda gosterilir. TGP yansiyan bir lazer enerjisi algiladidinda ekranda
“LSRCH"nin yerini “DETECT” yazisi alir ve OSB etiketi "LSS” Laser Spot Track’i belirten LST
olarak degisir. Sonra TGP goriis hatti algilanan lezer yanismasina cevrilir. 1 saniye sonra “DETECT”
yazisinin yerini “LTRACK” alir ve izleme araliginin boyutunu gosteren bir kutu lazer enenji noktasini
kaplar.
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Sekil 245. TGP LSS Detect Kipinde

Sekil 246. TGP LSS Tracking Kipinde

330



“LTRACK” yazisi LSS kipinden gikilana kadar veya TGP lazer enejisi noktasi Uzerinde izleme
kaybolana kadar goriinir. Izleme kaybolursa 6ge alaninda (A ve D) bir saniye boyunca “NO LSR”
yazisi goriintilenir ve sonra dizge LSRCH kipine geri doner.

LSS/LST kipinden gikmak igin;
. OSB 6 segilir
. Bir TGP izlemesi baslatilir
. Lazer veya IR isaretgisi segilir
HUD'da TGP elmasi LST konumunu isaret eder.
LSS kipinde, TGP bagimliysa FOV ayarlart WSCH'ye ayarlanir.

Track kipinde, LSS komutu verildiyse FOV NSCH olarak ayarlanir. LSS/LST kipindepken OSB 7 devre
digi birkalir ve Lazer Durum alani kaldirilir.

isaretleyici [Designator] Secimi (LSR/IR/BTH), OSB 7. Bu diigme hangi isaretleyicinin
calisacadini belirler. Segimler:

. LSR. Lazer
. IR. Kizilotesi isaretgi
. BTH. Hem lazer hem de IR isaretgisi ayni anda
Bunlar TGP SOI oldugu siirece HOTAS Lazer Kip Gegis islevi kullanilarak da degistirilebilir.
Track Kipi alandaki nisan artisinin saginda segilen isaretleyicinin tiri gosterilir.
“L" lazer igin (AHCP lazer anahtari = ARM)
“TL" lazer egitimi icin (AHCP lazer anahtari = TRAIN)
“P” IR isaretgisi igin ( AHCP lazer anahtari = ARM)
“TP” IR isaretgisi igin (ACHP lazer anahtari = TRAIN)
“B” hem lazer hem de IR isaretgisi igin (AHCP lazer anahtari = ARM)
“TB” hem lazer hem de IR isaretgisi igin (AHCP lazer anahtari = TRAIN)

Bu gostergeler ayni zamanda HUD’da da gosterilir. Ancak “T"nin gdsterimi gergeklesmez (secilen
LSR ile birlikte bir “L"” gdsterilir ve AHCP lazer anahtari ya ARM ya da TRAIN'de olur).

Isaretleyici ateslendiginde gésterge 2 Hz'de yanip séner.
Segilen isaretleyicinin ateslenmesi igin:
LSR

Sadece lazer ateslemek igin, asagidaki kosullarin gergeklesmesi gerekir:
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IR

AHCP’deki TGP anahtari ON olmali

AHCP'deki Lazer anahtari ARM veya TRAIN olmali
Ucak havada olmali

Lazer kodu girilmis olmali

TGP ugak tarafindan maskelenmemeli

OSB 7 ile LSR segilmis olmali

Sadece IR isaretgisini ateslemek icin, asagidaki kosullarin gerceklesmesi gerekir:

BTH

AHCP’deki TGP anahtari ON olmali

AHCP’deki Lazer anahtari ARM veya TRAIN olmali
TGP A-G kipine ayarl

0SB 7'de IR segilmis olmali

Ugak havada olmali

TGP ugak tarafindan maskelenmemeli

Hem IR isartegisi hem de lazer ateslemek igin, asagidaki kosullarin gergeklesmesi gerekir:

Manuel veya Otomatik Lazer Etkinlestirme. Gerekli lazer atesleme kosullar yerine geldiginde
lazer otomatik veya manuel ateslenebilir. AHCP'deki lazer anahtari ARM veya TRAIN oldugunda

AHCP’deki TGP anahtari ON olmali

0SB 7'den BTH segilmis olmali

Ugak havada olmali

AHCP’deki Lazer anahtari ARM veya TRAIN olmali
TGP ugak tarafindan maskelenmemeli

Lazer kodu girilmis olmali

asadida belirtilenler gegerlidir.

Manual. Latch OFF olarak ayarli oldugunda lazer atesleme diigmesine basildidi stirece lazer

ateglenir ve bu durum “L” yazisinin gakmasiyla bildirilir.

Latched. Latch ON olarak ayarli oldugunda Lazer atesleme diigmesine basildiinda diigmeye tekrar

basilana kadar lazer ateslenir ve bu durum “L” yazisinin gakmasiyla bildirilir.

Automatic. Bir lazer giidimli bomba kesitinde Auto-lasing dediskenleri ayarlanmissa lazer
gldimli bomba igin otomatik olarak ateglenir. Automatic kipin kesitte iki alt ayarlamasi vardir.

ON. Bomba zaman penceresindeki ayarlanmis zamanda ise lazer etkinlesir ve mdihimmatin

hesaplanan ¢arpismasindan dort saniye sonrasina kadar ateslenir.




6.

CONTINUOUS. Lazer, bomba birakildigi andan itibibaren hesaplanan ¢arpisma anindan 4 saniye
sonrasina kadar etkin olur.

Mesafe ve Olgiim Tiirii. Bu alanda ugaktan TGP bakis hatti noktasina kadar olan egim mesafesi
ve bu mesafenin nasil elde edildigi belirtilir.

Eder lazer etkinse ve OSB 7 LSR veya BTH olarak ayarliysa ve AHCP lazer anahtari ARM
konumundaysa bitlin mesafeler lazer tarafinda hesaplanir. Bu durumda ilgili alanda “L
(x) okunur, “x" hedefin e§im mesafesini deniz mili olarak gosterir.

Eder lazer mesafesi uygun dedil ve TGP bir hedef aramasindaysa bu alanda “T (x) oku-
nur, “x” TGP bakis hatti noktasina olan edim mesafesini gosterir.

Eger lazer mesafesi uygun degdil ve TGP hareket halinde ve bir hedef aramasi yapmiyor-
sa bu alan “E (x)'i gosterir, “x” TGP bakis hatti noktasina olan mesafeyi gosterir.

Lazer Durumu. AHCP'de lazer anahtari on olarak ayarlandiginda belirlenen lazer durumu gosterilir.

isaretci AHCP Lazer Ayari Gosterim Alani
LASER ARM L

LASER TRAIN TL

IR POINTER ARM P

IR POINTER TRAIN TP

BOTH ARM B

BOTH TRAIN TB

Etkin isaretleme araci ateslendiginde TGP ve HUD (izerindeki bu alan 2Hz hizinda yanip soner.
Atesleme olmadiginda sabit olarak kalir.

TGP bakis hatti ucak tarafindan maskelenirse “M” isareti bu alandaki lazer tiiriiniin sadinda
gosterilir. Maskeleme oldugunda lazer ateslemesi yapilmaz.

Track Kipi. TGP track kipinde oldugunda bu alan bu durumu bildirir. Tirler:

AREA. Genel bir alanda TGP sabit bir uzamdadir fakat belirli bir nesneyi izlemez. AREA
izleme ucak maskelemesinden dolayr korunamazsa TGP, INR-A kipine doner ve eder
maskeleme durumu ortadan kalkip tekrar izleme durumuna baglarsa AREA izleme alani-
na geri doner.

POINT. TGP belirli bir nesne/hedef (izerinde bir iz belirlemis ve (izerinde sabitlenmistir.
Hedef hareket etse bile izlemeye devam eder. POINT kipinde izleme yapildidinda izlenen
nesnenin etrafinda bir kutu belirir. Nesnenin sinirlanmig olmasi gerekmez ve kutu nes-
neyi kapsayacak sekilde genislemez — sabit bir boyutta kalir. TGP nesneyi ugak mas-
kelemesinden dolayi izleyemiyorsa INR-P kipine doner fakat maskeleme ortadan kalkti-
ginda PONIT izlemeye geri doner.
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INR-A. TGP AREA kipinde izleme yapiyorsa ve maskelenmigse INR-A (eylemsiz alan -
Inertial Area) gosterilir. Maskeleme ortadan kalktiginda TGP kayip bodlgeyi yeniden iz-
lemeye calisir.

INR-P. TGP POINT kipinde izleme yapiyorsa ve maskelenmisse INR-P (eylemsiz nokta
- Inertial Point) gosterilir. Maskeleme ortadan kalktiinda TGP kayip bolgeyi yeniden iz-
lemeye caligir.

INR. INR (Inertial) kipinde TGP cogdrafi bir basvuru noktasinda sabit kalir.

Goriis Alani (FOV) Gostergeleri: Bu dort kdsebent sadece WIDE FOV etkinken gosterilir ve
NARO FOV etkinse goriintiilenen resmin bir bolimini gosterir. FLIR algilayicisi segildiginde bu
diigmenin iki secenedi olur: GAIN ve LVL. CCD etkin alici oldugunda bu OSB islevi ekranda olmaz.

Gain ve Level Secimi (GAIN veya LVL) OSB 18. FLIR algilayici olarak segildiginde bu diigmenin
iki secenedi olur: GAIN ve LVL. CCD etkin alici oldugunda bu OSB islevi ekranda olmaz.

Nisan Artisi. TGP gorlis hatti merkezinin belirtiimesine yarayan bir gesit nisanlama artisi A-G TGP
kipinde gosterilebilir. A-G nisan artisi sunlardir:

Lazer isaretci Agi. IR isaretgisi isaretleyici kaynadi olarak segildiginde bu nisan artisi
gosterilir. Bu AREA izleme nisan artisina benzer fakat nisan artisinin her ucuna kiigiik dik
bir gizgi eklidir.

Area izleme. Bu nisan artisinin bigimi diger iki tiiriin temelini olusturur. AREA izleme
baslatildidinda basit bir nisan artisi gésterilir. Bu nisan artisinin dlglleri:

o WFOV, FLIR
o  WFOV, CCD
o  NFOV

Point izleme. Area izZleme nisan artisina benzer. Bu nisan artisi TGP LOS'un merkezin-
de bir kutu igerir.




LST izleme gdstergesi Wide FOV gostergeleri

T [ 1

1 L _

Lazer Isaretci Agi Area izleme
Lazer Isaretleme Agi

Sekil 247. TGP Nisan artisi tiirleri

11.

12,

59 igindeki TGP goris hatti ugak tarafindan maskelendiginde nisan artisi 1Hz hizinda yanip scner.

Gain ve Level Control (XXX), OSB 19 ve 20. OSB 18'deki Gain ve Level segimine bagl olarak bu
OSB'ler Gain veya Leveli arttirir veya azaltir. 1'de 8'e kadar diizeylidir.

o Eder Gain Level secim OSB 18 Gain olarak ayarlanmigsa degerden sonrasina “G” ek-
lenir (Or. “3G"). Bu alan OSB 19 ve 20 arasinda gdsterilir.

Durumsal Farkindalik isareti. Bu isaret ucagin dikey ekseni ile cakisik olan Podun dikey ekseni
ile iligkili olarak TGP'nin o anki nisan hattini belirten bir basvuru kaynadidir. Bu isaret, cemberin
icindeki herhangi bir noktaya hareket edebilen kigiik bir kareyle temsil edilir. SA karesi TGP'nin o
anki goris hattini belirtir.
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Sekil 248. Durumsal Farkindalik Isareti

AZ=0°

AZ=90°
EL=0°

E
AZ=-180°
EL=-25°

Gorls hatti ylikseklik agisi ekranin ortasindan DF isaretine olan uzaklik tarafindan belirtilir.

. Isaret ekrana ortalanmigsa yiikseklik agisi 90° asagidadir (D konumu)

. Isaret yukaridaki kesitte gdsterilen cemberin kenarlarindan yer aliyorsa (A, B veya C ko-

numu) yiikseklik acisi 0° veya diizdir.

Ufuk agisi (azimut) ekranin ortasindaki hayali bir ugakla temsil edilir ve DF isareti konumu TGP'nin
baktigi yone goredir.

. Isaret ekranin merkezinin 90° saginda ise TGP ugagin 90° sadini gésteriyordur.

. Isaret ekranin tam altinda ise TGP ucagin arkasini gdsteriyordur.

. Isaret ekranin yukarisinda ise TGP ucagin tam &niinii gdsteriyordur.
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13. Point Track Kutusu. TGP POINT izleme kipindeyken bir nesne/hedef’i izlemek igin yeterli isil veya
gorsel zitlik tespit edilirse kapsayici bir kutu izlenen nesne/hedefin {izerinde ortalanir. POINT izleme
kaybedilirse kutu kaybolur.

14. Koyuluk Seridi. OSB 5 secildiginde koyuluk seridi ekranin alt ortasinda gosterilir. Diigmeye ikinci
kere basildidinda serit kaldirilir. Bu serit sadece TGP'nin etkin algilayicisi FLIR ise kullanilabilir.

15. Odak. TGP SOI oldugunda ve koyuluk seridi etkin (OSB 5) oldugunda nisan artisinin {istiinde odak
degeri gosterilir .

16. Saat. Tutum Basvuru simgesinin Ustiinde bir saat Zulu zamanini gosterir.

17. Olcek. Bu sayi nisan artisinin saginda goreli yer mesafesini (ugakla belirli bir yeryiizii konumu
arasindaki mesafe) gosterir.

18. Koordinat. Enlem/boylam veya MGRS koordinat bigimleri A-G kip sayfasinin altinda gosterilebilir.
Koordinat bigimi segimi A-G Control sayfasinda yapilir.

A-G Control Sayfasi

10

Sekil 249. TGP A-G Control Sayfasi
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A-G Control sayfasina girmek icin TGP A-G kip sayfasinda OSB 1’e basilir. A-G Control sayfasi A-G kip sayfasI-
na ek goriintiileme ve denetim iglevleri saglar. Bunlar:

1.
2.
3.
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A-G Kip Sayfasina Doniis (RTN), OSB 1. OSB 1 ile A-G Kip sayfasina geri dondillir.
Odak Sifirlama (FOCUS RESET), OSB 6. Bu eylemin secimiyle odak uzakligi ayarlanmis olur.

Koordinat Gosterimi (LL, MGRS, OFF), OSB 7. Enlem/Boylam veya MGRS koordinatlarn A-G kip
sayfasinin altinda gosterilebilir.

OSB 7 ile LL olarak ayarlandiginda Enlem/Boylam koordinatlari nisan artisinin merkez noktas igin
gosterilir. Ust satir “N/SXX XX.XXX E/WXXX XX.XXX” biciminde olur (6rn, “N31 17.186 W086
07.074").

OSB 7 ile_MGRS olarak ayarlandiginda MGRS koordinatlari nisan artisinin merkez noktasi igin
gosterilir. Ust satir "XXA BC YYYYY ZZZZZ" bigiminde olur. XX bdlge numarasi, A bolge harfi, B
stitun harfi, C sira harfi, YYYYY sagdeger ve ZZZ7Z yukaridegerdir.

Alt satirda “"HXXXXX" bicimindeki alan ylizer fit olarak, nisan artisinin merkezindeki konumun deniz
seviyesi ylikseklikligi belirtilir.

OFF olarak ayarlandiginda higbir koordinat ve yiikseklik gosterilmez.

Latch (LATCH ON veya LATCH OFF), OSB 8. Latch islevi lazere atesleme islevi etkin oldugu
siirece veya degistirilene kadar ateslenme imkani sadlar.

. OFF olarak ayarlandiginda segilen isaretleyici(ler) sadece isaretleyici ateslemesine (NWS
Diigmesi) basildigi slirece ateslenir.

. ON olarak ayarlandijinda isaretleyici atesleme diigmesine basilir basiimaz segilen isaret-
leyici(ler) ateslenir ve ikinci basista eylem sonlanir.

Olgek Birimi (METRIC, USA, OFF), OSB 9. METRIC veya USA etkinlestirildiginde bir metin alani
nisan artisinin sag tarafinda gosterilir. Bu alanda goreli yer mesafesi hakinda bilgi verilir.

. Eger METRIC segilirse uzaklik metre olarak gésterilir (Or. “3M").
. USA segilirse uzaklik fit olarak gésterilir (Or. “8FT).
. OFF segilirse uzaklik gosterilmez.

Gain Denetimi (MGC veya AGC), OSB 10. Bu islev gain denetiminin manuel veya otomatik olup
olmayacaginin belirlenmesini sadlar.

FLIR Biitiinlestirme (INT HOT/COLD), OSB 16. Bu islev Hot veya Cold FLIR biitlinlestirme
arasinda secim yapilmasini saglar ancak iglevsel dedildir. Digme segimler arasi gegis igin
kullanilabilir:

INT INT
HOT  COLD
CCD etkin algilayici alarak segilmigse bu islev devre disi birakilir (OSB edilgin ve etiket kalkmig).




8. LSS Kodu (LSS), OSB 17. Lazer nokta arama kipinde (LSS) aranacak lazer kodu yazimalani
kullanilarak girilebilir. Girilen bu deder 1111 ile 1788 arasinda olabilir fakat dizinin ilk sayisi 1 ile
baslamali ve dider (i¢ sayl 1 ile 8 arasinda olmalidir. Girilen sayilar LSS OSB'sinin altinda gosterilir.
Gegersiz bir sayi girilirse "INPUT ERROR” WCN ekranin ortasinda gosterilir.

9. Lazer Atama Kodu (L), OSB 18. Lazer Atama kodu yazimalani kullanilarak girilebilir. Girilen bu
deder 1111 ile 1788 arasinda olabilir fakat dizinin ilk sayisi 1 ile baslamali ve diger Ug sayi 1 ile 8
arasinda olmalidir. Girilen sayllar L OSB'sinin altinda gosterilir. Gegersiz bir sayi girilirse “INPUT
ERROR” yazisi WCN ekranin ortasinda gosterilir.

10. TGP Tutum Danisma islevi (TAAF), OSB 20. Yazimalani kullanilarak tutum danisma degeri fit
olarak girilebilir. Gegerli deger araligi 0'dan 65000’e kadardir. Eger 0 degeri girilirse TAAF devre disi
birakilir. Varsayilan ayar 10.000 fittir. Eger ugak ayarli tutumun altinda ve yatis agisi 75%den biyik
olmakla birlikte yunuslama 0%dan az ve/veya yunuslama -20%den az ise TAAF uyaris tetiklenir. Ters
kirmizi renkli olarak "CHECK ATTITUDE"” uyan iletisi her iki MFCD ekraninda gosterilir. Danisma
uyari kosullari ortadan kalktiginda uyari iletisi kendiliginden kalkar.

Girilen deder TAAF OSB etiketinin altinda gosterilir.

Sekil 250. TGP TAAF WCN
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Hava-Hava (A-A) Sayfasi

Sekil 251. TGP A-A Sayfasi

A-A kip sayfasina girmek igin OSB 4’e (A-A) basilabilir. A-A kipi 6zellikle Hava-Hava islemleri igin yapilandiril-
mistir.

A-A kipine ilk giriste TGP (nisan hatti) boresight dogruca ileri ve dikey eksenin 41 milyem altinda olur.

1. A-A Control Sayfasina Giris (CNTL) OSB 1: Gomiuilli A-A denetim sayfasina girebilmek igin OSB
1'e basillir.

2. Lazer Kipi (CMBT ON/OFF ve TRNG ON/OFF), OSB 7: Burasi bildirim alanidir ve degistirilemez
olup ayarlar A-A Contol sayfasinda yapilir.

. AHCP lazer anahtari TRAIN olarak ayarlanirsa Ust satirda “TRNG” yazisi gorin(ir.

. AHCP lazer anahtari ARM olarak ayarlanirsa ust satirda “"CMBT” yazisi gorindir.
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3. Gain ve Level Secimi (GAIN or LVL), OSB 18: Algilayici olarak FLIR segildiginde bu OSB ile iki
secim gergeklestirilir. GAIN ve LVL. CDD etkin algilayici ise bu OSB ekranda gdsterilmez.

4. Gain ve Level Denetimi (XXX), OSB 19 ve 20: OSB 18'deki Gain veya Level secimine bagl
olarak bu diigmelerler Gaini veya Leveli arttirir veya azaltir. 8 kademelidir.

0SB 18 Gain olarak ayarlanmissa degerin ardina “G” eklenir (6rnegin 3G). Bu alan OSB 19 ve 20
arasinda gosterilir.

Bu denetim sadece etkin algilayici FLIR ise etkin olabilir.
A-A Kipleri
A-A kipine ilk girildiginde TGP A-A nisan hatti kipinde olur ve uzamis nisan artisi gizgileriyle belirtilir.
ONEMLI: TGP A-A kipindeyken HUD'da bakis hatti géstergesi (elmas) yer almaz.

Sekil 252. TGP Varsayilan A-A

Boresight kipinde TGP nisan artisi slew anahtari kullanilarak hareket ettirilebilir. Bu durumda TGP kamerasi
boslukta kararl bir sekilde hareket eder. Slew kipinde bir hedef izlenmiyorken “RATES” yazisi ekranda gosteri-
lir. Hareket ettirildikten sonra nisan artisi yarim olglide azalir.
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Sekil 253. TGP A-A Slew Rates

Eder gecerli bir hava hedefi goriis alani bélgesinden gecerse (4 adet kdsebentle temsil edilen) TGP hedefi iz-
lemeye calisir ve bir arti “+” sekli hedefin lzerinde yer alir. Hedef gériis alaninin disina gikarsa arti kaybolur.

Sekil 254. TGP A-A Hedef Saptama
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Ardindan eder TMS ileri Kisa HOTAS komutu verilirse (nokta izleme komutu) hedef nisan artisinin ortasina ge-
tirilir ve hedefin boyutuna uyan bir kutu hedefin etrafini gevreler. Bu kipte izleme artisi yani sira “"POINT” yazisi
da gosterilir. POINT izlemeden gikmak igin pilot INR track komutu verir ve RATES kipine geri doner.

Sekil 255. TGP A-A Hedef izleme

e RATES. A-A kipinde slew islevi serbest oldugunda TGP otomatik olarak RATES kipine girer (iz-
leme tiirl alaninda belirtilir).

¢ POINT. A-G kipinde oldugu gibi pilot nesne lizerinde Point izleme komutu verebilir.

¢« INR-P. TGP POINT kipinde izleme yapiyorsa ve maskelenmisse INR-P yazisi gorintilenir. TGP
maske kisitlamasi ortadan kalktiginda tekrar izleme yapmaya galigir.
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A-A Control Sayfasi

Sekil 256. TGP A-A Control Page

A-A Mode Control sayfasina girmek igin A-A Mode sayfasinda OSB 1’e (CNTL) basilir. Bu sayfadan A-A kipi igin
ek ayarlamalar yapilabilir.

A-A Kipine geri donmek icin OSB 1 (RTN) diigmesi kullanilir.
1. Laser Kipi (CMBT ON/OFF and TRNG ON/OFF), OSB 7:

. AHCP lazer anahtari TRAIN olarak ayarlanirsa Ust satirda “TRNG” yazisi goriinir. Bu
diigmeyle etiketin alt satirinda ON ve OFF gegisi yapilabilir. OFF olarak ayarlandiginda
lazer ateslenmez.

. AHCP lazer anahtari ARM olarak ayarlanirsa Ust satirda “"CMBT” yazisi goriinir. Bu dig-
meyle etiketin alt satirinda ON ve OFF gegisi yapilabilir. OFF olarak ayarlandiginda lazer
ateslenmez.

2. Gain Denetimi (MGC veya AGC), OSB 10: Bu islev gain denetiminin manuel veya otomatik
olacadinin belirlenmesini saglar.

3. FLIR Biitiinlesme (INT HOT/COLD), OSB 16: Bu islev Hot ve Cold FLIR biitiinlesme ayarlari
arasinda segim yapilmasini saglar. Fakat islevsel degildir.

INT INT
HOT  COLD
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CCD etkin algilayici alarak segilmigse bu islev devre disi birakilir (OSB edilgin ve etiket kalkmis).

Diger Sayfalardaki TGP Gostergeleri

TAD

TGP calisirken TAD, TGP arayicisinin yoninl belirten elmas bir simge igerir. Bu simge o anki TAD aralik 6lgegi
igindeki koordinati belirler.

HUD

TGP galisirken HUD'da TGP'nin farkli galisma isaretgilerini gosterilebilir. Bunlar;

TAAF

Lazer Isaretleme Gostergesi (L)

IR Isaretgisi Isaretleme Géstergesi (P)

Lazer ve IR isaretgisinin ayni anda kullanimi (B)

TGP arayicisinin yén konumu simgesi (elmas simgesi)
SOI belirteci (yildiz)

SPI belirteci (SPI yer belirleyici gizgisi)

Hedef Maskeleme Gostergesi (M)

Bir TAAF Onerisi agagidaki kosullar nedeniyle yapildiginda bir “WARNING” iletisi Hud'un alt ortasinda gosterilir:

TAAF uyarisi; ugak ayarlanmis TAAF yliksekliginin altinda ve yatis agisi 75° iken yunuslama agisi 0° ve/veya
yunuslama agisi -20%den az oldugunda tetiklenir.

Oneri uyar kosullar ortadan kalktiginda uyar otomatik olarak ortadan kalkar.
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Maverick (MAV) Sayfasi

A-10C'deki AGM-65D/G/H/K, TGM-65D/GH ve CATM-65K Maverick denetimi, algilayicisindan gelen Maverick
videosunun &zel bir TV ekraninda dedil MFCD'de gosterilmesi harig A-10A’dakine benzer. Maverick giiglendi-
rilmis hedeflere ve zirhli araglara karsi havadan yere kullanilabilen hassas gidimli bir fiizedir. Maverick'in,
arayici tirl (CDD veya kizilotesi) ve savas baslidi boyutuna bagdl olarak birkag cesidi vardir. Cesitli tirlerde ol-
sa da biitiin bu tiirlerin kullanlmadan 6nce cayro-sabitleme dizgesi tarafindan hizalanmis olmasi gerekir.

Maverick Hazirlanma Siiresi. Hizalama siiresi 3 dakikadir. EO giicti acildiinda Maverick hizalamasi baslar.
Herhangi bir anda EO glicli off olarak ayarlanirsa tekrar hizalama yapmak igin EO giicl tekrar etkinlestiriimeli-
dir.

Maverick Firlaticilari. Maverick iki gesit firlaticiya yliklenebilir: LAU-88 (her firlaticiya Ug fiizeye kadar) ve
LAU-117 (her firlaticlya tek fiize). G ve K gibi agir Maverick stirtimleri igin LAU-117 tek segenektir.

e LAU-88 9.'nun oncelikli oldugu 3. veya 9. ugbirimlerde (ic adet Maverick tasiyabilir.

e LAU-117 9.'nun oncelikli oldugu 3. veya 9. ugbirimlerde tek Maverick tasiyabilir.
Maverick Segme/Etkinlestirme. Maverick'lere asagidaki gibi ulasilabilir:

Sayfa Secim OSB'si ile. Uzerinde MAV etiketi olan bir OSB’ye (12'den 15%e) basarak Maverick sayfasina giri-
lebilir. Bu yolla Maverick'in segilmesiyle algilayici veya miihimmat olarak Maverick kullanilabilir (bir Maverick
kesitinin zaten segilmemis oldugu varsayilarak).

HOTAS ile. HUD SOI oldugunda HOTAS, HUD doénelinden bir Maverick kesitinin segimi igin kullanilabilir. Bu-
nun sonucunda Maverick sayfasi otomatik olarak gosterilir ve SOI olarak atanir. Bu yolla segilen Maverick bir
miihimmat olarak kullanilir. EGer her iki MFCD'de gosteriimez veya hareket ettirilmez veya yer sabitlemesi ol-
mazsa Maverick otomatik olarak bekleme kipine girer (arayici videosu gosteriimez). Maverick segildiginde 6n-
celikli fiize otomatik olarak etkinlestirilir. Oncelikli Maverick'in belirlenmesi:

o Eger Maverick LAU-88'e yiiklenmisse varsayilan olarak 9. ugbirimin 3. ugbirim tzerinde 6nceligi
olacaktir. Dis raf ilk 6nce sonra orta raf sonra ig raf segilir. Ugbirimdeki tiim fiizeler harcandiktan
sonra segim 3. ugbirime aktarilir. Segilen 3. ugbirimdeki Maverickler ayni sirayla birakilir. Dig orta
ve ig. Fiize iptal isleminde de sira bu sekildedir.

e Maverick LAU-117'ye yiiklenmisse 9. ugbirimdeki Maverick dncelikli olur fakat kullanici fiize iptal
islemiyle bunun yerine 3. ugbirimi kullanabilir.

Bir Maverick segildiginde arama videosu MFCD (izerinde goriintiilenmesine karsin ilk etkinlestirmede 3 dakika
boyunca video gériintiilenmez. Bu siire boyunca flizelerin cayro dengelemesi yapilir ve ALIGN yazisi ekranin
ortasinda gosterilir. Videonun gdsterilmesi icin agagidaki adimlarin gergeklesmis olmasi gerekmektedir.

e Master Arm ARMa ayarlanmali
e Bir Maverick ugaga ytiklenmis olmali
e EO Power ON'a ayarlanmali (Maverick veya DSMS Missile Control sayfasindan)

e 3 dakikalik hizalama suresi bitmis olmali
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Maverick Firlatma Kosullan
Maverick firlatmak icin asadidaki kosullar saglanmis olmali:
e LAU-88 veya LAU-117 mevcut
e Yik miktari sifirdan biyik olmali
e Bir Maverick DSMS kesiti etkinlestirilmeli
e Mihimmat ugbirimleri Master Arm‘in ARM olmasiyla etkinlestirilmis olmali
¢ Align kipinde olmamali
¢ Katlamalar yukari konumda bulunuyor olmali

Maverick sayfasi SOI olmasa bile bir Maverick firlatilabilir.

Maverick Ucbirim Dongiisii

Bir Maverick firlatildidinda bir sonraki fiize otomatik olarak secilir ve Maverick sayfasinda segilenin videosu go-
runtdlenir.

Ugakta LAU-117 (tek Maverick tagir) kullaniliyorsa, segilen Maverick'in firlatiimasi iptal edilmigse eger varsa bir
sonrakine gegilir (ayni ugbirimdeki sonraki fiizeye degil). LAU-177'den bir Maverick firlatildiktan sonra bir
sonraki oncelikli Maverick segilir ve arayicisi nisanhatti boyunca hareket ettirilir.

Ucakta LAU-88 (en fazla lic Maverick tasir) yikliyse, firlatma iptalinde bir sonraki ugbirime gegmeden 6nce
ucbirim Uzerindeki diger 6ncelikli Maverick’e gegilir. Bir Maverick LAU-88'den firlatildiktan sonra bir sonraki 6n-
celikli Maverick segilir ve arayicisi 6nceki Maverick'in nisan hattina hareket eder (rapid fire kipi/ Quick Draw).

iki ucbirim arasinda gecis yapmak icin ya Weapon ya da Sensor olarak secilmeli.

Maverick Kipleri
« Standby. Maverick EO giicli agik fakat video gdsterilmez.

¢ Align. Maverick EO giicl altindadir ve video gosterilmeden 6nce 3 dakikalik dengeleme siirecine
gerek duyurulur. Bu siire boyunca “"ALIGN” yazisi ekranda gosterilir.

* Boresight. Maverick etkilestirildikten sonraki HUD nisan aginin ve arayicisinin sabit baslangig
konumudur. Varsayilan bakis hatti 150 mildir. Maverick tekrar kafeslendigi zaman bu konum bir
izlemeden veya sabit yer izlemeden geri dondiigiinde bulunacagi konumdur.

* Slew. Maverick arayicisi kendi konu bdlgesinde hareket ettirildigi zaman buna “slew kipi” denir.
Slew anahtari kullanilarak gimball sinirlari igerisindeki alanda hareket ettirilebilir. Hedefleme ara-
g1 hareket ettirildiginde ve birakildidinda arayici araligin altinda ya da yakinindaki bir hedefi iz-
lemeye calisir. Herhangi bir kilit saglanmamigsa arayici sabitlenmez.
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¢ Slave. SPI islevi icin slave kullanilarak Maverick arayici konumu otomatik olarak SPI'ya baglanir.
Bu durumda Maverick sabit yer kipindeymisgesine hareket eder fakat otomatik izlemeye bagla-
maz.

* Ground Stabilize. Ground stabilize islevi kullanilarak Maverick arayicisi izlemek igin yerdeki bir
noktayi atanabilir fakat herhangi bir hedef izlemez. Slew devre disiyken TMS Geri veya Sol Kisa
komutu verilmedikge arayici sabitlenmez.

» Track. Slew komutunun sonunda arayici otomatik olarak hedef zithg takibini kullanarak izleme
kapisinin iginde bir hedef bulmaya ve izlemeye calisir. Izleme basarisiz olursa otomatik olarak ki-
lit kirllma kipine geger (nisan artisi uzatilr).

Maverick Sayfasi Ekrani

Arayicl videosuna ek olarak baska bilgiler de Maverick sayfasi ekraninda gosterilir. Bu bilgiler Sadelestirici
(DCLT) OSB'siyle kaldirilabilir.

Arayici Durumu iletileri

Secilen Maverick durumu hakkinda bilgi saglamak igin ekranin Gstiinde baz iletiler gériintilenebilir. Bu yesil ile-
tiler arayici videosunu ve simgelerini kaplayarak arayici durumuna gére bazi bilgiler verir:

Sekil 257. Maverick Hizalama
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NO MAVERICK. DSMS kesitine gore ugbirimde bir Maverick saptanmamigstir.

OFF. Maverick EO power OFF olarak ayarlanmis.

ALIGN. Maverick cayrosu hizalaniyordur. Bu islem fiize etkinlestirildikten sonra 3 dakika siirer.
MASTER ARM SAFE. AHCP'de Master Arm anahtari SAFE olarak ayarldir.

FLAPS. Katlamalar agiktir ve Maverick firlatilamayabilir.

GIMBAL LIMITS. Maverick arayicisi gimbal sinirina ulagmistir.

POWERING OFF. Maverick EO giicli OFF olarak ayarlanmistir. Giig kesme siireci 2 saniye si-
rer.

NO TRACK LUNCH IHBT. Maverick izleme yapmadidi bir durumdaysa ve bir atesleme girisi-
minde bulunulduysa bu ileti goriintilenir.

Algilayici Olarak Maverick

Maverick'i algilayici olarak kullanmak igin su adimlar gergeklestiriimis olmalidir:

AHCP'de Master Arm anahtari ARM veya TRAIN'e ayarli
EO giicii ON‘a ayarh (OSB 6)
Maverick cayrosu hizalanmis olmali

Segili bir Maverick kesiti olmamali

Diger miihimmat ayarlari ne olursa olsun segili bir Maverick kesiti olmasa bile bunlar ayarlanabilir.

DSMS’de Maverick etkinlestirilmedidi siirece bir algilayici gibi davranacaktir. Bu durumda sayfanin sol tarafinda
dikey olarak "SENSOR" yazisi gériintiilenir.

Miihimmat Olarak Maverick

Maverick’i miihimmat olarak kullanmak igin su adimlar gergeklestirilmis olmaldir:

AHCP’de Master Arm anahtari ARM‘a ayarli

EO gicii ON‘a ayarh (OSB 6)

Maverick cayrosu hizalanmis olmali

HUD’dan. Hud'un SOI olmasiyla birlikte bir Maverick kesiti segilir.

DMS kesiti'nden. Main Profile sayfasinda Maverick kesiti segilir ve kesit etkinlestirilir (ACT
PRO).

Manuel. DMS Status sayfasinda ilgili yukli Maverick OSB’sine basilir. Boylece manuel bir kesit
olusturulur (MAN/maverick).
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Maverick Ekran Bolgeleri

Sekil 258. Maverick Ekran Bolgeleri
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EO Power: EO Giig islevi (OSB 6) tiim maverick ugbirimlerine giic verilmesini saglar. Bu OSB ile ON
ve OFF arasindan doéngi yapilir. Varsayilan ayar OFF'tur. EO giicii ON olarak ayalandidinda EO
sayacl otomatik olarak gosterilir ve baslatilir.

Nisan Hatti Ayari: ADJ OSB maverick nisan hatti konumunun ayarlanmasini saglar. Bunu yapmak
icin maverick istenilen nisan hatti konumuna getirilir ve sonrasinda OSB 7‘ye basilir. Bir sonraki sefer
maverick flizesi nisan hattina kafeslendiginde ayarlanmig konuma kafeslenmis olacaktir.

EO Power Sayaci: EO giig islevi ON olarak ayarlandiginda bu sayag otomatik olarak gésterilir ve
baslar. Sayac EO giici acildidindan itibaren gegen siireyi saat:dakika:saniye olarak gosterir. EO giici
OFF olarak ayarlandidinda sayac kaldirilir ve ayrica hizalama zamaniyla birlikte sifirlanir.

Dynamic Launch Zone (DZL) [Devingen Firlatma Alam]: Maverick mihimmat olarak
etkinlestirildiginde DLZ sayfanin sol tarafi boyunca gosterilir. DLZ, Mavercik'in en uzak ve en yakin
mesefe cizgilerinin, izin verilen firlatma peceresinin, mesafe iminin, sayisal mesafe ve filize ugus
slresi gibi simgelerinin ve gbstergelerinin bir derlemesidir.




e En uzak ve En yakin Cizgileri: Bu cizgiler secilen Maverick igin mimkin olan en uzak ve en
yakin mesafeleri belirtir. Bu gizgiler sabit olup hareket etmezler. Iki gizgi arasindaki mesafe yak-
lagik 15 deniz milidir.

Not. Maverick genelde fiizenin gidebilecegi en uzak fiziksel mesafeden ziyade izleme algilayicisi
ile sinirlandirilmistir. En uzak izleme araligi 7 nm civaridir.

e Zimba: Hiz ve ylikseklige bagh olarak segilen Maverickin en uzak ve en yakin mesafesini belirtir.
Gimbal sinir yanal olarak 30° agilmissa zimba gosterilmeyecektir.

o Mesafe Imi ve Degeri: Bu im ucak ile Maverick HUD aginin iizerinde oldugu yeryiizii noktasi
arasindaki mesafeyi belirtir. Bu im zimba hatti boyunca hareket edebilir. En uzak mesafe agildi-
ginda bu im zimba Ustiinde sabit kalir. Ime sayisal olarak mesafe degeri eklidir. Bu deder sadece
imin zimbanin Ustlinde ve altinda oldugu durumlarda gosterilir.

* Varis Siiresi: Bir alan/hedef nisan aginca isaretlendiginde, zimbanin altinda ve Ustiinde Mave-
rick’in buraya ulasmak icin harcayacadi siire saniye olarak gosterilir. Nisan agi zimbanin sinirlari-
nin disinda oldugunda bu alan “XXX” biciminde gosterilir. Maverick firlatildiktan sonra siire geri-
ye dogru sayar ve silinmesinden 5 saniye 6nce yanip sénmeye bagslar.

En Uzak Cizgisi Ortiilii Alan

Zimba Ustii ! Mesafe Imi

Zimba Hatti ‘ I Mesafe Degeri

Zimba Alti

En Yakin gizgisi o — |

Varis Stresi Simge Alani

* Algilayia olarak Maverick: Maverick kesti segilmediginde DLZ bélgesinde dik olarak “SEN-
SOR" yazisI gosterilir.

5. Etkin Maverick Ucbirimi: Etkin Maverick 3. ugbirimdeyse bu alanda “3”, etkin Maverick 9.
ugbirimdeyse ise bu alanda “9" gosterilir.

Kesit Adi: Segcili Maverik kesiti bu alanda dizinlenir.

SLEW: Maverick algilayicisinin kaydirma oranin pilot tarafindan buraya girilen dedere gore
ayarlanmasini saglar. UFC veya CDF klavyesi ile oran girilerek ve OSB 8'e basilarak bu ayarlama
yapillir.
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Maverick Ekrani Simgeleri

Maverick ekrani Black Hot (sicak nesneler koyu goriinir) olarak ayarlandidindan simge renkleri siyah; White
Hot (sicak nesneler parlak goriiniir) olarak ayarlandiginda simge renkleri beyaz olur. Ancak Maverick bir hedef
izliyorsa [izleme [tracking] kipinde] Maverick tekrar kafeslenene veya slew kipe tekrar girene kadar herhangi
bir zithk degisikligi etkili olmaz.

Sekil 259. Maverick Ekran Simgeleri

1. Nisan Artisi: Bu yatay ve dikey cizgiler ekranin enine ve boyuna uzanir (44x44 mil) ve ortasinda
aclk bir aralik vardir. Bir izleme komutu vermek icin izleme aralidi (tracking gate) olarak adlandirilan
merkezindeki bosluk hedefin Gzerine getirilir. Araliin boyutu Maverick tiiriine ve fiizenin bulundugu
goriis alani ayarina gore degisebilir.

2. Egim Cizgileri: Nisan artisinin alt ekseni boyunca ¢ sabit cizgi agisal egimi belirtir. Bu cizgiler
nisan artisina gore 5°, 10°, 15%1ik egimi belirtir.

3. FOV Kose Cizgileri: Maverick Genis Goriig Alani (WFOV) kipinde oldugunda dort kése cizgisi
ekranda gosterilir. Bunlar Dar Goriis Alani (NFOV) kipine gegilirse goriintiilenecek alani belirtir. FOV
kose cizgileri NFOV kipinde gosterilmez.
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4. izleme Araligi [Tracking Gate]: izleme araladi yatay ve dikey nisan artisi cizgilerinin kesisme
noktasinda yer alar. izleme araligi arayicinin bir hedefe/hedefi kilitlemeye/izlemeye calisacadi alani
belirtir. Varsayllan izleme kapisinin boyutundan daha bilyik bir hedefe kilitlenilmisse izleme
araliginin boyutu biiyiyebilir.

5. Gosterme Artisi: Gosterme artisi ugagin uzunlamasina eksenine goére Maverick arayicisinin baktigi
goreceli yonu belirtir. Gosterme artisi arayici bir hedefi izledigi zaman yanip soner. Kilit atilmamigsa
sabit olarak kalir.

Maverick Izleme Yontemleri

Merkezi izleme

Maverick merkezi izleme kipinde oldugunda izleme aralidi icindeki hedefte yeterli gérsel veya isil zitlik varsa bu
hedefe kilittenmeye galigir. Tarayici esas olarak hedefin merkezine ortalanir ve hedefe kilitlenir. Kilitlendiginde
yatay ve dikey nisan artisi hedefin boyutlarina genigler. izleme araligi icindeki alan hedefin sekline ve boyutu-
na uyum saglar.

Merkezi kipte Destekli Hedef Tespiti [Aided Target Acquisition; ATA] kullanilabilir. Pilot tarafindan izleme
araligi icindeki canli olmayan bir hedefe bir kilit atilacagi zaman (amaglanan hedef (izerinde serbest hareket
[slew]) ATA kipi otomatik olarak araligin gevresindeki bolgeyi bir hedef igin arar ve en yakinindakine kilitlenir.
Kilitlenmek igin bir hedef bulunmazsa kirik kilit kipine gegilir ve nisan artisi disa dogru uzar.

Eger hedef izleme arligina ortalanmis ve menzil igindeyse TMS ileri Kisa ile manuel kilittenme komutu verilebi-
lir.
Giic Bagintili [Force Correlate] izleme

Bu kipte Maverick arayicisi gergek bir nesneyi izlemekten farkl olarak olusturulmug bir sahnenin gériintiisiine
gore sabit bir konum izler. Bu Maverick'in bina, siginak veya gemi gibi biiylik nesnelerin belirli bir bélimini
hedeflemesini sadlar. Nisan artisi hareketinde aralik bulunur fakat hareket serbestken ve bir kilit/izleme komu-
tu verildiginde aralik tam arti olacak sekilde kapanir. Artinin ortasi fiizenin carpma noktasi olarak belirlenir.
AGM/TGM-65D digindan tiim Maverick turlerinde Force Correlate kipi bulunur.

Force correlate her zaman beyaz simgelerle gériintilenir.
Bu kipe girmek igin Boat Anahtari bir hedefe kilit atiimamis halde orta konumuna 1 saniyeden uzun basiimali.

Maverick kullanimi ek bilgileri igin Savas Uygulamalar bélimiine basvurunuz.

Maverick Nisan Hatti [Boresight] Tiirleri
Varsayilan Nisan Hatti Konumunu Ayarlama

Maverick'in ilk segiminde veya nisan hatti komutu verildiginden arayicisina varsayilan nisan hatti komutu veri-
lir. Istenirse bu konum degistirilebilir:
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5.

MAV SENSOR kipine ayarlanir.
Maverickle bir yeryiizii konumuna veya bir hava hedefine kilitlenir.

Boat anahtari orta (AUTO) konumuna alinir bdylece MAV sayfasinda SEEKER BORESIGHT
gorintlenir.

Ayarlanabilir Hedef Halkasi [Depressible Pipper) hedefin lizerine getirilir ve TMS ileri kisa basilir.
Bunun sonucunda SEEKER BORESIGHT iletisi ters renklendirilir.

Bot anahtari orta (AUTO) konumdan gikartilir.

Maverick Nisan Hatti Simgesini Hizalama

Nisan hattini iyilegtirmek igin:

1.

2
3.
4
5
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MAV sayfasi SOI olarak ayarlanir.

Maverickle bir yeryiizii konumuna veya bir hava hedefine kilitlenir.
MAV sayfasinda OSB 6'ya basilir ve ADJ OFF'dan ON'a geger.

DMS ile Maverick simgesi hedef {izerine gelene kadar ayarlama yapilir.

UFC'de ENT tusuna basilir.




Message (MSG) Sayfasi

SADL adina badlanildiginda, diger SADL donaniml birimlere (hava ve yer) ileti metni génderebilir ve onlardan
ileti alabilirsiniz.

CDU veya UFC klavyesi kullanilarak her biri 24 karakter igeren 10 satirlik bir metin girilebilir. Bu bir bakima
cevrimici Instant Messaging (IM) ve SMS ile haberlesmeye benzer.

Bir ileti metni aldiginizda islem sayfasi ne olursa olsun her iki MFCD'de de bir uyari alinir. Ekranin alt saginda
NEW MSG olarak okunan ileti kutusu gorinir. Bu uyarn TMS Sol Kisa basilarak silinebilir.

Yeni ileti Uyarisi

&

m
Y

.

i

Sekil 260. Yeni ileti Uyarisi

Alinan Ileti Sayfasi

MSC sayfasl (OSB 11-15) segildiginde alinan ileti (RCVD-received) sayfasina gegilir. Bu sayfa alinan tim iletile-
rin gériintiilenmesini ve okunmasini saglar.
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Sekil 261. Received Messages Sayfasi

1.

Yeni ileti (NEW), OSB 1: OSB 1'e basilarak ileti Génderme sayfasina gecilir ve diger SADL
donanimli birimlere ileti génderilmesini saglar.

Alinan iletiler (RCVD), OSB 2: Ters renkli RCVD etiketi Alinan iletiler sayfasinda oldugunuzu
belirtir. Bu sayfa diger SADL donanimli birimlerden ileti alinmasini ve alinan iletinin silinmesini
saglar.

ileti Silme (DEL), OSB 3: Alinan lletiler sayfasinda OSB 3, DEL olarak etiketliyse bu tusa basilarak
0 an gosterilen ileti alinan metin iletileri veri tabanindan silinir.

Alinan ileti: Her bir ileti her bir satiri 24 karekter alabilien 10 satirdan olusabilir.

ileti Gegisi/Secimi (MSG X/X), OSB 19 ve 20: Bu tuslarla alinan iletiler arasinda gegis yapilir.
OSB 20 ile daha yeni iletiler OSB 19 ile daha eski iletilere gegilir. MSG etiketinin yaninda o anki
ileti/ileti veri tabanindaki toplam sayi belirtilir.

ileti Gonderen (FRM), OSB 18: FRM etiketinin altinda, gésterilen iletinin géndericisinin ag kimligi
belirtilir (Unit ID — Group ID). SADL verihatti boliiminde ag yapilandirmasiyla ilgli daha fazla bilgi
bulabilirsiniz.

Ileti Gonderme Sayfasi

Gelen ileti bildirimi olmaksizin OSB 11-15 ile Message (MSG) sayfas! segilirse, ileti Génderme Sayfasina gegil-
mis olunur. Ayrica Alinan Iletiler Sayfasinda NEW OSB 1’e basilarak da girig yapilabilir. Bu sayfa ileti olusturul-
masini ve diger SADL donanimli birimlere ileti gonderilmesini saglar.
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Sekil 262. Send Message Sayfasi

1. Yeni ileti (NEW), OSB 1: Ters renkli NEW etiketi ileti Gonderme Sayfasinda oldugunuzu belirtir.
Bu sayfa diger SADL donanimli birimlere ileti génderilmesini saglar.

2. Alinan iletiler (RCVD), OSB 2: RCVD OSB 2'ye basilarak Alinan iletiler Sayfasina gegilir. Bu sayfa
diger SADL donanimli birimlerden ileti alinmasini ve alinan iletinin silinmesini saglar.

3. lileti iptali (CAN), OSB 3: Yazilan bir ileti iptal edilmek istenirse OSB 3'e basilarak bekleyen tim
ileti igerigi silinebilir.

4. Bekleyen ileti. Olusturulan her bir ileti her satir 24 karakterlik 10 satir olabilir. Her bir satirin
solunda OSB 19 ve 20 ile yukari asadi hareket edebilen bir ok bulunur.

5. Satir Gegisi / Secimi (LINE), OSB 19 ve 20: Bu tuslara basilarak bekleyen iletinin satirlari
arasinda gegis yapilabilir. OSB 20 satir segim okunu yukari, 19 da asadi tasir. Segcilen satir tekrar
diizenlenebilir.

6. lleti Alicisi (TO), OSB 18: SADL ag kimligi girilerek génderilecek iletinin alicisi buradan belirlenir.
Bunu yapmak icin CDU veya UFC kilavyesi kullanilarak yazimalanina ag kimligi girilir ve OSB 18'e
basilir. Girilen ag kimligi sonra TO etiketinin altindan dizinlenir. Bu kimlik yeni bir kimlik yazilana
kadar kaydedilir. Tim gruba ileti génderilmek istenirse kimlik igin 00 girilir ve sonra iki rakamlik grup
kimligi girilir. Ornegin: SADL agi {izerinden grup 12'deki tiim ucaklara ileti gérderilmek isteniyor
olsun bunun igin 0012 degeri girilir.

7. lleti Gonderme (SEND), OSB 17: Gegerli bir ag kimligi girildikten sonra OSB 17'de SEND MSG
etiketi goruniir. Segilen Alictya veya alicilara ileti géndermek igin bu OSB'ye basilir.
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Control Display Unit (CDU) Sayfasi

Sekil 263. CDU Repeater Page

MFCD CDU Yineleyici sayfasi CDU ekraninda gosterilen verileri gostererek bas yukarda MFCD ve UFC kullani-
miyla EGI denetimini saglar.

CDU yineleyici kipte OSB 1 ile 5 arasi ve 20 islevsel degildir. OSB 11 ile 15 arasinin olagan isleyisi elkitabin
MFCD béliimiinde anlatiimistir.
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Heads Up Display LHUD]

A-10C HUD'u iki temel islev igin kullanilir. IFFCC anahtari TEST konumunda oldugunda IFFCC dizgesinin yapi-
landiriimasini saglayan bir dizi meni gésterir. UFC kullanilarak bu mentiler arasinda gegis yapilir.

e SEL + ve — satir secimini tasir
e DATA satir segimini dondirtr
e ENTER segilen satir iglevini seger

IFFCC, ON konumunda oldugundaysa HUD y&ngiidiim, algilayici ve mithimmat bilgilerini gsterir.

IFFCC TEST Meniisu

IFFCC Test mendisii ilk agildiginda Main Menu sayfasi gosterilir. Bu meni dort temel segime girilmesini saglar.

CCIP CONSENT OPT. CCIP mihimmat teslim kipi segildiginde bir miihimmat birakma kisitlama onayi [wea-
pon release constraint; CR] veya higbiri segilebilir. Ug secenek arasinda gegis yapilabilir.

e OFF. Higbir kisitlama yok.
e 3/9. 5 mil birakma ¢6ziim isareti biiylik bombalama agindan gegmeli.
e 5 MIL. Nokta kiigiik 5 mil ¢dziim isaretini gegmeli.
BIT. Dahili Test (BIT) alt mendsii cesitli IFFCC dizgelerinin sinama segimini gosterir. Bunlar:
e GCAS BIT. Yer Garpisma Kaginma Dizgesi sinamasini yir{tiir (GCAS).
e VMU BIT. Sesli ileti Birimi (Betty) sinamasini yritir.
e PREFLIGHT BIT. SAS, LASTE, GCAS ILETILERI dizgelerinin sinamasini yiritiir.
e MAIN BIT 0zeti.
e MANUAL RADAR ALTIMETER SWITCH ayarl.
e BIT FAULT DISPLAY. Hatta Degistirilebilen Arag (LRU) sinamasini gergeklestirir.
¢ EXIT. Main Test menisiine doner.

AAS. Hava-Hava alt meniist [Air-to-Air Submenu; AAS] ucada gore 10 6nayarli top atis hlizmesinin ayarlan-
masini veya manuel olarak iki ugak igin degisken olusturulmasini saglar.

o Onayar degiskenlerinden birini segmek igin segim imleci girdinin soluna getirilir ve UFC {izerinde-
ki ENTER tusuna basilir.
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e Manuel bir girdi olusturmak igin sabit kanatli veya devingen kanath (MAN-FXD veya MAN-RTY)
girdi ayarlanmali. Onayarlarda oldugu gibi girdi segcilir ve UFC'deki ENTER tusuna basilir. Segim
yapildiktan sonra degerleri ayarlanacak secenekler goriintilenir.

o Kanat genisligi
o Uzunluk
o Hedef hizi
o Degisiklikler yapildiktan sonra dizinden STORE (Miihimmat) veya CANCEL (iptal) secimi yapilir.
WEAPONS. Bu alt menii 30 mm top &zelliklerinin ve mithimmatin hedef ofsetlerinin secimini sadlar.
30 MM. Bu alt menii GAU-8A topu icin dedisken segimini saglar. Segenekler.

e AMMO TYPE [Cephane Turi]. TP (Training Practice; Egitim Uygulamasi), HEI (High Explosive
Incendiary; Yangin/patlama etkili) ve CM (Combat Mix; Savas Karmasi) tirleri arasinda segim
yapilir.

e AMMO MFG [Cephane Ureticisi]: OLIN, ALLT ve AVE arasinda secim yapilir.
e PAC 1 POS MODE. PAC1 etkinlestirilir veya edilginlestirilir.

e MIN ALT. Bu deder 100 fit araliklarla diizenlenir ve HUD Uzerindeki en diisiik top araligi isare-
tine [Gun Minimum Range Cue; MRC] dair yiikseklik belirlenir.

e RNDS. YUkli bulanan 30mm mermi sayisini belirtir.
 RNDS RESET. Mermi miktari gostergesini 1150%ye alir.
e STORE. Diizenlemeleri kaydeder ve ana TEST mendsiine geri gonderir.

WPN REL DATA. Bir miihimmat birakildi§i zaman HUD (izerinde birakma veri dediskenlerinin gosterim sege-
negdi olur.

e AUTO SCROLL. YES segilirse VTR'de kayit igin tiim gegisler hizli bir oranda ilerler. Veri sayfalari
kaydedildikten sonar ilk veri sayfasi goriintiilenir. NO segilirse ilk veri sayfasi gorintilenir ve
UFC ENT tusu kullanilarak manuel olarak ilerletilir.

e EXIT. Main TEST menusune donalur.
DISPLAY MODES. Bu alt sayfa HUD 6gelerinin nasil gosterileceginin belirlenmesini sadlar.

e AUTO DATA DISP. Birakma verilerinin HUD'da 6zet gosterimi igin Y, bu verilerin gosterilme-
mesi igin N segilir.

e CCIP GUN CROSS OCCULT. YES segimiyle CCIP top artisinin ardindaki TVV'nin gizlenmesini
sadlar.

e TAPES. Sayisal degerlerin yerine hiz ve yiikseklik seritlerinin gésterimi igin Y segenedi segilir.
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METRIC. HUD verileri Y secimiyle metrik olarak N segimiyle emperyal olarak gosterilir.

RDRALT TAPE. Y segimiyle ugagin radar ylksekligini gosteren bir yatay serit gosterilir. Seridin
alt sinirt 0 Ust sinir 1500 fittir. 1500 fit AGL'nin Ustiinde bu serit kaldirilir. Kiigiik yatay serit Ze-
min Yikseklik Uyarisi ayarini gosterir.

AIR SPEED. Bu satir secimi HUD'da havahizinin ne sekilde gosterilecedinin belirlenmesini sag-
lar. Segenekler: TRUE (gergek havahizi), GS (yer hizi), MACH/IAS (Mah ve belirtilen havahizi),
IAS (belirtilen havahizi):

VERT VEL. Y segimiyle HUD’un sol tarafinda dikey hiz géstergesi gorintiilenir.
IFF ALERT. Islevi yoktur.
EXIT. Main TEST menisiine donis.

MAINTENANCE. MAINTENANCE alt meniisi yazilim slirimiinin dogrulamasinda, saglamasiyla bir yaziim bi-
ttnltginin dogrulanmasinda ve devingen HUD simgelerinin hizalanmasi igin +15 mil nisan hatti [boresight]
ayarlanmasinda kullanilir. Bu ayarlamalar yerdeyken yapilmalidir.

SW VERSION. Ucadin kullandigi Islevsel Ugus Programini [OFP — Operational Flight Program]
belirtir.

CHK SUM. Saglama (CHK SUM) hatalari saptamak amaciyla rastgele bir sayisal veri kalibinda
hesaplanan sabit boyutlu bir veridir.

BORESIGHT. HUD (izerinde nisan hatti simgelerinin manuel ayarlanmasini saglar.
RT BORESIGHT. BORESIGHT Y olarak ayarlanirsa bu deger ayarlanir.

UP BORESIIHGT. BORESIGHT Y olarak ayarlanirsa bu deder ayarlanir.

EXIT. Main TEST mendistine donus.

DELTA CAL. Bu alt menii delta diizenleme verilerinin dogrulanmasini ve ayarlanmasini saglar.

RDR DELTA ALT. Radar delta yiksekligi ayari.

RDR MSL CAL. Radar ylksekligini MSL'e kaydirma ayari.

GPS DELTA ALT. GPS delta ylksekligi ayar.

GPS MSL CAL. GPS MSL yiiksekligi ayari.

SELECTED MODE. Delta diizenlemesi igin GPS veya RDR (radar) segimi.
STORE. Girilen verinin kaydedilmesi.

CANSEL. Girilen verinin iptal edilmesi ve Main TEST mendistine donds.
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GCAS TRAINING. GCAS TRAINING kipi GCAS editimi icin sanal bir zemin seviyesinin secimine ve kaydedil-
mesine olanak saglar.

GND PLANE. Sanal zemin seviyesini su degerlerde ayarlar; OFF, zeminden 2000 veya 3000 ft
yukarisi.

AUTO SCROLL. GCAS veri kayit degiskenleri icin auto scroll meniisii gosterilir.
STORE. Sanal zemin seviyesinin kaydedilmesi ve Main TEST menlisiine déns.

CANSEL. Sanal zemin seviyesinin OFF olarak ayarlanmasi ve Main TEST meniisiine déns.

Mithimmat ve Yongiidiim HUD Kkipleri
AHCP'de IFFCC anahtari ON konumunda oldugunda Ana Kip Denetim Digmesi kullanilarak bes ana HUD kipi

segilebilir.

NAV. Miihimmat teslim simgeleri olmadan sadece ydnglidiim verileri gdsterimi.
GUNS. Coklu tophatti segeneklerinin gdsterimi ve segimi.

CCIP. Birakma Onayi [Consent to Release; CR] kipi de dahil olmak {izere CCIP kipi icin bomba-
lama simgeleri.

CCRP. Aydinlatma fisekleri, gidiimstiz bombalar, lazer giidiimli bombalar ve Eylemsizlikle Des-
tekli mihimmat (IAM) igin CCRP bombalama simgeleri.

AIR-TO-AIR. Hava-Hava top kullanimi ve AIM-9 fiizesi igin simge gosterimi.
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NAV HUD
9 1
2 13
8 U’ 12
BULLSEYE
10 : 316/14.31 é
5 7
19 14
11 15
20 16
3 17
4 18

Sekil 264. Temel Yongiidiim HUD Simgeleri

1. Flight Path Ladder [Ugus Yolu Merdiveni]: Ucus yolu merdiveni £90°ik bir aralik iizerinde
ugadin ugus yolu agisini gosteren Ui veya dort basamaktan olusur. Merdiven, kiiglik artis isaretleri
haric TVV'ye bagh olarak hareket eden serit bir Glgektir ve HUD'un tiim FOV'unu gostermek igin
kullanilir. Merdiven gizgileri ugus yolu agisinin 59lik artislariyla etiketlenir ve her bir ucunda ufuk
cGizgisini gosteren sekmeler bulunur. Kesik gizgiler eksi ugus yolu agilarini ve diiz gizgiler arti ugus
yolu agllarini gosterir. Ayrica cizgilier TVV'yle bagintisina gére 0° - 360°'lik yuvarlanma agisini da
belirtir.

2. Total Velocity Vector (TVV) [Toplam Hiz Vektérii/Ugus Yolu]: TVV, kenarindan saat 12, 3,
ve 9 yoniline dogru uzanan (g cizgiden olusan bir halkadir. TVV, ugadin sabit hiz vektoriini belirtir.
Cogunlukla glicli riizgar kosullarinda HUD'un yatay sinirinda yatay cizginin sonundanki bir ok
Hesaplanan TVV'nin konumunu gdsterir. DISPLAY MODES alt kipinde CCIP GUN OCCULT igin Y ayari
secilirse CCIP kipinde top artisi TVV'yi gizler.
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Heading Tape / Scratchpad [Yon seridi / Yazimalani]: Yon seridi artis isaretleri olan ve
manyetik yoniin derecesini bildiren bir serittir. Sabit bir dizin isaretcisi manyetik yoni belirtir.
Seritteki her bir gizgi 5°'lik manyetik yon agisini ifade eder ve her 10°'lik aralikta 2 rakaml bir etiket
bulunur.

CDU veya UFC'den bir metin veya sayi girildiginde, yazimalani gegerli manyetik yon ve yon seridinin
yerini alir.

Desired Magnetic Heading [istenilen Manyetik Yon]: istenilen manyetik yon, manyetik yon
seridinin altinda 2 dikey ¢izgi olarak gosterilir ve secilen manyetik yoni gosterir. Istenilen yon
Olcedin digindaysa istenilen yon numarasi ve bir ok istenilen manyetik yone en yakin tarafta
gosterilir.

Airspeed [havahizi]: Havahizi 3 rakamla gdsterilir. Havahiz araligi 50 ila 500 nattir. Bir “T” harfi
gercek havahizi gostergesi, bir “G” harfi yerhizi gostergesi veya belirtilen havahizi harfsiz olarak
gosterilir. Glg verildiginde varsayilan hiz belirtilen havahizidir.

Master Caution 151g1 yandiginda havahizi rakamlar gakar.
IFFCC Test mendisii aracilidiyla gergek, yer ve belirtilen hizlar arasindaki gosterim degistirilir.

Barometric Altitude [Barometrik Yiikseklik]: Yikseklik 5 haneli fit olarak belirtilir. Barometrik
yiikseklik araligi -2000 ila 38000 fit arasindadir ve en yakin onlar basmadina yuvarlanir. NAV ve
Hava-Hava kiplerinde dizeltiimemis CADC vyiiksekligi gosterilir. Bu kiplerde gosterilen yiikseklik
kokpit yiikseklik 6lcerindekiyle aynidir. GUNS, CCIP ve CCRP kiplerinde kurulum hatalarina, olagan
disi sicaklik ve basing durumlarina karsi LASTE tarafindan diizeltimis yiikseklik gosterilir.

Flight Path Angle [Ugus Yolu Agisi]: Ugus yolu agisi barometrik yiiksekligin altinda gosterilir. Bir
eksi isareti eksi dederleri belirtir, arti dederler isaretsiz olarak belirtilir. Ugus yolu agisi araligi -90° ila
+90° arasindandir.

G-Meter: Ugadin cektigi bir ivme kuvveti olarak sayisal G gostergesi HUD'In sol (st kosesinde sabit
bir noktada gosterilir. G dederi en yakin onda bir dedere yuvarlanir ve +9.9 ve -9.9 G deger
araliginda gosterilir. Eger G yiiki bu sinirlari asarsa gosterilen deder sinir degerde kalir.

Depressible Pipper [Ayarlanabilir Hedef Halkasi]: Ayarlanabilir Hedef Halkasi/Ag1 ortasinda
nokta olan kesik cizgili daireden olusur. Halka esit aralikli sekiz gizgiden olusur. UFC'de ayarlama
denetimi kullanilarak, hedef halkasi sifir bakis hattina gére dikey olarak +10'dan -300'e mile kadar
konumlandirilabilir. HUD'un ortasina dikey olarak sabitlenmis olup riizgar kosullarina gore
diizeltmeye sahip degildir.

UFC DEPR anahtariyla Sifir Bakis Hattina [Zero Sight Line; ZSL] goére +10 to -300 mil aralidinda
manuel olarak ayarlanabilir.

Anahtara her basista hedef halkasi bir miliradyan dederinde asagi veya yukari hareket eder.

Ayarlanirken ve ayarlanmasindan ({i¢ saniye sonrasina kadar hedef halkasinin mil degeri HUD'da
FOM degerinin (izerinde gosterilir.




10.

11.

Target Designation Cue (TDC) [Hedef Atama isareti]: HUD ilgi almaci oldugunda TDC her
zaman gosterilir. TDC ilkin TVV'de kafeslenmis olarak goriinir ve sonrasinda da HUD goris alani
(FOV) icerisindeki herhangi bir yere hareket ettirilebilir. imlec hareket 6zgiirlii§ii kazandiginda TDC
zemindeki bir konumu hesaplamaya calisir (enlem, boylam ve yiikseklik). Basarili oldugunda TDC
zeminde bu noktada sabit kalir. Bagari saglanmadiginda (konum > 13nm uzakta) bir “X” TDC'nin
tizerinde belirir ve TDC “X” isaretiyle birlikte sabitlenir. Bu durumda TDC ilgi Almaci Noktasi (SPI)
olamaz.

HUD SOI olmasa bile SPI'ya bagla komutu (China ileri Uzun) TDCyi o anki SPI konumuna baglar.
TDC, HUD SOI olana veya SPI degistirilene kadar bagimh olmaya devem eder ve Slew denetim
anahtari TDC'yi hareket ettirmek igin kullanilir.

HUD FOV'u disinda bir TDC yer sabitiyle bir konum belirlemis fakat ugagin burnunun 60 derece
icindeyse TDC simgesi HUD FOV'u igindeki ilgili kenara kenetlenir. E§er konum HUD FOV'u disinda
ve ucadin burnunun 60 derece disindaysa TDC simgesi HUD FOV'una kenetlenir ve TVV'ye yatay
olarak sabitlenir.

HUD SOI oldugunda asagidaki HOTAS islevleri uygulanir:

. Ground Stabilize [Yer Sabitleme] (TMS ileri Kisa): Imlec hareketinden sonra ze-
mindeki bir konum hesaplanabildigi siire boyunca yer sabitlemesi otomatik olarak ger-
geklesir; ayrica TDC hala TVV iginde kafesliyken, bu komut TDC'ye yer sabitleme islemi-
ni gerceklestirme emri verir. Eger basarili olursa TDC bu noktada yer sabitlemesi yapar.
Basarili olmazsa (konum > 13nm uzak), bir “X” TDC'nin lizerinde belirir ve TDC, HUD
lizerinde sabitlesir. TDC, HUD (izerinde “X"le beraber sabitken TMS ileri Kisa yapilirsa
TDC tekrar yerdeki bir konuma kurulmaya galisacaktir. Bagarili olursa TDC yer sabitle-
meyi gergeklestirir, basarisiz olursa TDC, Uzerinde “X" ile beraber HUD'da sabit olarak
kalr.

. Make SPI [SPI Yapma] (TMS Ileri Uzun): Bu o anki TDC konumunu SPI yapar. TDC
“X” ile beraber HUD'da sabit oldugunda TMS ileri Kisa yapilirsa TDC yerde bir konuma
kurulmaya galigir. Basarili olursa TDC yer sabitler ve SPI olur. Basarisiz olursa (konum >
13 nm uzaklik), TDC “X" ile beraber HUD’da sabit kalir ve TDC SPI yapilmaz.

. Markpoint [Isaret Noktasi] (TMS Sag Kisa): TDC bakis hattinin yeryiiziinde gdster-
digi nokta markpoint olur. Bu gegerli TDC ile gosterilen bir islevdir ( “x” belirteci yoktur)

. Reset SPI [SPI Sifirlama] (TMS Geri Uzun): SPI sifirlandidinda (HUD kipi veya steer-
point) TDC o anki konumunda yer sabiti olarak kalir.

. Recage [Tekrar Kafesleme] (China Geri Kisa): TDC'yi TVV tekrar kafesler. TDC SPI
olmussa SPI gegerli Hud kipi icin varsayilan olarak degisecektir.

Pave-Penny Cue Index [Pave-Penny isaretcisi]: Oriimcek HUD FOV‘u disinda oldugunda
PAVE-PENNY isaretcisi TVV'den TISL Oriimcedine uzanan noktall bir cizgi olarak gdsterilir. Hedef
HUD gériis alanina girdiginde (FOV) noktall gizgi kaldirilir. Kilit olustugunda TISL Oriimcedi HUD
FOV'un icindeyse PAVE-PENNY isaretcisi 2 saniye boyunca gériiniir ve sonra kaldirilir. Isaretcinin
amaci manevra boyunca TISL Oriimceginin elde edilmesini ve TD Box'tan ayirt edilmesini
saglamaktir.
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18.

366

Anchor Point Display [Anchor point Gosterimi]: Anchor point gdsterimi 6nceden segilmis
Anchor pointe gore ugagin konumunu belirtir. (CDU Anchor sayfasi yoluyla segilen) Navigation Mode
Select sayfasinda bir anchor point secildigi zaman anchor point verisi HUDIn sag (st kdsesinde
gosterilir. Higbir Anchor point segilmez ise HUD Anchor pointi gdstermez.

HUD'da Anchor point iki satirda gosterilir. Ilk satirda secilen Anchor pointin waypoint kimligi ikinci
satirda slas (/) ile ayrilmig iki 6ge gosterilir.

. Anchor pointten ugada olan manyetik yén ( 001'den 360'a kadar)
. Ugaktan Anchor pointe olan yer mesafesi.

Destination Index (Tadpole) [Varis Yeri isaretgisi [iribas]]: Varis yeri isaretgisi kenarinda
disari dogru uzanan bir gizginin bulundugu bir gemberdir. Segilen steerpoint HUD FOV'un disindaysa
ve steerpoint gegerli SPI dedilse gosterilir. Disa uzanan gizgi secili steerpointin 0-360 araligindaki
yoniinii belirtir. Iribas HUD FOV sinirinda takili kalmamissa iribasin konumu segili steerpoint yéniinii
gosterir.

Radar Altitude [Radar Yiiksekligi]: HUD'In sag alt tarafinda yiiksekligin altinda ardinda “R” harfi
olan 4 rakamdan olusan radar yiiksekligi bulunur. Birler basamadi en yakin onlar basamagina
yuvarlanir. Radar yilksekligi gegersiz veya 5000 AGL'inin Ustlindeyse bu alanda “XXXXR” ibaresi
gosterilir.

Steerpoint Number and ID [Steerpoint Numarasi ve Kimligi]: Steerpoint numarasi ve kimligi
HUD FOV'un sag alt tarafinda sabit bir konumda gosterilir. CDU tarafindan saglanan steerpoint
numarasli en fazla dort karakterden olusur. Tim gérev waypointleri 0-50 arasinda, tliim yongidim
waypointleri 51-2050 arasinda ve tiim anchor pointler A-Z arasinda atanir. Secilen steerpoint kimligi
en fazla 12 alfasayisal karakterden olusur.

Steerpoint Distance to Go and Target Elevation [Steerpoint Uzakhgi ve Hedef
Yiiksekligi]: Steerpoint Uzakligi gecerli steerpointin yer mesafesini gosterir. Gosterge ardinda “M”
harfiyle beraber dort rakamdan olusur. Varis mesafesi 10’dan az oldugunda bir ondalik hane noktasi
ve onda birler basamagi gosterilir. Gosterge satirinin ikinci yarisi CCRP aginin bulundugu konumun
hedef yliksekligini gosterir.

Time to Go (TTG) and Time on Target Delta (TOT) [Gidis Siiresi ve Hedefte Bulunma
Zamani Farki]: Bu dederler CDU'da hedefte bulunma zamani (TOT) ayarlandidinda kullanilir ve
hedef steerpointe zamaninda ulasilmasini saglar. TTG, steerpointe ulagmak igin kalan tahmini slreyi
ve TOT da steerpointe ulagilacak zamanla TTG arasindaki farki gosterir. Delta dederi eksi veya arti
olabilir.

Current Time / HACK [Giincel Saat / Kronometre]: GMT’ye gore zamani saat:dakika:saniye
olarak gosterir.

TTG/TOT islevine ek olarak bu alan kronometre islevi de sunar. Hack time; UFC'de bir siire girilmesi
ve sonrasinda bu alanda geri sayim baglatmak igin kullanish bir alandir. Bunu yapmak igin UFC'de
HACK secilir ve klavye kullanilarak siire dakika ve saniye (XX:XX) olarak girilir. Islem
tamamlandidinda UFC ENTER tusuna basilinca girilen siire bu alanda gorinir ve geri saymaya
baslar. GMT saatine geri donmek igin tekrar HACK diigmesine basilir.




19. Required Airspeed [Gerekli Havahizi]: Hedefte bulunma zamani ayarlandidinda, havahizinin
altindan steerpointe zamaninda ulasmak igin gerekli olan havahizi gosterilir. IFFCC Test
mendiisiinden havahizi segeneklerinde IAS/MACH secildiginde bu alan havahizini Mach olarak
gosterebilir.

20. DTSAS Mode and FOM Message [DSAS Kipi ve FOM iletisi]: Bu alan EGI CDU'da ayarlanmis
olan DSAS kipini ve FOM iletisini gosterir.

GUNS HUD

GUNS kipi secildiginde, goklu top nisan hattiyla beraber topun kullanimina 6zel HUD devreye sokulur. Bu
HUD'un islevleri ve simgeleri:

Sekil 265. Top HUD Simgeleri
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1.

Nokta

Gun Bore Line (GBL) Cross [Top Yonelim Artisi]: Bu arti 30 mm topun dikey eksenini belirtir.
GUNS kipinde dort farkli tophatti segilebilir. Bu HUD SOI oldugunda DMS Sol veya Sag Kisa yapilarak
gergeklestirilir.

CCIP Gun Reticle [CCIP Top Agi]: CCIP top agi ortasinda nokta olan bir halkadan olusur. Dort
tane cizgi agin saat 3, 6, 9 ve 12 ydniine uzanir.

< En diisiik Mesafe Isareti

\
‘( . 1 Benzes Mesafe Cizgisi

Hareketli Hedef Dizini b /
\r/ Mesafe

Sekil 266.
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Gun CCIP Reticle

Bir Benzes Mesafe Gizgisi agin ig tarafinda saat 12 yoniininden saat yonine dogru uzuyarak
(CCIP'de) mesafeyi bin fit olarak belirtir (6rnegin; saat 5 yoni = 5000 fit). Benzes Mesafe Cizgisinin
sonunda kiglk bir cizgi bulunur. Mesafe 12.000 fitten biiylikse mesafe gizgisi 12.000 fitte sabit kalir
(saat 12 konumu).

Yikli CM mihimmati segildiginde agin ortasinda iki nokta olur. Daha merkezde olan Zirh Delici
Merminin [Armor Piercing; PC], sag alttaki olan Yiksek Yanicili Merminin [High Explosive Incendiary;
HEI] tahmini darbe noktasini gosterir. Yukaridak resim HEI veya TP yiikli agi gostertermektedir.

2 rakamli sayi 0.1'den baglayip 9.9 kadar deniz mili olarak mesafeyi belirtir. Mesafeler 10°’dan 99'a
kadar tam sayi olarak belirtilir.

Hareketli Hedef dizini Noktanin iki tarafindaki yatay cizgilerden olusur. LOS’a dikey olarak 20 natta
hareket eden hedef igin gerekli hattin konumunu belirtir. Hareketli Hedef Dizini ufuk gizgisine her
zaman bakigik kalir.

Bir “X" isareti agin ortasinda bir ylikseklik kaynadi eksikligi yliziinden bir ¢dzimslzligli veya
¢6ziimiin HUD FOV'un altinda oldugunu belirtir. Bu durumda benzes mesafe cizgisi ile mesafe degeri
gosterilmez ve ag en yiiksek mesafe durumunda kalir.

Uggen bicimindeki Top En diisiik Mesafe Isareti (MRC) IFFCC 30 MM Alt meniisiinde en diisiik
ylikseklik ayarina gore en diisiik kurtarma yiiksekliginin hesaplanmasi igin kullanilir.




q a) Ugak 5 saniye veya daha fazla en disiik kurtarma yiiksekliginin
{istiinde
b) Ugak <5 saniye en diisiik kurtarma yiiksekliginde

‘ c) Ugak en distik kurtarma ylksekliginde

b) Ugak <5 saniye en diisiik kurtarma yiiksekliginin altinda

1 3 4 a) Ugak 5 saniye veya daha fazla en disuk kurtarma yiksekliginin
L altinda.

Diger g top agi sunlardir:
CCIP Top Artisi

CCIP top artisi daha sade bir simgesellestirme kullanarak CCIP top adi tarafindan hesaplanan
carpma noktasini gosterir. 2 rakamli sayi deniz milini gdsterir ve 0.1°den baglar 9.9'a kadar artar ve
sonrasinda tam sayilara geger.

Artinin ortasinda bir “X” hedefsiz bir ¢oziimiin oldugunu belirtir. Bu bir ylkseklik kaynaginin
olmadidini veya ¢6ziimiin HUD FOV'unun disinda oldugunu belirtir. Bu durumda yatay cizgi ve
mesafe dederi gosteriimez ve arti en diisik mesafe ¢oziimiinde sabit kalir. Fakat yuvarlanma
sabitlemeli ve riizgar diizeltmeli olarak kalmaya devam eder.

Ucgen bicimindeki Top En diisiik Mesafe Isareti (MRC) IFFCC 30 MM Alt meniisiinden en dugiik
yukseklik ayarini kullanarak en diisiik kurtarma yiiksekliginin hesaplanmasi igin kullanilir. Uggen
ayrica bu siireg oncesinde gidis siiresi gostergesi olarak da kullanilir.
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a) Ugak 5 saniye veya daha fazla en diisiik kurtarma yiiksekliginin

T 4 iistiinde
b) Ugak <5 saniye en dusiik kurtarma yiiksekliginde

— . — 4 ) Ugak en diisiik kurtarma yiiksekliginde
I b) Ugak <5 saniye en dslik kurtarma yiiksekliginin altinda
1 3 4 a) Ugak 5 saniye veya daha fazla en dusik kurtarma ytksekliginin
L altinda.
4/8/12 Top A

4/8/12 Top Ag1 CCIP Top/Nokta Ag kipinin eksiltimis halidir ve 4000-, 8000- ve 12000- foot egim
araligini sunan riizgar diizeltmeli, sabit ic noktall ve Benzes Mesafe cizgisi olmayan bir agdir. Dogru
bir CCIP ¢6ziimi yanhs hedef yiikseklik bilgisi tarafindan engellendiginde kullanilir.

4000-Foot Riizgar Diizeltmeli Top Artisi

4000 ft Top Artisi, CCIP top artisi goriinimiine benzer fakat mesafe dederi ve vyatay cizgi
gosteriimez. Bu 4000 ft riizgar diizeltmeli e§im araligi ¢ozimiini gosterir. Dogru bir CCIP ¢6zimii
yanlhs hedef yiikseklik bilgisi tarafindan engellendiginde kullanilir.
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Bullets at Target Altitude (BATA) Cemberi: HUD'daki bu kiiglik cember CCIP kullanarak top
balistigini hesaplar ve ugus zamanina dayali olarak merminin carpma noktasini bildirir.

Round Type and Remaining Number [Mermi Tiirii ve Kalan Miktar]: Bu alan yukli top
mermisinin tirtnd (TP, HEI veya CM) ve kalan miktarini gosterir. Kalan mermi adedi onar onar
azalir.

Weapon Status Indicator [Miihimmat Durumu Gostergesi]: Bu alan AHCP (izerindeki Master
Arm anahtarinin konumuna karsilik gelir.

Current Time / HACK [Saat / Kronometre]: Bu alan o anki zaman kipininin bir drnegini
gOsterir.

Heading Tape / Scratchpad [Yon seridi / Yazimalani]

EAGLE DYNAMICS JEYAS



CCIP HUD

CCIP ana kipinde glidiimstiz bomba, roket ve maverick firlatma iglevleri ve simgeleri saglanir. Gudiimsiiz
bombalar ve roketler igin manuel birakma ve Birakma Onayi [Consent to Release; CR] segenekleri vardir.

Bombalar

CCIP kipi, belki de hedefi bombalamak icin en kolay yoldur ve CCIP bombalama agindaki “6liim noktasi”ni he-
def lizerine yerlestirmek ve bombayi birakmak seklindedir. IFFCC Meni 6gesi CCIP Onay Segenedi [Consent
Option] ayarina baglh olarak CCIP kipinin {i¢ mihimmat birakmak yéntemi vardir.

Manual Release (MAN REL) Bombing Mode [Manuel Birakma Kipi]

1

10 _—

12

=

/

*
MAN REI

M/NK-8

Sekil 267. CCIP HUD
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1. Projected Bomb Impact Line (PBIL) [Bombalama Cizgisi]: PBIL CCIP Adinin ortasindan
disari dogru yonelen bir gizgi olarak gosterilir. PBIL, CCIP’nin zemin (izerinde izledigi yerin dogrusal
bir kestirimidir. Bu, ugadin o anki havahizini, gektigi G'yi ve yatis agisini dikkate alarak yaptigi
varsayima dayanir. Ugak PBIL'in hedef takibi igin manevra yaptidinda yiiksek yatis agisinda bile
Nokta [pipper] dogruca hedefe yonlenebilir. Dalgali [ripple] birakmak secilmisse PBIL boyunca
bomba birakilir ve goriiniitelenen CCIP ¢6ziml bombalanan hattin merkezi igindir.

CCIP kipindeyken diizensiz yuvarlanma haraketi degisikliklerine dikkat edin aksi taktirde PBIL cam
silecedi gibi HUD'da bir o yana bir bu yana hareket edebilir.

2. Desired Release Cue (DRC) [istenilen Birakmak isareti]: DRC, PBIL iizerinde kiigiik bir
Gizgidir ve DSMS weapon profile’de girilen istenilen diislis siresini belirtir (DES TOF). DRC bir
sonraki birakma igin dogru bir yaklasim rehberligi sunar. DRC hedefin Uizerine gelecek sekilde ugaga
manevra yaptiriimalidir. DRC hedef lizerindeyken sabit bir yatis agisi ve G yiiki korunuyorsa DRC,
hedefe oranla PBIL'e dogru hareket eder ve CCIP, miihimmat diisiis zamani meni girdisiyle eslestigi
gibi hedef ile kesisir.

CCIP'nin belirttigi o anki degiskenler istenilen diisiis zamani 6ncesinde HUD'da goziikmezse bir X
isareti DRC lizerinde goriintulenir.

Ucadin ucus dediskenleri tasarlanan mihimmat birakmak etkinliginden biyik farklar gosterdiginde
bu siire zarfinda DRC MRS'nin atinda gosterilebilir. Dalis agisi tasarlanan etkinlikten daha buyik
oldugunda gogunlukla bu durumun gergeklesmesi olasidir.

Dalgall birakmada DRC, ortadaki bombanin diisecedi garpisma noktasini belirtir. Cift sayida bomba
segilirse merkezdeki bombalar hedefi saracak sekilde diiger.

DRC, ugadin ugus yolu -3 derece ve altinda olana kadar gosterilmez.

3. Minimum Range Staple (MRS) [En Diisiik Mesafe Zimbasi]: PBIL izerindeki bu zimba
DSMS'de ayarlandidi sekilde segilen kesitin en disiik kagis mesafesi ayarini gosterir. Flinye ayarina,
yiikseklige (MIN ALT) veya salkim bombalarinin islev yiiksekligine [Height Of Function; HOF] bagh
olarak bu zimba en diisiik birakmak mesafesini bildirir. En diistik ytikseklik ayarinin {stiinde
miihimmat birakmak igin CCIP agi daima MRS'nin altinda olmalidir. MRS, PBIL'den asadi harket eder
ve CCIP bomba adina ulasirsa biylk bir X isareti gegersiz birakma belirtisi olarak agin ortasinda
gosterilir.

4. CCIP Bomb Reticle [CCIP Bomba Agi]: CCIP bomba adi ortasindan nokta olan bir halkadan
olusur. Cemberin diginda saat 3, 6, 9 ve 12 yoniine uzanan gizgiler bulunur.

Nokta
—( s Minimum Range Caret (MRC)
En Diisiik Mesafe Uggeni

Benzes Mesafe Cizgisi v’

Sekil 268. CCIP Bombing Reticle
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10.

11.

12,

Adin ic tarafinda benzes bir Mesafe Cizgisi 12 noktasindan saat yoniinde uzayarak bin fit olarak
mesafeyi (CCIP igin) belirtir (6rnedin; saat 5 = 5000 fit). Bir tik isareti benzes mesafe gizgisinin
sonunda bulunur. 12000 fitten daha fazla mesafelerde mesafe gizgisi 12000 fitte takili kalir (saat 12
konumu).

Ucak Ayarli En Duslik Mesafe (MRS/MRC) yiiksekliginin altinda oldugunda adin ortasindan bir “X"
isareti gosterilir.

Selected Stations [Secili Ugbirim]: Bir kesit segildiginde bu alandaki bir dizi sayiyla ylk kesitiyle
iliskili ugbirimler gosterilir. Ornedin 8475 sayilari 8, 4, 7 ve 5. ucbirimlere yiiklenmis bombalar
oldugunu belirtir.

Weapon Status Indicator [Miithimmat Durum Gostergesi]: Bu AHCP Master Arm anahtarinin
konumuna gore belirlenir ve buna gére HUD Uzerinde ARM, TRAIN veya SAFE bildirileri grintiilenir.

Profile Name [Kesit Adi]: Etkin kesitin adi. Farkli degiskenlerden ayni mihimmat tiiri igin farkli
kesit olusuturulabildigine dikkat ediniz.

Release Mode [Birakma Kipi]: Secili Miihimmat Birakma kipi. Manuel birakma kipindeyken bu
alan MAN REL bildirisini gosterir. Manuel birakma varsayllan olarak segilidir fakat IFFCC Test
Mentstinde, CCIP Conset béliimiinde OFF (Manual), 3/9 ve 5 MIL arasinda degistirilebilir.

Time-Of-Fall Display [Diisiis Siiresi]: Bir miihimmat birakildidinda bu sayilar 0 ¢arpma anina
kadar saniye olarak geri sayar. 0'a ulastiktan sonra numara yanip sénmeye baglar.

Mach Airspeed Indication [Mach Gdstergesi]: IFFCC Test Meniisiindeyken Havahizi Gosterim
secenedi MACH/IAS olarak ayarlandiginda Mach degeri bu alanda gosterilir.

CCIP Gun Cross [CCIP Top Artisi]: CCIP bombalama adina ek olarak CCIP top artisi da gosterilir
ve bu bdlimin GUNS Mode kisiminda anlatiidigi sekilde davranir.

Minimum Range Caret (MRC) [En Diisiik Mesafe Ucgeni]: Ayarlanmis segili kesitin en diisiik
kagls mesafesi benzes mesafe gizgisindeki lggenle gdsterilir. Bu liggen salkim bombasinin islev
ylksekligine (Height Of Function; HOF], fiinye ayarina ve yiikseklige (MIN ALT) bagli olarak en
dislk birakma mesafesini belirtir.

3/9 Release ve 5 Mil Consent to Release (CR) Bombalama Kipleri

Her iki 3/9 ve 5 Mil secenedi de Birakma Onayr'ni [Consent to Release; CR] kullanir. Aralarindaki tek fark
bomba birakmak igin Noktanin ¢éziim isareti [solution cue] boyunca ne derece uygun gegmesi gerektigidir. CR
kullanmanin faydasi bir hedef atayarak, yiikselirken ve dalis yapiilmadan bombanin birakilabilmesidir. Mihim-
mat birakmada bu size ucadin tutumuna goére diiz bombalama ve firlatarak bombalama [toss bombing] sece-
nedi sunar. HUD'un ¢ogu Manuel Birakmadaki gibi kalir fakat asadidaki degisiklikler gergeklegir:

Pre-Designate [6n Atama]: Bu hedef atama 6ncesi HUD’un CCIP CR bombalama kipinde genel olarak nasil
gorlinecegiyle ilgilidir.
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Sekil 269. CCIP CR HUD, 6n atama HUD'u

1. Projected Bomb Impact Line (PBIL) [Bomba Darbe izdiisiimii Cizgisi]: PBIL CCIP aginin
ortasindan disari dogru uzanan bir gizgidir. PBIL, CCIP'nin yer (zerinde izledigi bélgenin dogrusal bir
izdUsimudiir. Bu, ugadin o anki hizi, G-yukinii ve yatis agisini dikkate alarak yaptigi bir varsayima
dayanir. Ugak PBIL'in hedefi izlemesi ici manevra yaptiginda Nokta yliksek yatis agisinda bile hedefe
yonlendirilebilir. Dalgall birakma secilmisse bombalar PBIL boyunca diiser ve gdsterilen CCIP
¢dzimi bomba dalgasinin merkezi iginidir. CCIP Bomba agi HUD geregevesinin disinda oldugunda
PBIL kesik cizgilidir CCIP agi HUD gériis alanina girdiginde diiz izgi olarak degisir.

2. CCIP Bomb Reticle [CCIP Bomba Agi]: CCIP agi da HUD goris alaninin disinda oldugunda PBIL
gibi kesik cizgili olur. Fakat CCIP agi HUD cergevesinin alt kisminda takili kalir. Bir CR birakmada
hedef atamasi igin orta nokta kullanilabilir. Bu nokta hedef {izerine getirilerek ve Miihimmat Birakma
Diigmesine basili tutularak yapilir. Bu HUD'u 6n atama kipine [Post-designate] sokar.
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3. Pre-designate TTRN [On Atama Zaman Degeri]: Eger Noktanin o anki konumunda atama
yapilirsa 6n atama kipinde birakilacak bombanin varis zamani CCIP bomba aginda gosterilir.

4. Release Mode [Birakmak Kipi]: Secili Mihimmat birakma kipi. IFFCC Test Menusi, CCIP
Consent bélimindeki segimlerine gore 3/9 veya 5 MIL CR kiplerinden biri gdsterilir.

Post-Designate [Atama Sonrasi]: CCIP CR bombalama kipinde hedef {izerine yerlestirilen Noktayla hedef
atanmasi sonrasinda HUD'un genel olarak nasil goriinecediyle ilgilidir.

Sekil 270. CCIP CR HUD, Designate HUD

1. Projected Bomb Impact Line (PBIL) [Bomba Darbe izdiisiimii Gizgisi]: Hedef atamasiyla
birlikte PBIL diiz gizgi seklinde olur.
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2. Azimuth Steering Line (ASL) [Ufuk Acisi Yon Cizgisi]: Hedef atanir atanmaz ASL HUD
lizerinde gosterilir ve atanmis hedefin ufuk agisi yoniini belirtir.

3. CCIP Bomb Reticle [CCIP Bomba Agi]: Atama yapllir yapilmaz CCIP bomba adi kesik gizgiden
diiz cizgiye doner ve ek bilgiler saglar.

Nokta
Minimum Range Caret (MRC)
En Diisiik Aralik Uggeni

Bir Benzes Mesafe Cizgisi agin ig tarafinda 12 yoniniinden saat yoniinde dogru uzuyarak (CCIP'de)
mesafeyi bin fit olarak belirtir (6rnegin; saat 5 yéni = 5000 fit). Benzes Mesafe Cizgisinin sonunda
kiiguk bir gizgi bulunur. Mesafe 12.000 fitten blylikse mesafe gizgisi 12.000 fitte sabit kalir (saat 12
konumu).

Ucak ayarli En disiik Mesafe (MRS/MRC) yiiksekliginin altinda oldugunda adin ortasinda bir “X”
isareti gosterilir.

Benzes Mesafe Cizgisi

Sekil 271. CCIP CR Reticle

4. Solution Cue [Coziim isareti]: Bu ASL (izerinde ortasindan bir nokta bulunan 5 mil bir halkadir
ve mihimmat birakilacagi zaman gosterilir. Mihimmat Birakma Diigmesine basili oldugu siirede
CCIP bomba agi noktasini ¢6ziim isaretinin (5 Mil) icine yerlestirmek veya ¢oziim isaretini CCIP
bomba aginin (3/9) herhangi bir yerine yerlestirmek igin ugaga menevra yaptirmak gerekir. Eger
dogru bir seklide yapildiysa ve hala Mihimmat Birakma Digmesine basiliysa miihimmat atanan
hedef (zerine otomatik olarak birakilir. Eger ufuk agisi yon hatasi cok biylk olursa bir X isareti
¢Ozlim isaretinin icinde gegersiz birakma durumunu belirtmek icin gosterilir.

Asadida CCIP bomba noktasinin ve ¢Oziim isaretiyle birlikte basarii 5 MIL CR'nin ornegi
bulunmaktadir.
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Sekil 272. CCIP CR Birakma Goriintiisii

5. Time To Release Numeric (TTRN) [Zaman Degeri]: TTRN bir mihimmat birakma anindan
geriye dogru sayan bir sayactir. Mihimmat Birakma Digmesi erkenden birakilirsa mihimmat
birakma islemi iptal edilir.

CCIP Bomba teslimati hakkinda detayl bilgi igin Savas Uygulamalari boliimiine bakabilirsiniz.
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Roketler

CCIP kipinde gldimsiiz roket firlatimi GUNS ve CCIP bomba kiplerinin biresimini kullanir. CCIP kipindeyken
roketler sadece Manuel Release kipinde firlatilir.

Sekil 273. CCIP Roket HUD'u

1. Rocket CCIP Reticle [Roket CCIP Agi]: Bu CCIP agi Guns CCIP agina gok benzer fakat En
Diglk Mesafe Isareti (MRC) ve Hareketli Hedef gostergesi eksiktir. Agin altinda iki metin alani
bulunur. Ustteki alan RKT belirtecidir alttaki alan Nokta bakis hattinin egim araligini gdsterir.

CCIP roket teslimiyle ilgili detayli bilgi icin Savas Uygulamalari béliimiine bakabilirsiniz.
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Mavericler

MFCD Maverick sayfasiyla ve CCIP Maverick HUD kipiyle tiim AGM-65 tiirlerinin baslatiimasi saglanir. Devingen
Firlatma Alani [Dynamic Launch Zone; DLZ] ve Maverick adi harig Maverick HUD'u diger CCIP HUD kiplerindeki
simgeleri kullanir.

Sekil 274. CCIP Maverick HUD

1. Maverick Reticle [Maverik Agi]: Maverick “Vagon Tekeri” agi fiizenin bakig hattini gosterir ve
Maverick MFCD sayfasindaki Maverick videosuyla eslesmistir. Bakis hatti En dlslk Mesafeden az ise
bir X isareti agi kaplar ve herhangi bir firlatma engellenir. Maverick agi HUD goris alaninin disina
kaydirilirsa veya bu alanin disindaki bir hedefe kilitlenirse ag bakis hatti yoniindeki HUD kenarina
sabitlenir ve yanip séner. Bakis hatti mesafesi agin altinda gosterilir.

2. Upper Tick Mark [Ust Gizgi isareti]: Ust cizgi isareti DLZ zimbasinin Ustiinde Maverickin En
Uzak Mesafesini belirtir. 15 nm’de sabitlenmistir.
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3. Lower Tick Mark [Alt Cizgi isarﬂeti]: Alt gizgi isareti DLZ zimbasinin altinda Maverickin ne diisiik
mesafesini belirtir. Hedef Mesafesi Uggeni bu isarete ulagtiginda Maverick agi X isaretiyle kaplanir.

4. DLZ Range Staple [DLZ Mesafe Zimbasi]: Devingen Firlatma Alani (DLZ) zimbasi firlatma
alaninin devingen i¢ kismini gosterir. DLZ etkin bir Maverick’in ugagin burnunun 30 derece igindeki
bir hedefe Kkilitli kaldi slirece goriiniir kalacaktir. Hedef Masafe liggeni zimbanin dikey yiliniinde ve
ylikseklik ve havahizi degiskenlerine gore hareket eder.

5. Target Range Caret and Numeric [Hedef Mesafesi Ucgeni ve Degeri]: Uggen ve deger
DZL'nin alti ve Ustl arasinda hareket eder ve ugaktan Meverickin bakis hatti noktasina olan egim
mesafesini bildirir.

6. Missile Time of Flight [Fiizenin Ucus Siiresi]: Maverick firlatilir firlatiimaz Ugus Siiresi DLZ'nin
Usttinde gosterilir ve fiizenin tahmini carpa anina kadar geri sayar. 0'a ulastigindan sayi yanip soner.

7. Weapon Status [Miihimmat Durumu]: Maverick bir hedefe kilitlendiginde yukli etkin
Maverickin ugbirim numarasi alanin sol tarafinda belirtilir. Sag tarafinda Maverick’in durumu belirtilir.
Olasi ¢ durum vardir:

. ALN. Maverick 3 dakikalik cayro hizalama sirecindedir.
. RDY. Maverick hizalanmis ve kullanima hazirdir.
. EMPTY. Secili kesitteki tim Maverickler kullaniimistir.

Maverick teslimati ve dncesiyle ilgili daha detayli bilgi icin Savas Uygulamalari ve Maverick béliimlerine bakiniz.
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CCRP HUD

CCIP manuel ve CR kiplerinden farkli olarak CCRP kipi [Devamli Hesaplanan Birakmak Noktasi; Continuously
Calculated Release Point;] Noktayl dogrudan hedef (izerine yerlestirmektense bir nisan noktasi ayarlamaniza
imkan tanir. Ornedin; TDC, TGP veya Maverick kullanilarak bir SPI olusturulur ve hedef konumundaki atanan
SPI'ye bomba veya roket birakmak igin CCRP kipi kullanilir.

CCRP simgelerinin gogu CR kipindeki CCIP ile aynidir fakat genellikle TTRN zamani atanan hedef SPI noktasi
mesafesine bagli olarak daha uzundur.

Lazer gudiimli bomba birakmada birakmak kipi sadece 3/9 kipini kullanir.

Serbest diisimli bomba ve aydinlatma fisedi birakmaya ek olarak CCRP firlatma bigiminde [loft bombing] ro-
ket teslimati icin de kullanilabilir.

13

12

11

10

Sekil 275. CCRP HUD
CCIP'den farkh olarak CCRP kipi CCIP top artisi igermez.
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1. Projected Bomb Release Line (PBRL) [Bomba Birakma izdiisiim Cizgisi]: PBRL CCRP
adinin ortasindan disa dogru uzanan bir cizgi olarak gosterilir. PBRL, CCRP'nin zemin (izerinde
izledigi yerin dogrusal bir izdlstimiidir. Ugagin o anki havahizini, G yiikiini ve yatis agisini korudugu
varsayimina dayanir. Ugak PBRL'nin hedefi izlemesi ici manevra yaptiginda Nokta yiksek yatis
acisinda bile hedefe yonlendirilebilir. Dalgali birakma segilmisse bombalar PBRL boyunca diiser ve
gosterilen CCRP ¢6ziimii bomba dalgasinin merkezi iginidir.

2. Minimum Range Staple (MRS) [En diisiik Mesafe Zimbasi]: Bu zimba segili kesitin en dusiik
kacls mesafesini gosterir. Zimba yiikseklige (MIN ALT), fiinye ayarina ve salkim bombalari igin islev
yiiksekligine [Height Of Function; HOF] bagdh olarak en diistik birakma mesafesini bildirir. Ayarl en
dustik ylksekligin Gzerinde mihimmat birakmak icin CCRP agi daima MRS'nin altinda olmalidir. MRS,
PBIL'den asadi diiser ve CCRP bomba agdina ulasirsa biiyiik bir X isareti gegersiz bir birakma bildirimi
olarak agin ortasinda belirir.

3. Desired Release Cue (DRC) [istenilen Birakma Isareti]: DRC, PBIL iizerindeki kiiciik bir
Gizgidir ve DSMS weapon kesitinde (DES TOF) girilen istenilen diisiis zamanini bildirir. DRC sonraki
birakma igin dogru bir yaklasim rehberligi sunar. Ugaga DRC'nin hedef lizerine gelecegi sekilde
manevra yaptiriimalidir. DRC hedef lizerindeyken sabit bir yatis agisi ve G yiikii korunuyorsa DRC,
hedefe oranla PBIL'e dogru hareket eder ve CCIP, miihimmat diisiis zamani meni girdisiyle eslestigi
gibi hedef ile kesisir.

HUD’da gegerli degiskenlerin belirttigi CCRP istenilen diisme zamani 6ncesinde goriintiilenmezse bir
X isareti DRC lizerinde goriintilenir.

Ucadin ucgus dediskenleri tasarlanan mihimmat birakmak etkinliginden biylk farklar gosterdiginde
bu siire zarfinda DRC MRS'nin atinda gosterilebilir. Dalis agisi tasarlanan etkinlikten daha biyik
oldugunda gogunlukla bu durumun gergeklesmesi olasidir.

Dalgall birakmada DRC, ortadaki bombanin diisecedi garpisma noktasini belirtir. Cift sayida bomba
segilirse merkezdeki bombalar hedefi saracak sekilde diger.

DRC, ugadin ugus yolu -3 derece ve altinda olana kadar gosterilmez.

4. CCRP Bomb Reticle [CCRP Bomba Agi]: CCIP agi gibi davranir fakat Coziim Isareti [Solution
Cue] ile birlikte birakma noktasini gostermek igin kullaniir (CCRP bomba agi ve Coziim isareti
kesisir):

Nokta
( Minimum Range Caret (MRC)
g y En Diisiik Mesafe Uggeni

Benzeg Mesafe Gizgisi v

Sekil 276. CCRP Adi
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Bir Benzes Mesafe Cizgisi adin i¢ tarafinda saat 12 yoniininden saat yoniine dogru uzayarak
(CCRP’de) mesafeyi bin fit olarak belirtir (6rnegin; saat 5 yonii = 5000 fit). Benzes Mesafe Cizgisinin
sonunda kigtik bir gizgi bulunur. Mesafe 12.000 fitten biiyilikse mesafe gizgisi 12.000 fitte sabit kalir
(saat 12 konumu).

Ugak ayarli En disik Mesafe (MRS/MRC) yiiksekliginin altinda oldugunda bir “X" isareti agin
ortasinda gosterilir.

Minimum Range Caret (MRC) [En Diisiik Mesafe Ucgeni]: Ayarlanmis segili kesitin en diisiik
kagis mesafesi benzes mesafe gizgisindeki lggenle gosterilir. Bu tiggen salkim bombasinin islev
ylksekligine [Height Of Function; HOF], fiinye ayarina ve yikseklige (MIN ALT) bagl olarak en
diisiik birakma mesafesini belirtir.

Azimuth Steering Line (ASL) [Ufuk Agisi Yon Cizgisi]: Hedef atanir atanmaz ASL HUD
lizerinde gosterilir ve atanmis hedefin ufuk agisini belirtir.

Solution Cue [Coziim isareti]: Bu ASL uzerindeki ortasinda bir nokta bulunan 5 mil bir gember
olup mihimmat birakilacagi zaman gdsterilir. Miihimmat Birakma Digmesine basili oldugu siirede
CCIP bomba agi noktasini goziim isaretinin (5 Mil) icine yerlestirmek veya ¢oziim isaretini CCIP
bomba aginin (3/9) herhangi bir yerine yerlestirmek igin ugaga manevra yaptirmak gerekir. Eger
dogru bir seklide yapildiysa ve hala Mihimmat Birakma Digmesine basillysa mihimmat atanan
hedef (izerine otomatik olarak birakilir. Eger ufuk agisi yoni hatasi gok biiyik olursa bir X isareti
¢oziim isaretinin iginde gegersiz birakma durumunu belirtmek igin gosterilir.

Asadida CCIP bomba noktasi ve ¢éziim isaretiyle birlikte basarili 5 MIL CR 6rnedi bulunmaktadir.

1130R
NOO1

9.1n.

Sekil 277. CCRP HUD Release Birakma Goriintiisii
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10.

11.

12,

13.

Time To Release Numeric (TTRN) [Zaman Degderi]: TTRN, miihimmat birakma anindan geriye
dodru sayan bir sayactir. Mihimmat Birakma Diigmesini erkenden birakilirsa miihimmat birakma
islemi iptal edilir.

Selected Stations [Secili Ugbirim]: Bir kesit secildiginde bu alandaki bir dizi sayiyla yuk kesitiyle
iliskili ugbirimler gosterilir. Ornedin 8475 sayilari 8, 4, 7 ve 5. ucbirimlere yiiklenmis bombalar
oldugunu belirtir.

Weapon Status Indicator [Miihimmat Durum Gostergesi]: Bu AHCP Master Arm anahtarinin
konumuna gore belirlenir ve buna gore HUD (zerinde ARM, TRAIN veya SAFE bildirileri gériintiilenir.

Profile Name [Kesit Adi]: Etkin kesitin adi. Farkli dediskenlerden ayni mihimmat tiird igin farkh
kesit olusturulabildigine dikkat ediniz.

Secili Miihimmat Birakma Kipi: IFFCC Test Meniisti, CCIP Consent bélimiindeki segimlerine
gore 3/9 veya 5 MIL CR kiplerinden biri gosterilir.

Time-Of-Fall Display [Diisiis Siiresi]: Bir miihimmat birakildiginda bu sayilar 0 carpma anina
kadar saniye olarak geri sayar. 0'a ulastiktan sonra numara yanip sdnmeye baglar.
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CCRP Inertial Aided Munition ( IAM) HUD
[Eylemsizlik Destekli CCRP HUD'u]

IAM miihimmat kesiti segildiginde CCRP HUD’u GBU-31 ve GBU-38 JDAM ve CBU-130 gibi IAM mihimmatlar
birakmayi saglayan bir alt stirimini gosterir. Bu Mihimmatlar hedeflerini kesin olarak vurmak igin GPS- ve
INS- rehberligine guvenirler ve ugaktan birakildiktan sonra herhangi bir rehberligi gerektirmezler.

Sekil 278. CCRP IAM HUD
1. Azimuth Steering Line (ASL) [Ufuk Acisi Yon Gizgisi]: Olciin CCRP ASL ile karsilastirildiginda
bu dikey cizgi gidilen SPI yoniine ortalanmistir fakat CCRP ASL'den farkll olarak ¢oziim isareti
yoktur.

2. CCRP Reticle [CCRP Agi]: CCRP IAM altkipinde, aj TVV'nin altinda bitisik kalir ve ugagin
manevrasina gore TVV ile birlikte harket eder. IAM miihimmat teslimati igin agin ASL gizgisi (izerinde
hizalanmasi gerekir.
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3. Maximum Range Caret [En Yiiksek Mesafe Ucgeni]: Agin icinde yer alir ve IAM miihimmatinin
birakilabilecegi en ylksek mesafeyi bildirir. Ugagin yiksekligi ve hizi mihimmatin en yiiksek
mesafesini belirler.

4. Minimum Range Caret [En Diisiik Mesafe Ucgenil: Adin icinde yer alir ve mihimmatin
birakilabilecegi en diisiik mesafeyi bildirir. Ugadin yiiksekligi ve hizi miihimmatin en diisiik mesafesini
belirler.

5. Release Cue [Birakma isareti]: Agin igindeki gizgi miihimmat birakmak isaretini saglar. Cizgi en
yiiksek ve en disiik mesafe liggeni arasinda oldugunda mihimmat birakilabilir. Bu araliktayken
HUDun miihimmat durumu alaninda MAN REL bildirisi gérinitdlenir.

CCRP bomba teslimati hakkinda detayl bilgi icin Savag Uygulamalari bdlimiine bakiniz.
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Air- to- Air HUD
[Hava-Hava HUD'u]

A-10C'de hava-hava savasi igin birlesik HUD simgeleriyle hem 30 mm topu hem de IAM-9M Sidewinder hava-
hava fiizesi kullanilir. NAV, GUNS, CCIP ve CCRP'den farkl olarak Ana Kip Diigmesine [Master Mode Button]
basili tutularak girilir ve bdylece Hava-Hava HUD'u getirilir. Hava-Hava HUD'u benzersiz iki temel top atis hiz-
mesi ve AIM-9 tarayici adi igerir.

Sekil 279. Air-to-Air HUD Simgeleri

1. Firing Evaluation Display System (FEDS) [Atesleme Degerlendirme Goriintii Dizgesi]:
FEDS hedef kanat genisligi icin ayrilmis iki elektronik izleyici akigindan olusur. Master Arm Train
konumundayken tetigin ikinci mandalina basildiginda ve basili tutuldugu siirece akis goriinitlenir.

LAAF etkinken FEDS algoritmasi engellenir.
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Air Mass Impact Line (AMIL) [Hava Kiitlesi Darbe Cizgisi]: AMIL merminin ortalama iki
saniyelik ugusu siiresinde mermi yoriingesinin kaymasi ve yergekimi etkisi nedeniyle distislinden
dolayi olugacak agiyr gosteren dikey bir gizgidir. AMIL, HUD'un Ust tarafina dogru ve yery(izi ile GBL
artisi dogrultusunda gosterilir. AMIL'in Gstli merminin ateslendikten sonra bulunacagi yeri ve
yercekim ve hiz nedeniyle iki saniye sonrasinda yeryiiziine dogru diistis araligini gosterir.

Multiple Reference Gunsight (MRGS) [Coklu Top Hatti Basvurusu]: MRGS Top merkezi
yoniinde uzanan 5 cizgilik bir diziden olusur ve HUD'un altinda yer alir. Goklu gizgiler bir hedef igin
birkag ¢6ziim sunar. MRGS cizgileri slrekli ucagin hareket diizleminde daralir. Her cizgi ucagin
hareket diizlemine ulagir gibi olur ardindan kaybolur ve yeni gizgi yayin dis tarafina yerlesir. Her
gizginin uzunlugu o anki hedefin uzunlugunu bildirir ve hedefin uzaklidi igin bir bagvuru olarak
kullanilir.

MRGS, hedefi cizgilerden birine bakisik konumlandirilarak kullanilir. MRGS'nin boyutu ve ddngisu
IFFCC AAS altmeniisiinde girilen ugak hizi ve uzunlugu tarafindan belirlenir. Bu cizgiler hedef hizi
girdisinin 2'e karsilik gelen GBL'den belirli bir mesafe araliklidir.

Bir MRGS cizgisi kullanildiginda hedef bu gizgiden kiiglikse ya menzil digindadir ya da 6n goriilenden
daha hizli hareket etmekte ve fazladan mermi gerekmektedir. Hedef MRGS cizgisinden biiyiikse
hedef ya beklenenden daha yavastir ve daha az mermi gerekir.

Funnel Gunsight [Top Atis Hiizmesi]: IFFCC Air-to Air alt menii (AAS) sayfasinda 6nceden ayarli
hedef kanat agikigina gore degisen stadimetrik mesafenin goriintlilenmesi icin kullanilir. IFFCC
bilgisayar AAS alt mendisiinde girilen deger ile hedef kanat agikliginin ayni oldugunu, saldiranin ve
hedefin hizlarinin ortak ve HUD boyunca hedef acisal izleme oraninin 0 oldugunu varsayar. Ugagin
ucus dediskenleri degistiginde IFFCC'nin hesapladidi bigimde hiizme hareket eder ve kayarak yeni
hedefleme ¢dzimuni gorintiler.

Mezafe azalirken hedefin buyutu artacaktir. Boyle bir durumda hedef kanat agikigini hiizmenin
kenarlariyle eslestirmek igin hedefi hiizmenin daha Ustiine yerlestirmek gerekir. Bu hedefin HUD'In
daha Ustline yerlesmesiyle veya daha dnemlisi azalmis menzil igin daha az mermiyle sonuglanan
daha yakin GBL ile sonuglanir.

AIM-9 Seeker Reticle [AIM-9 Tarayici Agi]: AIM tarayicl halkasi AIM-9 tarayici dogrultusunu
belirten bir halkadir. AIM-9, HUD AIM-9 simgesinin hedef (izerine kaydiriimasi veya ugaga manevra
yaptiriirak hedefle AIM-9 simgesinin ayni hizaya getirilmesi yoluyla kullanilir. Fiize hedeften yayilan
yeterli IR enerjisini algiladiginda hedef tespiti bir uyar sesiyle (hiriltili bir ses) ve simgenin hedefe
kilittenmesiyle belirtilir.

Segili AIM-9'la birlikte Hava-Hava kipinde HUD SOI oldugunda asagidaki HOTAS islevleri kullanilir.

. Track [izleme] (TMS ileri Kisa): ilk basista AIM-9 simgesinin kaydiriimasini sadlayan
scan kipine girilir. Bir sonraki basis dairesel tarama ve kendi kendine izleme komutu
verir, bu komutla dairesel bir tarama kalibi etkilestirilir ve eder yeterli IR enerjisi yayan
bir hedef algilanirsa yerini otomatik olarak izlemeye birakir. Tekrar eden basislarla
tarama ve dairesel tarama/kendi kendine izleme arasinda gegis yapilir.

. Breaklock [Kilit Kirma] (TMS Geri Kisa): Tarayici kafes disiysa (bir hedef izleyip izle-
mese de) tarayici boresighta [nisan hattina] geri déner.
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6.

Slew [Kaydirma] (Slew Denetimi): AIM-9 tarayicisini kaydirir. Kaydirma birakildiginda
AIM-9'un hedef izlemesi kabul edilmis sayilir.

Uncage Missile [Kafes Disi1 Fiize] (China Ileri Kisa): Tarayici kafesliyse fiizeye izleme
komutu verir. IR siddeti yeterli glicteyse tarayici izleme siirecine baslar aksi durumda ta-
rayicl suriiklenmeye baglar ve tekrar kafeslenmeye ihtiyag duyar. Bu iyi bir kilitlenme
onay! igin kullanigh bir iglevdir.

Missile Reject [Fiize iptali] (China Geri Kisa): ilk HOTAS iptal komutu fiizeyi nisan
hattina kafesler. Sonraki HOTAS iptal komutu fiizeyi hizmet digina alir. Eger tim flizeler
iptal edilirse dizge hepsini etkin duruma geri déndiir(r.

Slave to TGP [TGP'ye Baglama] (China Ileri Uzun): Fiizeyi TGP'nin bakis diizlemine
badlar. TGP Hava-Hava kipinde bir hava hedefine kilitlendiginde ve AIM-9 tarayicisini
hedefe kaydirmak igin kullanigh bir yéntemdir.

Weapons Release [Miihimmat Birakma] [Weapon Release Digmesi]: AIM-9'u
atesler. AIM-9 tarayicisi carpismadan sonra kaybolur. Diger bir AIM-9 mevcut ve hazirsa
yeni bir tarayici digerinin garpmasindan sonra tekrar goériindr.

Gun Bore Line (GBL) Cross [Top Namlusu Izdiisiim Artisi]: Bu arti 30 mm topun dikey
eksendeki nisan hattini belirtir.

Hava-Hava HUD'uyla ilgili detayl bilgi igin Savas Uygulamalar bélimiine bakiniz.
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SPI ve Hookship Simgeleri

SPI HUD Simgeleri

Her zaman bir SPI olacaktir. Varsayilan olarak bu sizin steerpointinizdir fakat TDC, TAD imleci, TGP, top adi
veya Maverick LOS kullanilarak da manuel olarak ayarlanabilir. HUD uzerindeki SPI simgeleri SPI'yi bulmanizda
ve HUD goris alaniniza getirmenizde yardimaidir.

Etkin SPI noktasi Toplam Hiz Vektdriinden uzayan gizgiyle [Total Velocity Vector; TVV] veya bakis simgesi giz-
gisiyle gosterilir.

SPI konumu HUD géris alani iginde oldugunda bir gizgi SPI noktasindan TVV'ye dogru uzar.

Total Velocity
Vector (TWV)

SPI Gizgisi

Sekil 280. HUD FOV icindeki SPI olarak TDC

Bununla beraber SPI, HUD goriis alanini disina kaldidinda bu tersine doner. SPI cizgisi TVV'den SPI y6niinde
uzar. SPI noktasi yolculuk yoniindeki en yakin HUD kenarina sabitlenir ve SPI yoni simgenin Ustinde ve SPI
mesafesi simgenin altinda belirtilir. SPI gizgisinin bagh oldugu simge SPI atamasi igin kullanilan algilayiciya go-
re degisir. Ornegin: Asagidaki TDC'nin SPI atamasi durumudur. Bu simge bir elmassa bu TGP'nin SPI'yi ayar-
ladigini belirtir.
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SPI Gizgisi

TDC olarak SPI

Sekil 281. TDC olarak SPI HUD FOV'un disinda
Yukaridaki durumda SPI, TDC tarafindan ayarlanmistir ve solda, 90 derecede ve 19 nm uzaklktadir.

SPI gizgisi TWW'ye
ekli

TGP elmasi olarak

Sekil 282. TGP olarak SPI HUD FOV'un disinda
Yukaridaki durumda SPI, TGP tarafindan atanmistir ve sadda, 50 derecede ve 2.7 nm uzakliktadr.

HookShip HUD Simgeleri

TAD kullanarak TMS ileri Kisa komutuyla bir TAD simgesi (nesne) kancalanabilir. Bir simge TAD'a kancalanirsa
HUD’da da kancalanmis olur. Kancalanmis simgenin konumunda (sabit konum veya hareket eden bir birime
bagli olabilir) kesik cizgili bir kutu gosterilir. Kancalanmis nesne HUD goris alaninin disindaysa kutu HUD ke-
narina sabitlenir. Ek olarak iki bakigik kesik gizgi TVV'den Hookship kutusuna uzanir.
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HookShip konum
Cizgileri

HookShip
konumu

Sekil 283. Hookship HUD goriis alaninda

Farkli nesneler/konumlar SPI ve Hookship olarak ayarlanarak hem SPI hem de Hookship simgeleri HUD'da
ayni andan gorintilenebilir. Ik olarak bir nesne kancalanir sonra SPI olarak ayarlanir ve hem SPI hem de Ho-
okship simgeleri nesneye eklenir.

HookShip
Konum Cizgileri

HookShip
konumu

SPI Cizgisi
TVV'ye ekli

Sekil 284. Hookship HUD FOV'unda ve SPI HUD FOV'u disinda
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HUD Iletileri

Ek olarak bu bdliimde 6lgiin simge ve iletiler ele alinacaktir, 6zel durumlarda baska iletiler de alinabilir. Bunlar:
GCAS Break X

Break-X simgesi diger simgelerin (zerine yazilarak HUD’un ortasinda konumlandirilir. Break-X iki saniye bo-
yunca yanip soner ve 2 kosul altinda belirir:

o Inis takimlar kolu yukardayken ucak 90’ AGL'nin altina indiginde,

» Dizgenin, yere garpmayi 6nlemek igin ve ugagin tam giic yiikseltilmesinin gerektigi o anki ugus
degdiskenlerinin ve radar ylksekliginin altinda olundugunu belirlediginde,

Bu simgeye “PULL UP PULL UP” sesli uyarisi eslik eder.
CCIP INVALID

Bu uyari CCIP GUNS kipinde “yokus yukari” atislarda ve DTSAS hedef yiiksekliginin ugagin yiiksekligini astigi
durumlarda olusur. CCIP top simgeleri silinerek “CCIP INVALID” yazisi gosterilir. Gegerli CCIP top simgelerinin
tekrar geri gelmesi (ve “CCIP INVALID”in GUNS kipinden silinmesi) asagidaki durumlarda gerceklesir:

e DTSAS hedef yiiksekligi ucak yiksekliginin altina diistiigiinde
e Gegerli bir CCIP top ¢6ziimli daha sonra en az bir saniye igin hesaplanabilir oldugunda
e Ya 4000 ft ya da 4/8/12 topdiizlemine gegildiginde.
USE CCRP
“USE CCRP” uyarisi CCIP kipinde aydinlatma fisekleri (LUU, M257, M278) segildiginde gdsterilir.
INVALID FUZING

“INVALID FUZING" uyarisi CCIP ve CCRP kiplerinde segili miihimmatin bomba verisiyle fiinye biresimlerinin
gegersiz oldugu durumlarda gosterilir.

e FZU-39 (kuyruk flinyesi etkin) radar islevi kullaniminda CBU-87 veya CBU-103 birakilmasi sira-
sinda olasi bir uyari almak amaciyla envanter ayarlarinda FZU-39 HOF ayar girilmisse ugak ayar-
Il HOF'un altina indiginde HUD’da “INVALID FUZING" uyarisi gosterilir. Ugak ayarll HOF degeri-
nin Ustline gikana kadar uyari kalir.

¢ MK-82LD, MK-84LD, GBU-10 ve GBU-12 igin FMU-139LD kuyruk fiinyesi olarak segildiginde segi-
len TAIL fiinye ayari “"INVALID FUZING" uyarisina neden olur ve mithimmat kesiti degistirilene
kadar uyar kalir.

e MK-82AIR igin NOSE fiinyesiyle beraber “Fixed High” yapilandirma ayar segildiginde.

e MK-82AIR igin bir FMU-129 fiinyesiyle beraber TAIL fiinyesi segcildiginde ve yapilandirma ayari
Fixed High'dan farkliysa.

e Herhangi bir LUU igin herhangi bir fiinye ayari SAFE'den farkliysa “INVALID FUZING” uyarisi
gosterilir.
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Yiiksekli Uyari Degerleri
Ug adet uyari bulunur:

 AGL Floor. isaretsiz__4 rakaml bir sayi olarak gosterilir. Gegerli deder 0-5000 fittir. 500 fit AGL
varsayllan degerdir. Ornegin: “500 AGL FLOOR".

¢ MSL Floor. isaretsiz_. 5 rakamli bir sayi olarak gosterilir. Gegerli deger 0-45000 fittir. 0 fit MSL
varsayllan degerdir. Ornegin: 10000 MSL FLOOR".

e MSL Ceiling. isaret§iz 5 rakamli bir sayi olarak gosterilir. Gegerli deger 0-45000 fittir. 0 fit MSL
varsayllan dederdir. Ornegin: “12000 MSL CEILING".

UFC'de ALT ALERT key etkinlestirildiginde 2 saniye boyunca degismeksizin Yiikseklik Uyari degeri gosterilir ve
anahtar birakildiktan sonra 4 saniye boyunca gosterilmeye devam eder. Yiikseklik Uyari Degerleri gosterilirken
ayrica ALT ALERT tusuna basilimasiyla AGL FLOOR (varsayilan), MSL FLOOR ve MSL CEILING dederleri
arasinda gegis yapilir.

Yiikseklik Uyari Degeri gosterilirken 2 saniyeden uzun bir siire basilmasiyla DATA anahtari uyari degerinin
degistirilmesi igin kullanilir:

¢ AGL FLOOR: DATA devre anahtar yiiksekligi 0-500 arasinda onar onar ve 500-5000 arasinda
yuzer yuzer arttir.

e MSL FLOOR/CEILING: DATA devre anahtan yiiksekligi 0-500 arasinda onar onar ve 500-
45000 arasinda yuzer ylizer arttir.

Ayrica uygun Yikseklik Uyari Degeri gosteriliyorken yazimalani (UFC veya CDU) lizerinde belli bir yiikseklik gi-
rilerek birer fit arttirilabilir; UFC'deki NET tusuna basarak bu deger yukaridaki belirli aralikta oldugu stirece giri-
lir.

Ugak AGL veya MSL floor yiiksekliginin altinda indigi her zaman “ALTITUDE” sesli uyarisi verilir.
Ugak MSL ceiling ylksekliginin altina indigi her zaman “CEILING” sesli uyarisi verilir.
Delta Radar/EGI GPS Yiikseklik Degerleri

Delta Yikseklik dederi UFC ENT tusuna basildiginda gosterilir ve asadidaki durumlar tarafindan ortadan kaldi-
rilmadigi siirece kalir:

e UFC'de herhangi bir anahtarin galistiriimasi
e Farkh bir HUD kipi veya islevi segilmesi
e UFC ENT tusuna ikinci bir basig

UFC'de ENT tusuna basildidinda 2 deger HUDda gosterilir.

o Ilk deger MSL yilksekligiyle CADC basing yiiksekligi arasindaki farktir. Sonunda “D” harfi olan 4
rakamli bir sayi olarak gosterilir. Gegerli aralik -9999 ile 9999 arasindadir ve birer fit artar.
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o Ikinci deder ya steerpoint yiiksekline radar yiiksekligi eklenmesiyle ya da GPS yiiksekligi kulla-
nilmasi yoluyla hesaplanan gergek MSL yiiksekligidir. Bu deger delta degerinin altinda ardinda
“R” veya “G" harfi olan 5 rakamli bir degerdir. Gegerli aralik -1000 ile 32767 arasindadir ve birer
fit artar.

Bu 0zellik sonradan delta kipinde miihimmat teslimati kullaniminda IFFCC'deki barometrik yiikseklik igin yerel
bir dlizeltme unsurunu saklamak igin kullanilir.

ENT tusuna basiimasiyla Radar ve EGI GPS delta ayarlama degeri gosterilir fakat bunlar saklanmaz. Bu deger-
ler ilk olarak EGI GPS temelli ayarlama degeriyle beraber HUD'un ortasinda 10 saniye boyunca gosterilir.

UFC SEL anahtarinin etkinlestiriimesi EGI GPS ve radar temelli ayarlama dederleri arasinda gegis yapar. 5000
fit AGL'nin altinda ENT tusuna basilirsa “"XXXX R" ibaresi radar degeri igin gosterilir.

10 saniye icinde ENT tusuna tekrar basilirsa o anki gosterilen deger otomatik olarak DELTA CAL IFFCC alt me-
niistinde saklanir.

10 saniye icinde ENT tusuna tekrar basilmazsa yeni deder saklanmaz ve 6nceki Delta dederi kullanilir.
Markpoint Yiiksekligi

Markpoint yiksekligi 5 rakaml bir sayl olarak gosterilir (metre olarak gosteriliyorsa “M” ekiyle beraber).
UFC'deki MK tusuna ya da CDU'daki MK tusuna basilarak bir overhead mark alindigi her zaman gosterilir.
Goriintli 10 saniye boyunca yanip séner veya UFC'deki ENT tusuna basilarak kabul edilir.

Markpoint, Isaretin alindigi noktanin koordinatlari icin DTSAS yiiksekligi kullanilarak belirlenir. Uzerinde ugulan
noktanin konumu waypoint veri tabaninin markpoint kisminda A,B,C, vs. olarak saklanir. MARK A (B, C, vs.)
CDU'da 10 saniye boyunca veya FA didmesine basilana kadar bildirilecektir. HUD (zerindeki steerpoint
tanimlayici ad, numara ve mesafe alani asadi yukari 5 saniye boyunca yanip séner ve markpoint ylksekligi 10
saniye boyunca yanip sénerek gosterilir.

Mithimmat Olaylar isaretleyicisi

Mihimmat olaylar isaretleyicisi simgesi “W” harfidir ve Master Arm anahtari SAFE disinda oldugunda ve tetigin
ikinci mandalina veya Weapon release tusuna basildiginda ve birakma kosullari yerine getirildiginde HUD'da
gosterilir.

Mihimmat Olaylari Isaretleyicisi mihimmat birakildig§i andan itibaren gdsterilir ve Mithimmat Birakma Diigmesi
birakilana kadar kalir.
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501 ve SPI'yi Anlamak

Sensor of Interest (SOI) [Ilgi Almaci]

A-10C denetlenebilen (i¢ ayrn ekrana sahiptir (iki MFCD ve bir HUD). Bir sekilde komut verilecek ekranin
belirlenmesi gerekir. Bu da Ilgi Aimacinin belirlenmesiyle olur. Belirli bir zamanda sadece bir denetim ekrani
SOI olabilir ve sadece biri SOI olarak kalabilir. Hangi ekranin SOI olarak atandiginin belirlenmesi icin gorsel
isaretler saglanmistir.

MFCD SOI Belirtecgleri
SOI algilayicisi MFCD'de (TAD, TGP ve MAV) gosterildiginde “kapsayici” bir kutu MFCD ekraninin igini kaplar.

Diger MFCD algilayici olarak ayarlandidinda digerinde “NOT SOI” iletisi goriintilenir. Asagidaki 6érnekler TAD,
TGP ve Maverick ekranlarinda da uygulanabilir.

Sekil 285. SOI olarak MFCD Sayfasi
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Sekil 286. NOT SOI olarak MFCD Sayfasi
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HUD SOI Belirtegi

Eder HUD SOl ise bir yildiz isareti HUD'un sol kenarinda goésterilir. Yildiz kaybolmugsa HUD SOI degildir.

HUD SOI Yildizi

Sekil 287. SOI olarak HUD belirteci

SOI ayarlamasi yapmak igi OSB 9-15 veya HOTAS'daki Cooli islevi kullanilabilir:
e Yukari. HUD'u SOI yapar
e Sol Uzun. Sol MFCD'yi SOI yapar
e Sag Uzun. Sag MFCD'yi SOI yapar
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Sensor Point of Interest (SPI)

[ilgi AImaci Noktasi]

Bir SPI uzamdaki bir noktadir ve dizgeler bunu mihimmat sistemleri, algilayici hedefi icin paylasilan bir
basvuru konumu olarak kullanir ve verihatti lzerinden yollayabilir. Bu A-10C'nin énemli bir bilegenidir ve
biitiinlesik algilayicilarla (Hedefleme Podu, Taktik Farkindalik Sayfasi, HUD, Maverick ve AIM-9) bir hedef
bulmada ve daha sonra mithimmat sistemlerini ve algilayicilari ona kilitlemede yardimcidir.

Varsayilan SPI steerpointtir. Bir algilayic Ilgi Almaci (SOI) olarak ayarlandidinda algilayici SPI atayabilir. SPI
belirlenince SPI dedismeksizin SOI degistirilebilir. O anki SPI olusturucu daima HUD'un sol altinda belirtilir.

Varsayilan SPI olarak o anki steerpoint (ucada giic verildigi zaman ki gibi) ile bir SPI dizge tarafindan her za-
man izlenir.

SPI steerpointe atanmis fakat CDU uygun olmadigindan gegerli bir yon noktasi olmamasi bu durumun bir istis-
nasindir.

SPI hem TMS leri Uzun ile hem de SI Ctrl + Yukari Ok ile ayarlanabilir.

SPI Komut islevleri

e Algilayiciyr SPI Olarak Ayarlama — Bu islev TGP, TAD, Maverick veya HUD'dan SPI belirlen-
mesini saglar. TMS Ileri Uzun.

« HUD SPI Altkipi Segimi — HUD SOI (varsayilan) yapilmis ve bu islev segilmisse GUN ve CCIP
noktasi SPI gibi davranir (HUD kipine bagh olarak — NAV veya AIR-to-AlIR kiplerinde ayni za-
manda steerpointi SPI yapar). TMS Geri Kisa.

* Timiinii SPI'ye Baglama — Komut (izerine tiim etkin algilayicilar o anki SPI'yi izler. Eger bag-
lanmis algilayici SPI'yi daha fazla izleyemezse ya son bilinen konumu izler ya da nisan hattina
[boresight] gore doner. SPI kaynadi dedismisse veya bir SPI'nin etiketledigi TAD simgesi degis-
migse bu durum olusabilir. Buna karsin bir algilayici farkl bir hedef/nesne izlemek igin bireysel
olarak ayarlanabilir fakat geriye kalan algilayicilar SPI'yi izlemeye devam eder. China ileri Uzun.

SPI Sensor Designators

e Maverick: Maverick SOI oldugunda ve “set sensor as SPI” islevi segildiginde, TMS Ileri Uzun
komutu Maverick bakis hatti noktasini SPI olarak isaretlemek igin kullanilir. Maverick tarayicisi
kaydirldiginda SPI onunla beraber kayar. SPI atamasini kaldirmak icin ya “reset SPI to Steerpo-
int” islevi kullanilir ya da SPI diger algilayiciya atanir.

* Targeting Pod (TGP): Maverickteki gibi TGP SOI oldugunda ve “set sensor as SP1” islevi segil-
diginde bakis noktasinin kesistigi yer TMS ileri Kisa ile SPI olarak atanabilir. Bu SPI TGP
ekraninda gosterilen yiikseklik ve koordinatla ayni olur. TGP nisanartisi kaydirilirken SPI'de
onunla birlikte kayar. SPI atamasini TGP'den kaldirmak igin ya “reset SPI to Steerpoint” iglevi
kullanilir ya da SPI diger algilayiciya atanir. China Geri Uzun.

Not: Yukaridaki iki 6rnekte Maverick tarayicisi TGP veya HUD simgeleri eger SPI almaci olarak ayarlanmigsa
TAD (zerindeki SPI simgesi bu algilayicilara gore hareket eder.

¢ Tactical Awareness Display (TAD): TAD sayfasinda SPI atamak igin ilk 6nce bir simge kan-
calanmali (TMS ileri Kisa). Simge (TGP elmasi, waypoint, bullseye, vs.) kancalaninca ve “set
sensor as SPI” islevi segildiginde TMS ileri Uzun basilinca SPI etiketli simgeyi kaplar. Kancalan-
mig simgeden SPI atamasini kaldirmak igin ya “reset SPI to Steerpoint” islevi kullanilir ya da SPI
diger algilayiciya atanir.




¢ Head-Up Display (HUD): HUD SOI olarak ayarlandiginda baslica iki yolla SPI atanabilir.

o TDC kipi. “set sensor as SPI” islevi kullanilarak yeryiiziiyle kesisen TDC bakis hatti
SPI noktasi olarak isaretlenir. TDC HUD'da kaydirildiinda SPI'de kayar.

o HUD kipi. Bu kipte SPI segili Hud kipine gore gesitlilik gosterir.
. NAV. Yongudim kipindeyken SPI otomatik olarak steerpointe atanir.

=  GUNS. Top kipindeyken Top Noktasinin yeryiiziiyle kesisen bakis hatti SPI
olarak isaretlenir. Top Noktasi gibi ugak da hareket ederken SPI buna gore
hareket eder. Yeryiiziine gegersiz bir bakis hatti varsa SPI steerpointe déner
ve yeryliziine gegerli bir bakis hattina kavusana kadar orda kalir.

= CCIP. CCIP kipindeyken yeryiiziiyle kesisen agin ortasindaki Nokta SPI ola-
rak isaretlenir. Nokta gibi ugak da hareket ederken SPI buna gore hareket
eder. Yeryliziine gegersiz bir bakis hatti varsa SPI steerpointe doner ve yer-
yuziine gegerli bir bakis gizgisine kavusana kadar orda kalir.

= CCRP. CCRP kipinde SPI otomatik olarak steerpointe atanir.
¢ Air to Air kipindeyken SPI otomatik olarak steerpointe atanir.

Asadidaki cizelgede her bir olasi SOI algilayicisinin belirleyebilecedi SPI ve SPI atamasinda kullanilan ydntem
Ozetlenmektedir.

SOI TANIMLANIBILIR SPI

TGP TGP LOS

TAD TAD HOOKED SYMBOL

MAVERICK MAVERICK LOS

HUD
NAV STPT (VARSAYILAN)/TDC
GUNS GUN SOLUTION (VARSAYILAN)/TDC/STPT
CCIP CCIP SOLUTION (VARSAYILAN)/TDC/STPT
D-CCIP CCIP RETICLE (VARSAYILAN)
CCRP STPT (VARSAYILAN)/TDC
A-A STPT (VARSAYILAN)
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Karsi Onlem Dizgeleri

A-10C'nin radar ve lazer aydinlatmasi gibi disman mihimmat dizgelerine karsi korunma ve uyari amagli sa-
vunma dizgesi vardir. Bunlar Electronic Counter Measure (ECM) podlari, caf ve fler dagiticilan, bir radar uyari
alici donanimi ve bir Fiize Uyari Dizgesi (NWS)'dir.

Bu dizgeler CounterMeasures Set (CMS) altinda birlesirler. CMS'nin iki temel paneli bulunur: Countermeasures
Signal Processor (CMSP) paneli ve Countermeasures Set Control (CMSC) paneli.

Countermeasure Signal Processor (CMSP) Paneli

CMSP paneli sag konsolun 6n tarafinda bulunur ve CMS dizgelerinin segildigi ve programlandigi temel aragtir.
CMSP paneli asagidaki iglevlere sahiptir:
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Sekil 288. CMSP Panel Test Kipi
1. Kip Segim Topuzu: Panelin saginda bulunan 5 bolimli doner bir topuzdur. Bolimler:

. OFF: Dizgenin glicunli keser. Bu kipte CMSP ve CMSC ekranlari kapalidir ve CMS dizge-
leri hicbir sekilde etkin dedildir.

. STBY: Kip topuzu standby’da oldugunda CMSP’ye giic verilir. CMSP ve CMSC tamamen
islevsel olup ayarlanabilirler fakat caf ve fler dagitimi miimkiin degildir ve ECM ve NWS
etkin bir 6nlem almaz.
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. MAN: Manuel kip ayarlandiginda;

o HOTAS (izerindeki Countermeasure anahtariyla manuel olarak segili caf/fler
programi galistirilabilir.

o ECP programi manuel segilebilir ve ECM acilip kapatilabilir.

o NWS gostergeleri alinir fakat en uygun program ve karsi 6nlem dagitimi segilmis
olmalidir.

. SEMI: Yari otomatik kipte;

o Dizge tespit edilen radara gore otomatik olarak en iyi caf/fler programini seger.
Ancak karsi 6nlem dagitim programini baglatmak ve durdurmak pilota kalmis bir
durumdur.

o CMS tespit edilen radara karsi en iyi ECM programini otomatik olarak seger. An-
cak dizgenin etkinlestirilmesi pilotun onayina bagldir.

o NWS gdstergeleri alinir ve CMS en iyi caf/fler programini seger fakat karsi énlem
manuel olarak dagitiimalidir.

. AUTO: Otomatik Kipte;

o Dizge otomatik olarak en iyi caf/fler programini seger; programi baslatir ve
durdurur.

o  CMS tespit edilen radara gore en iyi ECM programini seger.

o NWS tehditleri algilar ve en iyi programi seger ve otomatik olarak karsi 6n-
lem daditir.

Topuz bu dort konumdan birine ayarlandidinda (OFF disinda) ayni alfanumerik ekranda dort
dizgenin durumu gosterilir. Ekranda sirasiyla soldan sada asadidaki gibi dizinlenir:

. MWS. Missile Warning System

. JMR. Electronic Countermeasure self-protection Jammer
. RWR. Radar Warning Receiver

. DISP. Chaff and Flare Dispenser

Her bir dizgenin anahtari OFF konumunda oldugunda etiketlerin altinda OFF yazisi gériindr.
DISP, RWR, JMR veya NWS anahtarlari on konumdaysa 5 saniye kadar daditici durum ekrani
goruntulenene kadar etiketin altinda RDY yazisi goriindr.

Dizge Secim Anahtarlan: Dort adet Dizge Segim anahtari vardir ve her birinin 3 konumu bulunur
(yukar, orta ve asadi). Anahtar OFF konumunda oldugunda dizgeden glig kesilir. Anahtar orta ON
konumuna alindiginda segilen dizgeye glic verilir. Anahtar yukari MENU konumana alinirsa
programlama kipine girilir (sadece DISP).
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DISP Anahtan

DISP anahtari caf ve fler dagiticilarinin programlanmasini saglar. Bu radar ve kiziltesi fiizelere karsi
Onlem alinmasinda 6nemli bir islevdir.
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ON Konumu: DISP anahtari ON konumunda oldugunda (RDY belirtecinden 5 saniye sonra)
alfanumerik ekran degiserek ne kadar caf ve fler yiki kaldigi gosterilir. ON konumuna alindiginda
CHAF, FLAR, OTR1, PROG ekranin altinda sagdan sola siralanarak gosterilir. Herbirinin {izerinde yer
alan satirda ugakta veya segili dagitim programinda herbirinde harcanabilir kalan adet gosterilir.
Numaralar dagitim yapildiginda yanip soner.

Sekil 289. CMSP Dispenser ON

NXT anahtarina basilarak programlar arasinda gegis yapilir (CMSC'de de gosterilir). Son programa
gelinmis ve NXT yukar tusuna basiimissa bir dncekinin kopyasi olan yeni bir program olusturlur (A-Z
siralamasiyla).

Sonraki program CMS anahtari sag ile veya 6nceki program CMS anahtari sol ile segilebilir.

Menii Konumu: Anahtar Menu konumuna alindiginda CMS segcilen programa goére nasil caf ve fler
birakacagi programlanabilir (A-Z). Ekranin alt alani boyunca CHAF, FLAR, INTV ve CYCL siralanir.
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Sekil 290. CMSP Dispenser MENU

. CHAF. Caf alani o anki programda kag adet caf birakilacaginin belirlenmesini saglar.
Ayar yapmak icin CHAF etiketinin altindaki SET diigmesine basilir ve numaralar ayar ya-
pilabilecedi anlaminda yanip soner. Daha sonra NXT digmesiyle adet arttirilabilir veya
azaltilabilir.

. FLAR. Fler alani o anki programda kag adet fler birakilacaginin belirlenmesini saglar.
Ayar yapmak icin FLAR etiketinin altindaki SET diigmesine basilir ve numaralar ayar ya-
pilabilecegdini belirtmek igin yanip séner. Daha sonra NXT diigmesiyle adet arttirilabilir
veya azaltilabilir.

. INTV. Bu alan karsi onlemler arasindaki siirenin ayarlanmasini saglar. Caf ve fler
ayarlamakti yontem kullanilarak .25 ve 5. arasinda .25'ser saniye arttirilip azaltilabilir.

. CYCL. Bu alan programin kendini kag kere tekrarlayacaginin ayarlanmasini saglar. Diger
alanlardaki yontem takip edilir. Gegerli aralik 1 ile 99 aralididir.

RTN tusuna basilarak program kaydedilir ve ikinci bir basista dagitici durum ekranina geri do-
nildr.

RWR Anahtar

Radar Uyan Alicisi anahtari RWR donaniminin gliciini denetler. Anahtarin Menu konumuna
alinmasi RWR'yi TEST kipine sokar.

JMR Anahtan

Karistirici anahtari ugaga yiikli ECM Jammerinin gliciinii denetler. Anahtarin Meni konumu-
nun bir iglevi yoktur.

MWS Anahtan

Fiize Uyari Dizgesi (NWS) anahtari NWS algilayicilarinin glictinii denetler. Anahtarin Meni ko-
numunun bir islevi yoktur.
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3.

Alfanumerik Ekran: CMSP'nin Ustlinde yer alan dikdortgen bigiminde bir ekrandir. Ust satirni 16
karakterden olusur; yiik ve dizge durumlari hakkinda bilgeler saglar. Ikinci satir dort veri blima igin
kullanilan dort karakterden olusur; burada caf ve fler yikleri ve dagitim kaliplarinin programi
gordlebilir.

SET Secenegi Diigmeleri (OSB): Dort OSB ekranin tam altinda yatay olarak siralanmistir;
herbirinin (zerlerinde yukaryr gosteren ok bulunur. Ekrandaki 6gelerin secimi igin bu dugmeler
kullanilir.

NXT [Next- Sonraki kayit] Anahtari: Ekranin sadinda yer alan iki konumlu bir devre anahtaridir.
Asadi veya yukari basilmasi segili aladaki dederleri dedistirir. Bir alani segmek icin SET tusu kullanilir.
Ayrica programlar arasinda gegis yapmak igin kullanilir.

RTN [Return — Geridoniis] Anahtari: Next anahtarinin saginda yer alan RTN digmesi bir
programi kaydeder.

JTSN [Jettison] Anahtari: Next anahtarinin altinda yer alan Jettison anahtar iki konumludur:
yukar ve asadl. JTSN konumunda caf ve flerler ugaktan bosaltilir. Asagi OFF konumu normal
konumdur.

BRT [Brightnes — Parlaklik] Topuzu: Parlaklik topuzu BRT olarak etiketli olup dondiirllerek
paneldeki etiketlerin isik diizeyleri arttirilabilir ve azaltilabilir.




Bir Program Etkinlestirme

Her bir program (PROG) bir harfle (A-Z) atanir ve CMS anahtari sol veya sag ile veya CMSP (izerindeki NXT
diigmesine basilarak dondiirilebilir. Segili program ayrica HUD'un altinda CMSC iizerinde de gosterilir.

MAN veya SEMI kiplerindeyken CMS leri basilarak bir program baslatilir. CMS Geri yapilarak program durduru-

lur.

AUTO kipindeyken program segimi ve etkinlestirme denetimi pilot tarafindan dogrudan yapilmaz.

PROG CHAFF ADEDI FLARE ADEDI IS“';E/ (SEC) DONGU (CYCL)
A 2 0 1 10
B 4 0 0.5 10
C 0 4 1 10
D 2 2 1 10
E 2 2 0.5 10
F 4 4 1 10
G 4 4 0.5 10
H 1 0 1 1
I 2 0 1 1
J 0 1 1 1
K 0 2 1 1
L 1 0 1 20
M 0 1 1 20

Tabol 1. Varsayilan Programlar

Bir Program Diizenleme

NEXT anahtari kullanilarak diizenlenmek istenen program segilir.
DSIP anahtari sag tik ile MENU'ye gegilir.

Diizenlenmek istenen degderin (CHAF, FLAR, INTV veya CYCL) altindaki SET diigmesine basilir.
Sonra giincel deder yanip soner.

NXT anahtari dederi degistirmek icin kullanir.
Degisiklilerin kaydedilmesi icin RTN diigmesine basilir.

Tekrar RTN tusuna basilarak MENU'den gikilir.
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Countermeasures Set Control (CMSC)

—CHAFF— —FLARE—
¥ <

Sekil 291. CMSC Paneli

CMSC paneli 6n konsolun ortasinda ADI'nin lstlinde yer alir. Panel ufuk agisi gostergesi, caf ve fler durum gé-
riintiileme, elektronik karsi 6nlem ve NWS islev degistirme gibi etkinliklerin denetimini saglar. CMSC panelinin
Islevleri:

1. BRT (Brightness — Parlaklik) Topuzu. BRT olarak etiketli parlaklik topuzu panelde yer alan
etiketlerin 151k yogunlunun denetlenmesini saglar.

2. AUD [Audio — Ses] Topuzu. AUD olarak etiketli ses topuzu dondiirilerek sesli RWR uyarilarinin
ses diizeyi ayarlanabilir. Algilanan her bir radar sinyalinin Vurus Tekrari Sikligina [Pulse Repetition
Frequency; PRF] bagli olarak benzersiz bir ses tonu vardir.

3. JMR [Jammer — Kanistirici] Penceresi. Bu pecere 8 karakter alabilir ve segili jammer programini
ve etkinlik durumunu gdsterir. Pencerenin sol tarafinda jammerin durumu gdsterilir. Bu, bir radar
tarafindan kilitlenme durumuna ve kip segim topuzunun konumuna bagl olarak OFF, SBY (bekleme)
veya OPR (isletim) olabilir. Pecerenin sag kisminda secili jammer programi gosterilir. Bunlar 6nceden
yuklenir:

. AIR. Hava-Hava radarlarina karsi program.
. SAML1. SA-3, SA-6 ve SA-8 gibi eski nesil SAM dizgelerine karsi program

. SAM2. 256, SA-16, SA-11, SA-10 ve SA-15 gibi yeni nesil SAM dizgelerine karsi prog-
ram.

. AAA. ZSU-23-4 ve ZU-23 / Dog Ear gibi radar yonlendirmeli top dizgelerine karsi prog-
ram.

Ornek: “OPR SAM1”. Mode Kip topuzu Manuel veya Semi olarak ayarli oldugunda pencerenin
solundaki diigme jammer programlari arasinda gegis yapilmasini saglar.
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Jammer SBY’de (bekleme) oldugunda ve ugak bir hedef arama/yakalama kipinde bir diisman radari
tarafindan aydinlatildiginda jammer SBY kipinde kalir. Fakat ugada hedef izleme kipinde kilit atilirsa,
dizge uygun jammer programini seger (Semi ve Auto kipinde oldugunda) ve diigman radarini
karistirmak icin otomatik olarak OPR (isletim) kipine girer ve eder AUTO'da ise kilidi kirar. Bu durum
Kendini Koruyan Karistirici [Self Protection Jammer; SPJ] olarak adlandirnlir. JMR alani ayrica OPR
kipindeyken yanip soner. Kilit kirildiginda Jammer tekrar SBY kipine geri déner. MAN kipindeyken
pilot jammer programlari arasinda gegis yapmak igin JMR alanin yanindaki Next diigmesini
kullanabilir.

HOTASta jammer programini segmek ve SBY ve OPR kipleri arasinda gegis yapmak igin CMS
anahtari yer alir.

CHAFF-FLARE Penceresi. Panelin sag st konumunda yer alan, kalan caf ve fler adedinin, agitici
etkinliginin, CMS kip ayarinin ve etkin dagitici programinin gosterildigi 8 karakterlik bir ekrandir.
CHAFF etiketi bulunan, kalan caf sayisin belirtir, varsayllan olarak 240 tanedir. FLARE etiketi
bulunan, kalan fler adedini gdsterir ve varsayilan olarak 120 tanedir. ikisinin arasinda bulunan alti
Gizgili harf CMS kipini belirtir. Kipler;

X — Standby [Bekleme]
M — Manual [Elle]

S — SEMI [Yari otomatik]
A — AUTO [Otomatik]

Her bir caf veya fler fisedi birakildidinda percerenin ortasinda anlik olarak bir elmas gosterilir.
Devamli dagitim secilmisse bu elmas caf ve fler birakildig siirece gosterilir.

DISP anahtari OFF konumuna ayarlandiginda caf ve fler adedinin yerine OFF yazisi gosterilir.

Hem caf hem de fler yiiklerinin adedi bu pecerede belirtilir. Adet 50'nin altina ulastiginda sayinin
yerini LOW belirteci alir. Hem caf hem de fler tamamen harcanmigsa adedin yerini N/L belirteci alir.

Ekranin sol basinda bir harf belirteci o anki daditici programini gdsterir (A-Z).

NWS (Missile Warning System — Fiize Uyar Dizgesi] Penceresi. NWS dizgesi firlatiimigs bir
flize belirlediginde bu pecerede LAUNCH uyarisi gosterilir. NWS glic aldiinda ACTIVE belirteci glic
almadidinda OFF belirteci gosterilir.

SEP [Separete - Ayirma] Diigmesi. Daha rahat okunmasi icin RWR ekranindaki simge 6beklerini
ayirmak igin CMSC Uzerindeki SEP tusuna basilabilir. Bunun Uzerine simgeler birbirinden radyal
olarak ayrilir.

PRI [Priority — Oncelik] Diigmesi. Ufuk acisi gdstergesi ayni anda 16 simge gdsterebilir. Ancak
bu kalabalik bir ekrana neden olabilir. CMSC'deki PRI tusunu basilarak éncelikli 16’'ya kadar simgenin
gosterildigi NORM kipiyle éncelikli olarak 5 simgenin gosterildigi PRI kipi arasinda gegis yapilir. PRI
kipi segildiginde diigme yesil olarak yanar.
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8. UNK [Unknown - Bilinmeyen] Diigmesi. Islevi yoktur.

9. ML [Missile Launch - Fiize Firlatma] Isigi. Ucagin yakinlarinda bir fiize firlatiidiginda bu isik
kirmizi olarak yanip soner. Firlatiimis fiize hem RWR hem de NWS tarafinda algilanabilir. Bir fiize
uyari sesi de baraberinde eslik eder.

ALR-69(V) Radar Warning Receiver (RWR)
v IP-1310/ALR < |

Sekil 292. ALR-69(V) RWR

RWR; radar salinmlarinin, algilanan firlatiimis fiizelerin ve A-10C gevresindeki lazer aydinlatmalarinin gorsel
sunumu saglayan 6n konsolun solunda yer alan yuvarlak bigimli bir ekrandi. Ekran ugaginizin ortada oldugu
taslak bir goriinimdir. Merkezin gevresinde yer alan tehditler ekranda gosterilirken simgeler tehdidin ufuk
agisi yoniini belirtir. Ornedin: ekranin sol tarafindaki simge sol tarafinizda yer alan bir yayinimi belirtir. Simge-
lere ek olarak, bir ses dizgesi algilanan radarin durumu (arama, izleme ve firlatma) hakkinda sizi uyarir. Radar
yayinimi ve algilanan fiize firlatma konumuyla ugaginizin arasindaki uzakligin ekranda mutlak bir iligkisi yoktur.

Tehdit simgesinin merkezden uzaklidi radar sinyalinin giiciini belirtir. Yakin simge genellikle size en yakin ra-
darn belirtir.
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Ekranin ortasinda bir nokta ve arti seklinde doért gizgi bulunur. Bunlar normal isleyisi belirtir. Ayrica dikey don-
gli sayaci gizgisi sag gizginin sonunda yukari asagi yanip soner. Ekranda gtivenilir veriler gésterilmiyorsa mer-
kez noktanin yerini bir “F” simgesi alir.

Tehdit Simgeleri. Algilama tiriine bagli olarak bir simge her bir algilanan radari veya firlatiimis fiizeyi belir-
tir.

Yer Radarlan:

A - “Gepard” ve ZSU-23-4 Self Propelled Anti-Aircraft guns
M - Missile Warning System (MWS) tarafindan algilanan flize
L - Laser illumination [ lazer Aydinlatmasi]

S6 - 256 “Tunguska”

3 -SA-3

6 - SA-6

8 - SA-8

10 - SA-10 "Flap Lid" izleme radar

CS - SA-10 "Clam Shell" distik irtifa izleme aradir

BB - SA-10 "Big Bird" arama radari

11 - SA-11/17 izleme radan

SD - SA-11/17 "Snow Drift" arama radari

13 - SA-13

DE - "Dog Ear" arama radari

15 - SA-15

RO - Roland

PA - Patriot

HA - I-HAWK

S - Early Warning or Ground Control Intercept Radar (erken uyari radarr)

Hava Radarlar:
E3 - E-3A AWACS
E2 - E-2C AWACS
50 — A-50U AWACS
23 - MiG-23ML
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25 — MiG-25PD

29 - MiG-29, Su-27, ve Su-33
31 - MiG-31

30 - Su-30

34 - Su-34

M2 - Mirage 200-5
F4-F-4

F5-F-5

14-F-14

15 - F-15

16 - F-16

18 - F/A-18

Ekrandaki bir simge (¢ durumda olabilir:

Missile Warning System (MWS) etkin oldugunda ve firlatilmis fiize kanatlardaki ve kuyruktaki algilayicilar tara-
findan algilandidinda, bir “M” ufuk agisinda algilanma boyunca gésterilir. Simge, algilama kesildikten sonra 10
saniye boyunca goriiniir kalir (fiize motor ateslemesi durmustur). NWS'nin dost ve diisman veya hava ve yer-
den firlatlmis fiizeler arasinda ayrim yapmadigina dikkat edin. Bu durumda hem dost hem de yer birliklerin-

e Bir simge kendisini gevreleyen bir gember olmadan gdsterilirse bu radarin toplama/arama

kipinde oldugunu gosterir.

e Bir simge kendisini gevreleyen sabit bir cemberle gosterilirse bu radarin izledigini/kilitlendigini
gosterir. Yeni bir yayim algilandiginda yeni bir tehdit tonu duyulur.

e Bir simge kendisini gevreleyen yanip sonen bir gemberle gosterilirse bu firlatiimis flzeyi des-
tekleyen bir radari belirtir. Radar glidimli bir flze firlatildiinda flize firlatma uyarisi duyulur ve
CMSC'deki Missile Launch (ML) uyari 1s51g1 yanar. Algilanan bir fiize etrafinda yanip sénen gem-

berle birlikte M simgesiyle gosterilir.

den firlatilmig bir fiizenin belirtileri alinmis olunabilir.

Ucadiniz (izerinde bir lazer aydinlatmasi algilandidinda bir “L” simgesi algilama stiresince ufuk agisinda gosteri-

lir.
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Ucak Galistirma Izlegleri

Tim dizgeler kapaliyken (soguk ugak) park alanindan bir géreve baslanacagi zaman galistirma izleglerini kulla-
narak ugadin nasil canlandirlacaginin 6grenilmesi gerekmektedir. Gergek ugaktaki gibi dizgelere giic vermeyi
ve araglarin kurulumunu saglayan bir “akisi” takip etmeniz onerilir. Asagida betimlenen akis bizim bir 6neri-
mizdir fakat gergekte A-10 pilotlar kendi akislarini olusturabilir. Bunlar birkag kere yapildiktan sonra sizin do-
gal aliskanliginiz olacaktir.

Manuel ugak galistirmanin yani sira, otomatik baslatma segenegini de kullanilabilir.

Ugus Hazirhi

Ucada ilk girildiginde, calistirmadan 6nce tiim anahtarlarin, topuzlarin ve gostergelerin dogru bir kurulumda
olduguna emin olmak icin bir takip listesi boyunca ilerlemek gerekir. Kokpite soldan saga saat yéniinde bakiniz
ve tlim anahtarlarin dogru (veya kapali) konumlarda oldugunu denetleyiniz.
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Sol Konsol

Yakit Dizgesi Paneli

Gazkolu paneli

LASTE Paneli

Koltuk Firlatma Kolu

Emergency Flight Control

Paneli Tletisim Araglari

Sekil 293. Sol Konsol

EAGLE DYNAMICS YR



LASTE Paneli:
Radar Altimeter - AUTOPILOT = LASTE 2
Anahtari :
PATH
EAC Anahtari ! \,ALTJ' HDG
. ALT

1. EAC anahtari OFF.
2. RADAR anahtari DIS.

iletisim Araclar::

3. VHF radio 1 6n ayar kanallarini VHF 1 Radio Panelinde (VHF AM) ayarlayin. Mission briefingte
belirlenen frekanslara gore ayarlamak gerekebilir.

Onayar Kanallari

Sekil 294. VHF Radio 1 Kafasi

Onayar Kanallari

Sekil 295. VHF Radio 2 Kafasi

4. VHF radio 2 6n ayar kanallarini VHF 2 Radio Panelinde (VHF FM) ayarlayin. Mission briefingte
belirlenen frekanslara gore ayarlamak gerekebilir .

5. Firlatma Koltugunu etkinlestir.
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Acil Ugus Denetim Paneli [Emergency Flight Control] :

5. Hava Frenleri
Acil Toplama
Anahtari

3. Yatiriar Acil
Cozim Anahtari

1. Acil Katlama
Toplama

;T A /.l-rar"
OLL TRIM NOSE DN
N

6. Yunuslama ve
Yuvarlama Tirimi
Gegersizlegtirme
anahtari

4. Kaldirici Acil
Gozim Anahtari

ELEVATOR
EMER

2. Ugus Denetim
Kipi anahtari

FLT CONT
MORM

-

e W

MAN
REVERSION

G a4

Sekil 296. Emergency Flight Control Panel

1.

2
3
4.
5
6

Acil Katlama Toplama [Emergency flap retract] anahtar geri

Ugus Denetim Kipi [Flight control mode] NORM

Yatirici Acil Coziim Anahtari orta konumda [Aileron emergency disengage]

Kaldirici Acil C6ziim Anahtari orta konumda [Elevator emergency disengage]

Hava Frenleri Acil Toplama Anahtari geri konumda [Speed brake emergency retract]

Yunuslama ve Yuvarlama Trimi Gegersizlestirme anahtari NORM konumunda [Pitch/Roll trim
override]
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Gazkolu Boliimii [Throttle Quadrant Area]:

2. Havada Yakit

ikmali Durum ve 3. NVIS Anahtari

Dizin igiklari

Denetimi

1. HARS/SAS

Gegersizlegtirici 10. Motor Yakit Akisi

Anahtari Anahtari
9. Motor Isletim
Anahtari

PITCH SAS
L=ENGAGE=R

8. Yardimai Giig Birimi
Anahtar

6. Katlamalar

5. Gazkollari 7. Hava Frenleri

4. Ana Dig

Aydinlatma

Anahtari

(gorinmiiyor)

Sekil 297. Sol On Konsol
1. HARS/SAS override anahtari NORM

2. Havada Yakit ikmali Durum ve Dizin Isiklari Denetimini ayarla [refuel status and indexer light
control]

NVIS igik anahtari OFF

Ana Dis Aydinlatma Anahtari geri (sol gaz kolundadir) [Master exterior light]
Gaz kollari OFF [geri] konumunda

Katlama [flap] konunumu UP konumuna (gazkollarinin solunda)

Hava frenleri kapali konumda (Hava Frenleri anahtari sag gazkolundadir)

® N U kAW

Yardimci Glig Birim anahtari OFF [Auxiliary Power Unit; APU]
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9. Motor isletim anahtari NORM konumunda [Engine operate]

10. Motor Yakit Akisi Anhatari NORM [Engine fuel flow]

Yakit Dizgesi Paneli [Fuel System]:

7. Gapraz Besleme EXT TKS SJG&HPL LINE
1]

Anahtari WING FUS CHECK
. ]
TK GATE y 5. Havada Yakit
6. Tank Kapak OPEN 4 Ikmali Denetimi
Anahtari f 4
Ll L

CLOSE OFF OFF—~  “-BRT

BOOST PUMPS FILL DISABLE

2. Kanat Yakit tici L—WING—R L=WING=R

Pompa Anahtarlari 4. Kanat Yakit

7 1 — T Tanklari Devre
v » O ©< disi Anahtarlari
L— ofFF —
BOOST PUMPS FILL DISABLE

L=MAIN=-R
3. Ana Yakit

1. Ana Yakit Itici
Pompa Anahtarlari J O 3 -AF:ZEIt aE)rtlevre digi

Sekil 298. Fuel System Panel
1. Ana Yakit itici Pompa Anahtarlari OFF [Main fuel boost pump]

Kanat Yakit Itici Pompa Anahtarlari OFF [Wing fuel boost pump]
Ana Yakit Tanklar Devredisi Anahtarlari basili [Main fill disable]
Kanat Yakit Tanklari Devredisi Anahtarlari basili [Wing fill disable]

2
3
4
5. Havada Yakit ikmali Denetimi kapali [Air refuel control CLOSE]
6 Tank Kapak anahtarlari CLOSE [Tank gate]

7

Capraz Besleme anahtari OFF [Crossfeed]
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On Panel

ivme Olger

Sol MFCD Denetimi

Yardimcl Tutum

Yardimci Pusula

T-kollar

Yangin Séndiirme

Gostergesi Anahtari
HUD Donanim Sag MFCD
Denetimi Paneli Denetimi

inis Takimlari

Paneli

Yardimici Inig
takimlari Kolu

Sekil 299. Front Dash

420

MFCD’ler OFF olarak ayarl

Yardimcl Tutum Gostergesi kafesli [Standby Attitude Indicator CAGED]
Ivmedlcer sifira ayarli [Reset Accelerometer]

Yangin T-kollari igeride

Yangin s6ndiirme anahtari ortada [Fire discharge]

Yardimci Pusulayi denetle

Yardima inig takimlari kolu igeride [Auxiliary landing gear extension]




inis Takimlari Paneli [Landing Gear]

2. Inig/Taksi isiklar
anahtari

1. Inis Takimlari Kolu

Sekil 300. Landing Gear and Flap Panel
1. Inis Takimlari Kolu asagida [Landing gear handle]
2. Inig/Taksi isiklar anahtari OFF [Landing/Taxi light]
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HUD Donanim Denetim Paneli [Armament HUD Control Panel]

1. Master Arm 2. GUN/PAC Anahtari

Anahtari

3. Laser Anahtari

4. TGP Anahtari

6. JTRS Anahtari

7. IFFCC Anahtari

IFFGC
ON

-
‘-

5. CICU Anahtari

Sekil 301. Armament HUD Control Panel

AHCP Master Arm anahtari SAFE
AHCP GUN/PAC anahtari SAFE
AHCP Laser ARM anahtari SAFE
AHCP TGP anahtari OFF

AHCP CICU anahtari OFF

AHCP JTRS anahtari OFF

AHCP IFFCC anahtari OFF

N oowu s WD
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Sag Konsol

Kangi Onlem Sinyal Islem
(CMSP) Paneli

Yardimci Hava Elektorniklari
Paneli (AAP)

TACAN Denetim Paneli

ILS Denetim Paneli

Sekil 302. Sag Konsol

Electirik Glicti Denetim
Paneli

Aydinlatma Denetim Paneli
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Elektrik Giic Denetim Paneli [Electrical Power Control Panel]

5. Acil Aydinlatma

2. Gevirici
1. APU Ureti
3. AC Uretici 4. Batarya
Sekil 303. Electrical Power Control Panel
1. APU Uretici anahtari OFF/RESET [APU generator]
2 Cevirici anahtari OFF [Inverter]
3 AC Uretici anahtarlari OFF/RESET [AC generators]
4, Batarya anahtari OFF [Battery]
5 Acil Aydinlatma anahtari ihtiyaca gore ayarla [Emergency flood]
Countermeasure Signal Processor (CMSP) Panel
2. Dizge S e B o
Anahtarlari " ‘ g sy | . Kip Topuzu
QD)) =
S 'S '»'»

Sekil 304. CMSP Panel
1. Kip Topuzu OFF [Mode]

2. Tum Dizge anahtarlari OFF [System]
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ILS Denetimi Paneli [IL S Control]

1. ILS Paneli Glig
Anahtari

Sekil 305. ILS Paneli
1. ILS Paneli Glig anahtari OFF

Yardimci Havaelektronikleri Paneli [Auxiliary Avionics Panel ( AAP)]

1. CbU 2. EGI

4. STEER PT 3. PAGE

Sekil 306. Auxiliary Avionics Panel

1.  CDU anahtari OFF

2. EGI anahtari OFF

3. PAGE topuzu OTHER

4.  STEER PT topuzu MISSION
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TACAN Denetim Paneli [TACAN Control]

rec, TR ,A AREC
.. OFF - “AATR

T
A
c
A
N

Sekil 307. TACAN Panel
1. TACAN Kip Topuzu OFF [TACAN Mode]

Aydinlatma Denetimi Paneli [Lighting Control]

A

OFF

SIGNAL LTS

Sekil 308. Lighting Panel
Aydilantmalar gereklilige gore ayarlayin.

1. TACAN Kip Topuzu
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Baslatma

Elektrik Giicii ve APU

Ugusa hazirlik denetimleri yerine getirildikten sonra elektrik gliciiniin agilmasina ve APU’'nun baslatiimasina
gerek duyulur.

APU baslatildiktan sonra elektrik giiciiniin etkinlestirilmesi gerekir. ilk dnce Battery anahtarinin PWS ve
Inverter anahtarlarinin STBY konumlarinda oldugunda emin olun.

1.  Battery anahtarini PWR konumuna ayarlayin. Bu DC giicliniin akiiden gekilerek DC ana ve
yardimci buslarini beslemesini saglar. Galistirma igin APU, DC ana buslardan giicli geker.

2. Inverter anahtarini OFF konumundan STBY konumuna alin. Bu APU'nun Urettigi DC glictiniin
pek cok alete giic saglayan AC buslarina cevrilmesini saglayacaktir. Etkinlestirildiginde INST
INV uyari isiginin sénmiis olmasi gerekmektedir.

3. Eder geceyse kokpiti aydinlatmak igin Emergensy Flood isiklarini etkinlestirin.

Emergency Flood
Switch

Inverter Switch Battery Switch

Bunu yaptiktan sonra:
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Engine Interstage
Turbine Temperature
(Imm)

Uyari Paneli

Sekil 309. On Sag ve Sag Konsol
¢ Uyar panelindeki INST INV, L/R ENG HOT isiklarinin sénmis olmasi gerekmektedir.
e Motor ITT gostergeleri 150 °C altinda olmali.
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Asadida belirtilen kokpit 6gelerinin son bir denetimini yapin:

Yakit Miktari
Giostergesi

Uyari Isiklari Test Inis Takimlari Saat
Diigmesi Isikar

Sekil 310. On Panelin Alt Kismi
o Ug yesil inis takimlari isiklar takimlarin agik oldugu anlaminda yanar.
» Signal Lights diigmesine basarak uyari igiklarini sinayin.

e Gerekiyorsa saati ayarlayin.

e Yakit Miktari gostergelerini sinayin. Test diigmesine basin, sol ve sag igneler 3000'i ve tambur
6000"i gostermeli.

e Oksijen Destegini ON konumuna alin. [Oxygen supply]
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Bu 6delerin ayarlanmasiyla APU ve motor calistirma islemlerine baslanabilir.

APU Exhaust Gas
Temperature

3. APU Start
Button

2. Main Boost 2. Wing 4, APU 1. AC
Pump Boost Pump Generator Generator
Switches

Sekil 311. Forward Cockpit
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1.

AC Generator anahtarlartini PWR konumuna alin. Bu ayarlarla motorlar calistiginda ve
Ureticilere giic verdiginde AC buslarina AC glicli saglanmis olacak.

Sag ve sol ana ve kanat yakit itici pompa [Left and Right main and wing boost pump]
anahtarlarini etkinlestirin. Bunlar etkinlestirildiginde motora yakit saglayacak olan pompalara
DC giicti saglanir.

APU’nun DC giiciinii kullanmasini saglamak igin APU Start diigmesine basin. APU RPM %100’e
ulasinca APU motoru baslatmak icin gerekli olan asirtma havasini saglama ve APU (reticilerini
calistirma yetenedine sahip olur. Motor, calistiricilarn beslediginde APU Egzos Gaz sicaklidi
baslangigta kisa bir siire 760°C'de olur fakat idle'de normal sicakigi 400-450°C arasinda
olacaktir. APU’'nun kararli RPM isleyisi %100°de olur.

APU Gererator anahtarint PWR konumuna alin. Bu APU (reticilerinin ucaga glic vermesini
sadlar.




Radio Kurulumu

Gorev konusuyla ilgili diger dost birliklerle kusursuz bir iletisim icin UHF ve VHF telsizlerinin mission briefinge
gore kurulmasi gerekir. Istenen son sey ates altindayken radyo frekanslarini ayarlamaktir!

Genellikle APU baslatildiktan sonra radyolar yapilandirilir fakat bu yapilmadiysa simdi bunu yapmanin tam za-
mani. Gorev frekanslari genelde mission brifingte dizinlenir.

VHF AM Radio 1

UHF Radio

L
e
1
i
i
¥
]
4
L4
v
’
L4

VHF FM Radio 2

Sekil 312. Sol Konsol, Radyolar
Radyo atamalarinizi nasil yapacaginizin tam karar size kalmistir fakat yine de asagidaki yontemin takip edil-

mesi onerilir.
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VHF Radio 1 ve 2

Savas igin hazirlik yapiliyorken VHF 1 ve 2 radyolarina AWACS, JTAC ve dider dost ugaklar vs. gibi en 6nemli
gorev unsurlari atanir. Radyonun kurulumu igin asagidaki adimlar takip edilir:

4. Onayar Kanall

3. Frekans Segici
Secim Tekeri

Topuzlar

2. Frekans Segim 1. Frekans Kip Gevirici

Cevirici

Sekil 313. VHF Radio

1. Frekans Kip Ceviriciyi TR [Alici/Verici; Transmit/Recive] konumuna alin.
2. Frekans Secim Ceviriciyi MAN [Manuel] veya PRE [Onayar; Preset] konumuna ayarlayin.

3. Frekans Segim Cevirici MAN olarak ayarlandiysa ugaklarin, AWACS'in frekanslarini veya genel gorev
frekanslarini Frekakans Segici Topuzlarini kullanarak girin.

4.  Frekans Secim Cevirici PRE olarak ayarlanmigsa Onayar Kanal Secim Tekerini AWACS'In veya genel
gorev frekanslarinin atanmis oldugu énayari segmek igin kullanin.

5. Dodru kanallar ayarlaninca segilen telsiz lizerinden bir radyo iletisi gonderiimek igin HOTAS Mic
anahtar kullanilabilir:

. Mic Anahtari Tleri. VHF radyo 1 (AM) iizerinden iletisim kurar.
. Mic Anahtari Geri. VHF radyo 2 (FM) lizerinden iletisim kurar.
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UHF Radio

VHF radyolarinda oldugu gibi UHF radyosunda da dogru frekanslarin atanmis oldugundan emin olmak gerek.
UHF radyosu genellikle kanat adamlariyla iletisim kurmak igin kullanilir.

4. Onayar Kanall
Segim Tekeri

3. Frekans Segici
Topuzlar

2. Frekans Kip Segici

1. Islev Segici

Sekil 314. UHF Radio

1. Islev Seciciyi BOTH konumuna alin. Bu konum UHF radyosunun bir alici ve verici olarak
davranmasini ve korunmus kanaldaki iletisimin izlenmesini (yalniz alicr) saglar.

2. Frekans Kip Segiciyi MNL (manual) veya PRESET'e alin.

3. Frekans Kip Secici MNL olarak ayarlanmissa istenilen gérev katilimcilarinin frekanslarini girmek igin
Frekans Segici Topuzlar kullanilir.

4. Frekans Kip Secici PRESET olarak ayarlanmigsa gérev katilimcilarinin frekanslarini segmek igin
Onayar Kanal Segim Tekeri kullanilir.

5. Dodru kanallar ayarlandidinda telsizden bir radyo iletsi gondermek icin HOTAS (zerindeki Mic
anahtar kullanilabilir.

. MIC Anahtari Asagi. UHF radyosu lizerinden iletisim kurar.
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Yardimci Havaelektronikleri Paneli Kurulumu
[Auxiliary Avionics Panel (AAP)]

Sag konsolda CDU'nun altinda yer alan bu kiiglik panel yongiidiim dizgelerinin kurulumu igin gereklidir. Eylem-
siz yongldiim dizgelerinin hizalanmasi zaman aldiindan kurulumun erken yapilmasi gerekir.

2. CDU anahtar

Auxiliary Avionics
Panel

3. EGI anahtari

1. PAGE segici

Sekil 315. Set Up Auxiliary Avionics Panel

1.
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PAGE segiciyi OTHER ayarina gevirin. Bu CDU'ya gii¢ verildiginde CDU Built In Test (BIT)'in ve
ilklendirme denetiminin gorintilenmesini sadlar.

Denetim Ekrani Birimi [Control Display Unit (CDU)] anahtarini ON konumuna alin. Bu AAP’nin
tstlinde yer alan CDU paneline gii¢ verilmesini saglar ve CDU ekraninda CDU BIT Test'i baslatir. BIT
Testi tamamlandigida CDU ekrani Alignment sayfasini gosterir.

Tumlesik GPS/INS [Embedded GPS/INS (EGI)] anahtarini ON konumuna alin. Bu eylemsiz
yonglidim dizgesini ve kiresel konumlandirma dizgesini calistirir ve birkag dakika siirebilecek
hizalama stirecini baslatir.




Sol Motor Calistirma

Elektrik dizgelerinin ve APU’'nun normal galismasiyla ve yongidim dizgesinin hizalanmasiyla beraber sirasiyla
sol ve sag motorlar artik galistinilabilir. Her iki motor galismaya baslamak icin APU'yu kullanir. Yerdeyken bir
motoru calistirmak icin digeri kullanilmamalidir.

2. Motor Gekirdek Hizi 3. Hidrolik Dizge
RPM gostergeleri gostergeleri

2. Sol Gaz Kolu Idle'ye 1. Engine Operate
Anahtarlari

Sekil 316. Sol Motor Calistirma
1. Engine Operate anahtarlarinin NORM konumunda oldugunu denetleyin.
2. Sol gazkolunu OFF'dan IDLE (%56 cekirdek RPM'i) konumuna alin. Bu otomatik olarak otomatik

ateslemeyle birlikte sol moturun calisitinimasini baglatacaktir. idle’ye alininca DC yakit itici pompalari
motoru beslemek igin etkinlestirilir.

3. Ugus yiziiyelerinin hareketlerini ve Yakit Miktar ve Hidrolik Gosterge panelinde yer alan sol hidrolik
dizge gostergesini denetleyin. Normal basing 2800 ile 3350 psi arasinda olmalidir.
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Sag Motor Calistirma

1. Motor Cekirdek Hizi
RPM Gostergeleri

2. Hidrolik Dizge
Gostergeleri

4. APU Power 4. APU Generator

1. Sag gaz kolu Anahtari Anahtari

Idle’ye

Sekil 317. Sag Motor Calistirma

1.
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Sol motor sabitlenince sag motoru calistirmak icin sag gazkolunu OFF'dan IDLE konumuna alin.
Zannedildiginin aksine ikinci motoru galistirmak igin birinci motordan elde edilen asirtma havasi degil
APU asirtma havasi kullanilir.

Not Motorlar baglatildijinda Kademeler Arasi Tirbin Sicakligi [Interstage Turbine Temperature]
900°C'ye gikar fakat 275 ile 865 °C arasinda sabitlenir.

Katlamalari agarak ve toplayarak sol hidrolik dizgeyi denetleyin ve hidrolik dizge gostergesini
gozleyin.

Hava frenlerini kismen agarak ve acil toplama [emergency retract] anahtariyla durdurarak ve
sonradan tamamen acarak hava frenlerini denetle. Baglantilarin denetimi icin ugus kollarini hareket
ettir. Hava frenlerini kapat.

iki motorun normal olarak calismasi {izerine APU anahtarini OFF olarak ayarla ve gereksinim
duyulan tim giic motorlar ve AC (ireticileri tarafindan uretildiginden APU Generator anahtarini da
kapat. APU (reticilerinin bu noktada agik tutulmasi Master Caution uyarisina neden olur.




Tirim Denetimi

Acil Ugus Denetimi
Paneli

G GG A G S A
TRIM NOSE DN
F

Yunuslama ve
yuvarlanma
gegersizlestirme
denetimi

Sekil 318. Tirim Denetimi
1. Tirim hareketlerini denetlemek icin ugus kolundaki tirim anahtarini kullanin.
2. Emergency Flight Control panelinde yer alan Pitch/Roll tirim anahtarini Emergency Override
konumuna alin ve sadinda yer alan anahtarla tirimi manuel olarak sinayin. Islem tamamlandiginda
anahtart NORM konumuna alin.
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Pitot Tupiu Sicaklik Sinamasi

Cevre Denetim
Paneli

Pitot Sicaklik
Anahtari

NORM

Sekil 319. Test Pitot Tube Heating

Environmet Contor paneli izerinde yer alan PITOT HEAT anahtarini etkinlestir. Sonra taksi igin kapat. Yerdey-
ken pitot tiipuiniin gok uzun sire agik tutulmasi asiri Isinmasina neden olabilir.
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IFFCC Etkinlestirme

Armament HUD
Control Panel

IFFCC

Sekil 320. Enable IFCC
1. On panelde yer alan HUD Donanim Denetim Panelinde [Armament HUD Control Panel (AHCP)] yer
alan Biitiinlesik Ugus ve Atis Denetim Bilgisayari (IFFCC) anahtarini OFF'dan TEST konumuna alin.
2.  IFCC Test Meniisiinde CCIP Onay [Consent], AAS, 30 MM ve Ekran Kiplerini gerekliliklerine gore
ayarlayin.
3.  IFFCC anahtarini Bag Ekrani’ni [HUD] etkinlestirmek icin ON konumuna alin.
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CICU Etkinlestirme

CICU

Sekil 321, Enable CICU

AHCP'deki Merkezi Arayiiz Denetim Birimi [Central Interface Control Unit (CICU)] anahtarini ON konumuna ge-
tirin.

MFCD’leri Ac¢ma ve Veri Yiikleme

Right MFCD Power

Left MFCD Power
Switch

Switch

Sekil 322. Turn on the MFCD’s and Load Data

MFCD'deki DAY (veya night) topuzu cevrilerek agilir. Her iki MFCD'de DTS UPLOAD sayfasi gorinttilenir. Bura-
da mission planning’de belirlenmis ucus ve mihimmat verileri ugaga yiklenir. Gerekli tim gorev verilerini
yliklemek igin LOAD ALL secenegi segilir. Digmeye bastiktan sonra diger DTS ylikleme segeneklerinin yaninda
yildiz isareti tekrar goriindiigiinde yiikleme tamamlanmis olacaktir.
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Flight Planlar1 Yikleme

Control Display Unit
(CDU)

STEER PT Segici PAGE Segici

]
AT PN -e O OTHER =

4 STEERPT STEER

Sekil 323. AAP Load Flight Plan

Yonglidim verilerinin yliklenmesiyle beraber bir flight plan yiiklenebilir. Bunu yapmak igin:
1. AAP lizerindeki STEER PT segiciyi FLT PLAN konumuna alin.
2. Ayni panel lizerindeki PAGE segicinin OTHER konumunda oldugunu denetleyin.

Flight Plan Mode
Button

Sekil 324. CDU Flight Plan Kipi Diigmesi
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CDU'da Flight Plan Menii sayfasini (FPM) segin.

Sekil 325. Flight Plan Build Page
1. Simdi bir flight plana girebilir veya Flight Plan Build (FPBUILD) seger ve mission plannerde kendi
gorev waypointlerinizi olustarabilirsiniz.
2. Bir flight plan yiklendiginde, eder segilmisse Taktik Farkindalik Ekraninda [Tactical Awareness
Display (TAD)] bu plan goriilebilir.

TAD Sayfasi Secimi

Network (NET)
Tactical Awareness Settings
Display Page

Sekil 326. Select TAD Page
1. Herhangi bir MFCD'de Taktik Farkindalik Ekrani sayfasini segin.

2. Bir flight plan yiiklenmisse waypointleri gizgileri ekranda gdriinecektir.
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Kendi (Ownship) ID

Group ID

&Y

Sekil 327. Datalink Network Configuration Page
1. NET [Networt; AgG] OSB'yi segin ve verihatti agina erismek icin ownship ID'ni ve group ID'nizi girin.
2. TAD ekraninda ugus uyelerinizin ve diger dost birliklerin verihatti simgelerinin goriindigu denetleyin.

3. Bir ugus lyesini kancalayarak verihattini denetleyin.

Hedefleme Podunu (TGP) Etkinlestirme

Bir hedefleme Podu ugadiniza yliklenmisse etkinlestiriimesi ve kizilétesi kamerasinin sogutulma siirecinin bas-
latiimasi gerekir.

Targeting Pod Page

Sekil 328. MFCD TGP Sayfasi
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1. Herhangi bir MFCD'de TGP'yi segin. TGP OFF iletisi gorintiilenir.

Targeting Pod

Sekil 329. AHCP TGP On

2. AHCP'de TGP anahtarini ON konumuna alin. Basta NOT TIMED OUT iletisi goriintilenir fakat bir siire
sonra TGP bagslatilir ve FLIR HOT iletisiyle birlikte kendi ig [Built In Test (BIT)] sinamasina girer.

3. TGP isletim icin hazir oldugunda bekleme [STBY] sayfasi gosterilir.

STAT Sayfasi Secimi

Status Page

E B EEED

[ \)u

Sekil 330. Select STAT Page

Herhangi bir MFCD'de ugak dizgelerinin durumunu denetlemek ve kaydirma oranini ayarlamak igin STAT [Sta-
tus; Durum] OSB'yi segin.
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Kaydirma Orani Ayari

N )
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Sekil 331. STAT 2. Sayfasi

STAT sayfasinin ikinci sayfasinda oku HOTAS/THRTL bolimiine getirin ve imlecin kayma [SLEW] oranini
ayarlayin.

DSMS Sayfasi Segimi

Sayisal Yuk Yonetim
(DSMS) Sayfasi

R EEEEE

Sekil 332. MFCD DSMS Sayfasi

1. Herhangi bir MFCD'de DSMS sayfasini segin.

2. Tum yiklerin verileri ve kesit verileri DTS'den dogru [Data Transfer System; Veri Aktarim Dizgesi]
aktarildigini denetleyin. Kirmizi belirteg olmamali.

3. Ayrica kendinizde elle kesit verilerini ayarlayabilirsiniz.
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Karsonlem Dizgelerinin Kurulumu

CMsp

Dispenser Anahtari
Parlaklik Topuzu

Radar Warning

Receiver Anahtari

Jammer Anahtari Mode Topuzu

MODE
SNl AUT

Missile Warning
System Anahtari

Sekil 333. Set Up Countermeasure Systems
1.  Sa§ konsoldaki CMSP [Countermeasure Signal Processor; Kargi énlem Sinyal Islemcisi] panelinde
dizgeye giic vermek igin Bekleme (STBY) kipini segin.
2. Gerekiyorsa parlaklik topuzunu ayarlayin.

3. DISP [daditici; dispenser] anahtari Menu konumuna alinarak programlar goriintilenir ve isteniyorsa
fazladan bir tane daha ekleyin.

4, DISP anahtarini tekrar ON konumuna alin.

5. RWR [Radar Uyari Alcisi], JMR [karistirici] ve NWS [Flize Uyan Dizgesi] anahtarlari giig verilmesi igin
ON konumuna alin.
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EGI CDU Kurulumu

Navigation Mode
Select Panel

CDU Window

NAV Alignment

Sekil 334. CDU Navigation / Align Alt sayfasi

EGI'nin kendi hizalama islemi biter bitmez CDU'da INS NAV RDY letisi yanip soner. CDU'da hizalamanin
GROUND’dan NAV'a alinmasi gerekmektedir. Bu yapildiginda NAV isigi uyari panelinde séner.

Navigation Mode Select Panel ( NMSP) Kurulumu

EGI Navigation

TACAN Navigation

Sekil 335. Yongiidiim Kip Segim Paneli
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On panelin alt ortasinda yer alan NMSP'den [ Navigation Mode Select Panel; Yéngiidiim Kip Segim Paneli] EGI
ve TCN (TACAN) diigmelerine basin. Bu varsayilan HARS yongldiimiiniin yerine EGI ve TACAN biykinlarina
gore yongudim cikisini saglar.

LASTE

EAC anahtarini ARM ve Radar yiikseklikdlgerini NRM (normal) konumlarina alin.

EAC Switch ~AUTOPILOT = LASTE
e PATH
; O \P7voe
DI - \
Radar Altimeter ‘ ENGAGE/ A BN S
Switch . DISENGAGE

Sekil 336. LASTE Panel

Stability Augmentation System (SAS) Etkinlestirme

Anti-skid

SAS
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1. YAW ve PITCH SAS L
and R

2. Anti-skid

Sekil 337. SAS ve Kayma Onleyci anahtarlan

1. Sol ve Sag Yuvarlanma ve Sapma SAS kanalarinin etkin oldugunu denetleyin. Soldaki anahtarini
kapatarak YAW SAS'In devredisi oldugunu gozlemleyin. Sagdaki Anahtarini kapatarak YAW SAS'in

devredisi oludugunu goézleyin.

2. Tum SAS kanallarini ve anti-skid islevlerini etkinlestirin. Ugus kolundaki Paddle anahtarina basarak
SAS ve Anti-skit islevlerinin devre disi oldugunu denetleyin. Ugus icin tiim SAS'i etkinlestirin.
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Kanopi Kapatma

Kanopi Anahtari

i

T
hul”™

Sekil 338. Kanopi Kapatma
1. Kanopiyi kapatmak igin Canopy anahtarini asagi konumda tutun.

2. Kanopy Unloced [kanopi kapali] isiginin sondigiini denetleyin.
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Yongiidiim

A-10C'nin pilotu gorev bolgesine yonlendirecedi gesitli yongidim yontemleri vardir. Géreve veya gorevdeki
asamaya bagli olarak farkli yongiidiim kaynaklar kullanilabilir. Kokpit Denetimleri bélimiinde gesitli yéngiidim
dizgelerine bir bakis sunarken Yongiidiim bolimi bu dizgelerin kilgisal uygulanisina dair bir bakis sunar.

Navigation Mode Select Paneli (INMSP)

Yongudim kaynadinin seciminin baslica yolu NMSP'dir. HUD'da gosterilen yongidiim veya ADI ve HSI gibi
ucus araglarini besleyen veriler buradan belirlenebilir. Bir secim etkin oldugunda diigmelerin lzerinde yesil bir

tggen belirir.

Yon ve tutum verilerini ydnetebilen baglica dizgeler:

HARS [Y6n Tutum Basvuru Dizgesi; Heading Attitude Reference System]: Bu ve EGI ayni anda
etkinlestirilemez. Birine basiimasi diderini devre disi birakir.

EGI [Tumlesik GPS INS; Embedded GPS INS]: Bu ve HARS diigmeleri ayni anda etkinlestirile-
mez. Birine basilmasi digerini devre disi birakir.

Bu iki dizge HUD, ADI ve HSI'ye veri saglar.

HARS

G STRPT ANCHR

Sekil 339. Yongiidiim Kip Secim Paneli
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TISL [Target Identification Set Laser]: Pave Penny Podu girilen diizgiide bir lazer enerijisi algi-
ladiginda lazerin belirledigi hedefe dogru yonlendirmek icin ufuk agisi ve yiikseklik verileri ADI
tizerinde gosterilir. Buna ek olarak TISL'nin NMSP (izerindeki FM 1s1§1 izerinde dnceligi bulunur.

TCN (TACAN): TACAN denetim panelinde yonelmek istenilen TACAN duragi segilebilir. Durak gi-
rilir girilmez islevsel mesafedeki duradin yoni ve mesafesi HSI ve ADI (izerinde gosterilir.

ILS [Instrumented Landing System; Aletli Inis Dizgesi]: ILS denetim panelinde y&nelmek igin is-
tenilen ILS duradi segilebilir. Durak girilir girilmez islevsel mesafedeki duragin yonii ve mesafesi
HSI ve ADI uzerinde gdsterilir.




e Not: TISL, TCN ve ILS birbirini tiimiyle dislar. Ucli de HSI'deki CDI'yi kullandigindan bir seferde
bunlardan yalnizca biri kullanilabilir.

e STR PT [YOnnoktasi; Steer Point]: STR PT iglevi steerpoint’e gére HSI'deki CDI lzerinde iglev
gorir. Steerpointe bir rota ayarladiginizda CDI ortalanir. ILS egim acisi olmadan gece bir hava
alanina inilecedi zaman bu kullanigh bir islev olabilir. Béyle bir durumda pistin sonu steerpoint
yapilabilir ve “3-D NAV” igin EGI kurulabilir boylece hem CDI ve verili ydne gore ydnlendirme
gizgileri [steering bar] hem de bir "GPS” tiir{i suiziilis yolu piste inmek igin kullanilabilir.

e ANCHR [Capanoktasi; Anchor Point, Bullseye]: Etkin oldugunda HSI ve ADI igneleri anchor po-
inti gosterir. Anchor pointler CDU’da ayarlanir.

¢ UHF Homing Isig: UHF ADF yongiidiim gostergesi.
¢ FM Homing Isigi: TISL veya VHF DR evedoniim gdstergesi.

Bir sonraki bolimde bu ydngiidiim ve eveddnim veri kaynaklar anlatilacaktir.

Heading Attitude Reference System (HARS) Yingiidimii

HARS jiroskop temelli bir dizge olup A-10A’'nin esas yongidim dizgesi olarak hizmet goériir. A-10A sonraki si-
rimlere evrilirken icerigine EGI de eklendi ve bdylece HARS, EGI'nin islev disi oldugu durumlar icin Eylemsiz
Yongiidim Dizgesinin (INS) yedek bir dizgesine doniisti. EGI INS etkin olmadiginda HARS Navigation Mode
Select Panelinde otomatik olarak segilir. Ayrica EGI galigiyorken de manuel olarak segilebilir fakat bunu yap-
mak igin iyi bir neden olmali. Bir yedek dizge olarak HARS tutarli yon ve tutum bilgisi saglar fakat sert manev-
ralarda veya pusula kipi Slave kipinden c¢ikmissa yanlis sonuglar verebilir. Ayrica HUD'da TVV sadlamaz.

HARS etkin oldugunda asadidaki verileri saglar veya kaldirir:

¢ ADI'ye yuvarlanma ve yunuslama agilarini
e TACAN'a yon verisini
e HSI'deki pusula kartina yon verisini
e SAS'a yatis agisini
e HUD tizerinde yuvarlanma ve yunuslama agilarini saglar.
e Toplam Hiz Vektorii [TVV] HUD'dan kaldirilir.
e HARS uyari 1511 Uyari Panelinde yanar.

HARS ariza belirtileri:
e ADI OFF bayradi gérunir

e HUD yuvarlanma sekmeleri goriintiilenmez
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HARS Hizh Kurulum

On panelin sol altindan HARS Fast Erect diigmesi bulunur. Digmeye basilarak HARS tutum gériintiileme
verileriyle (ADI ve HUD) ilgili biriken hatalar elenir. Zamanla yunuslama ve yon degisiklikleriyle HARS cayrosu
hatalari biriktirir ve HARS giktilari ile uzak pusula vericisi bakisik olmaktan gikar. Bu islevin diizglin calismasi ve
yanlis tutum verilerinden kaginmak icin Hizli bir Kurulum ugadin yere bakisik oldugu ve hiz artisi olmadidi za-
man yapilmalidir. Bu diigmeye basildiginda asadidaki belirtiler acida cikar:

ADI Gli¢ Yok bayrag goriinir
HSI Glic Yok bayragi gorinlr

Yunuslama ve yuvarlanmak gizgileri HUD'dan kaldirilir.

HARS’1n Calisma Kipleri

HARS, Kip Secim Anahtarinda segilen iki kipten birisi izerinde islev gorebilir.

SYN/IND

Eszamanlilik

Gostergesi

HARS Kip Anahtari

Enlem Diizeltme

Yon ve Eszamanlilik Denetimi
Igin Basma
Yarim Kire Segici
MANYETIK Sapma
segici

Sekil 340. HARS Paneli
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SLAVE Kipi. SLAVE kipi cayro-manyetik kip olarak da adlandirilir ve bu kipte HARS cayrosu pu-
sula sinyaliyle beslenir. Pusula aninda yonii gosterir (bazi manevralarda ok sarsinti olabilir) ve
cayronun siirekli gtincellenmesini saglayarak, HARS Cayro dizgesi igin bir titresim azaltici olarak
islev gorir. Uzun sireli sert manevralar pusulanin HARS cayrosuna hatali veriler gdndermesine
neden olabilir. Ancak diiz ve yere bakisik ugusla birkac dakika sonra hatalar diizeltir. EGer he-
men dogru yon gostergesi (anlik pusula gostergesini gére) isteniyorsa HARS panelinde HDG to-
puzuna basilabilir. Bu cayroyu pusulayla daha hizli hizalamaya (eszaman olmaya) zorlar (normal
Slaved islemiyle karsilastirildidinda cok daha hizlidir). Bu kipte yardimci pusulayla HSI yonii hiza-
lanana kadar Yon ve Eszamanlilik denetim topuzu gevrilmelidir.

DG Kipi. Slave kipi basarisiz olursa DG [Directional Gyro; Yoneltmeli Cayro] kipi bir yedek gibi
islev goriiri. DG kipinde cayro pusuladan ayrilir ve 6zerk olarak galisir. Buna bagh olarak cayro
hatalan biriktirir ve Slave kipindeki gibi pusula yardimiyla kendi kendini diizelteme olanagina sa-
hip degildir.




Embedded GP% INS (EGI) Navigation
[Tiimlegik GPS INS (EGI) Yingiidiimii]

EGI, A-10C'nin temel yongiidiim dizgesidir ve dogru tutum, yongiidiim, dikey ve yatay yon bilgileri saglar. EGI

arizal oldugunda bir yedek olarak HARS kullanilabilir. Denetim Ekrani Birimi [Control Display Unit] EGI'nin en
Onemli arayiiz aracidir fakat goriintiileri MFCD’nin CDU yineleyici sayfasina da yansitilabilir.

CDU iglevleri ve sayfa akislarinin ¢cogu EGI béliimiinde anlatiimistir. Bu boélimiinde yéngidimi amacli olarak
CDU EGI'nin uygulamali kullanimi anlatilacaktir.

Satir Segim Tusu Satir Segim Tusu
(LSK) (LSK)

CDU Ekrani
islev Segim Tusu
(FSK)

CDU Klavyesi

+ Devre Anahtari
Sayfa Yukar / Sayfa

Asag

Sekil 341. Control Display Unit (CDU)
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AAP STEER PT Gevirci AAP PAGE Cevirici

Sekil 342. Auxiliary Avionics Panel (AAP)

Bir Waypoint Secmek

Bu boliimde CDU veri tabanindan bir waypointin nasil secildigi anlatilacak. Her waypointe 0’dan (baslangic ko-
numu) 2050e kadar bir sayi ve bir ad atanir. Bir waypoint ylikseklikle beraber istede bagl bir cografi konum-
dur. Secilmis bir waypointin kendisi HUD, ADI veya HSI'ye ugus yonl verisi saglamaz. Yon bilgisi saglamasi
igin waypointin steerpoint olarak ayarlanmasi gerekmektedir.

AA STEER PT ve PAGE ceviricisinin ayarina bagli olarak bir steerpoint segmenin birkag yol vardir.

AAP PAGE cgevirici WAYPT olarak ayarlandiginda:

AAP bu ayarda oldugunda secili waypointin numarasi, adi, Gidis Siiresi (TTG), manyetik yonii ve mesafesi,
gosterilir.

Waypoint Numarasi

Waypoint adi, TTG,
Yon ve Mesafe
Detaylh Yolnaktasi
Sayfasi

Yénnoktasi Verisi Anchor Point Verisi

Sekil 343. WAYPT Page
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CDU ekraninin sag Ust kdsesinde secili waypointin temel ydngiidiim verileri gésterilir. Ustten alta bu (i satir,
waypoint adini, gidis siiresini, manyetik yon ve mesafesini icerir. Waypoint degistirilmek istenirse isteni-
len waypointin adi girilir ve sag listteki satir secim tusuna (LSK) basilir. Bunun {izerine waypoint ve-
risi istenilen waypoint olarak degisir.

Seqili waypoint hakkinda detayl bilgilere bakmak icin ekranin sol tarafinda WAYPOINT etiketinin yanindaki
LSK'ya basilir. Yeni bir waypoint segmek icin CDU klavyesi kullanilarak yeni waypoint numarasi gi-
rilir ve ardindan sol iistteki LSK’ya basilir.

Waypoint Adi
Waypoint Numarasi

Waypoint Desired
Waypoint Time on Target

Yiksekligi

Sonraki Gorev

Yolnaktasi Enlemi Noktasi

Riizgar Bilgisi

Waypoint Boylami
Koordinat Turi

Sekil 344. Waypoint Information Page

Waypoint adi ve numarasini elle girmeye ek olarak £ devre anahtari kullanilarak da CDU veri tabaninda sakla-
nan waypointler sirasiyla degistirilebilir.

AAP PAGE cgevirici OTHER olarak ayarlandiginda:

AAP PAGE gevirici OTHER olarak ayarliyken AAP STEER PT geviricinin konumu ne olursa olsun varsayilan ola-
rak veya yeni bir waypoint adi veya numarasi girerek WAYPOINT sayfasi segilebilir.

AAP STEER PT cevirici MARK veya MISSION olarak ayarlandiginda + devre anahtari kullanilarak CDU veri ta-
baninda sakli waypointler arasinda sirasiyla gecis yapilabilir.

HUD’dan Waypointleri Segcmek

CDU kullanarak waypoint segimine ek olarak HUD ve HOTAS kullanilarak da waypointler arasinda gegis yapila-
bilir. AAP STEER PT cevirici MISSION olarak ayarlandiginda ve HUD SOI iken denetim kolu tizerinde DMS Yu-
kari veya Asadi Kisa basilarak goérev waypointleri arasinda gegi yapilabilir. Bu durum yikli bir Ugug Planinin
olmadigini varsayar.
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Yeni Bir Waypoint Olusturmak

Bir gorev siresince CDU veri tabanina yeni bir waypoint eklenmesi geregi dogabilir. Bunu yapmanin en kolay
yolu ilk dnce waypoint sayfasinin segilmesidir:

e AAP PAGE ceviricisi WAYPT’e alinir ve sonra WP INFO sayfasindan WAYPOINT sayfasi segilir.

e AAP PAGE ceviricisi OTHERa alinr ve WP Islev Secim Tusundan WP MENU sayfasinin
WAYPOINT altsayfasi segilir.

WAYPOINT sayfasinin segimiyle beraber “uygun gorev noktasina kopyala” LSK'si (asagidaki resimde goériinen
?6) secilir. Boylece secili waypoint icerigi kullaniimayan uygun gérev noktasl yuvasina kopyalanir (asagidaki
durumda 6. yuva)

Waypoint

Yksekligi Waypoint Adi

Waypoint Enlemi Yeni Gérev
Waypointi
olusturmak igin
kopyala

Waypoint Boylami

Sekil 345. Waypoint Information Page
Simdi yeni waypointin 6zelliklerinin olusturulmasi gerekmektedir.

1. Yeni waypointin yiiksekligi klavye/yazimalani kullanilarak girilir ve ylkseklik alaninin (EL) yanindaki
LSK'ya basilir.

2. Yeni waypointin enlemi klavye/yazimalani kullanilarak girilir ve enlem alaninin (N veya S) yanindaki
LSK'ya basilir.

3.  Yeni waypointin boylami klavye/yazimalani kullanilarak girilir ve boylam alaninin (E veya W)
yanindaki LSK'ya basilir.

4.  Yeni waypoint icin egsiz bir ad klavye/yazimalani kullanilarak girilir ve ad alanin yanindaki LSK'ya
basilir.

Not: Hem UFC hem de CDU klavyesi kullanilarak yazimalanina veri girilebilir. Islem tamamlandiginda veri ta-
baninda yeni bir gérev waypoint olusturulmus olur.
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UTM ve MGRS Koordinatlari

Bu dizgede Diinya bliylk 6rgli bolgelerine ayrilmistir. Dogu — bati (enlem) konumlarina dayali olarak 1’den
60a kadar sayi ve kuzey — giiney (boylam) konumlarina dayali olarak bir karakter alirlar.

UTM dizgesi denilen bu yolla 6rgii bolgesi ve 6rgii bélgesinin glineybati kdsesinden dogu ve kuzeye olan me-
safe biresimi kullanilarak bir koordinat belirlenebilir.

Fakat UTM ile calismak oldukga karmasiktir. Bunu kolaylastirmak igcin MGRS dizgesi olusturuldu. Her 6rgii bol-
gesi 100.000 metreye 100.000 metre 6rgii karelerine boltinmustiir. Kuzey-giiney ve dogu-bati igin birer karak-
ter kullanilarak 6rgii kareleri 6rgi bolgesi icindeki kuzey-giiney ve dogu-bati konumunu temel alan belirtecler
alir. AM, MM, DL vs.

38T ME gibi bir belirteg kullanilarak gezegen iizerindeki herhangi bir yerin 100.000 metreye 100.000 metre
orgli karesi isaret edilebilir.

Simdi hedefleri belirlemek igin kare iginde kiiglik bir kare belirlenebilmesi gerekir. Bunun igin 6rgii karesinin
glineybati kdsesinden kuzey ve doguya olan uzaklik 6lgiilerek yapilan UTM 6rgii bolgesi yontemindekiyle yani
yontem kullanilir.

Kare boydan boya 100 km oldugundan koordinat (dogu/kuzey) basina 1 km (GB kdsesinden dogu/kuzey 0 ila
99 km) hassasliginda iki rakam ihtiyag duyulur. Eger 10 km'lik hassaslik yeterliyse sadece tek rakama gerek
duyulur. GB késesinden dogu/kuzey yonii ilk on km'si 0, bir sonraki on km 1, vs.dir.

Hedefleri bulmak icin gogunlukla on metrelik karalerde ilerlemek gerekecek. 100.000/10 karenin 100.000 bin-
lik bolimi igin iki karakter bulurken 10 metrelik bolimlerin sag degerleri [easting] ve yukari degerleri
[northing] igin dorder rakama (0-9999) gerek duyulur.

Bir metrelik bir hassasiyet icin bes rakama gerek duyulur.

Tam bir MGRS koordinati 6rgli bolgesi [grid zone], 6rgu karesi [grid square] ve son olarak uzun bir dizi olugtu-
rarak beraber yazilan sag degerler ve yukari degerlerden olusur. Orgi bolgesi atandidinda herkesin ayni 6rgii
bolgesini kullandigindan emin olunuz.

38T ME04586742

Bu on metrelik bir karedir ve 38T 6rgii bolgesi icindeki ME karesi (dort rakam sirasiyla sag degerler/yukari de-
derler) icindedir.

Konumu bulmak igin ME karesi onluk karelere bélliniir ve sag degerden 458. siitun bulunur. Daha sonra ME
karesinin kenar yukari dederinden 6742. sira bulunacaktir. Gergekte bu koordinatlari kolayca bulmak igin hari-
talarda yardimci gizgiler bulunur. Aslinda 4580 m dogu ve 67420 metre kuzeyi isaret eden bir konum buluna-
caktir ve boylece koordinati verilen bu noktanin ME de yer alan 10X10 metrelik karesi igindeki bir nesne belir-
lenmis olur.

Yeni Waypoint olarak UTM Verisi Girmek

JTAC, 9-satir iginde bir UTM veya En/Boy koordinati verir ve SADL ag ayarlar dogruysa TAD'da (kirmizi bir
icgen) hedef tanimlayici bir veri baglantisi da alinir.

Asadida anlatilanlar JTAC'tan verilen bir UTM koordinatina dayanmaktadir.
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UTM koordinatlari ve 6zgil mihimmat, saldin yonu, cikis yoni ve istenilen mithimmat bilgileri hakkinda tam
bir bilgi almak igin gdrev veri kartusu kullanilir.

JTAC tarafindan saglanan UTM koordinatinda bir waypoint olusturmak igin asagidakiler gergeklestirilir:

Bu islemleri gerceklestirmek icin ilk énce giivenli bir alan bulunur. Otopilotu ALT'a ayarlayin ve sonra sada
veya sola yatin ve doénisi koruyun. Sonra otopilotu etkinlestirin ardindan donisiin korunduguna ve cevrede
cakisacak bir yiikseklik olmadigindan emin olun.

UTM koordinati 2 harf ve 6 numara bigiminde olur. AAP panelinde STEER PT anahtarinin FLT PLAN olarak
ayarl olmasi gerekmektedir. Sag MFCD'yi CDU yineleyici islevine alin.

*NOT: CDU, WAYPOINT sayfasinda dedilse CDU'daki WP tusuna veya UFCdeki FUNC 3 tusuna basin. Boylece
OSB 7ye basarak secili olan WAYPOINT segebilecediniz sayfa getirilmis olur. Simdi WAYPOINT sayfasinda
olmalisiniz.

Varsayilan L/L (Enlem/Boylam) koordinatindan UTM koordinatina gegmek igin OSB 10’a basin.

Yeni hedef waypointiniz olarak soru isaretinin yaninda sunulan numarayi segmek igcin OSB 9a basin. CDU ve-
ya UFClyi kullanarak yazimalanina bosluk olmadan 2 harf ve 6 rakam girin.

UTM koordinatini bilgisayara kaydetmek igin OSB 16ya basin. Girilen numaranin dogrulugundan emin olun.

CDU veya UFC klavyesini kullanarak yeni waypoint igin essiz bir ad, 6rnegin TGT A gibi bir ad, girin ve adi de-
gistirmek icin OSB 7'ye basin.

Artik AAP’deki STEER PT anahtarini FLT PLAN'dan MISSION’a alabilirsiniz.

Bu hedef igin olusturulan benzersiz adi gérene kadar HUD SOI iken DMS UP veya UFC devre anahtarini kulla-
narak waypointlere bakin.

TAD lizerinde hedefinizin simgesini bulun ve saldirinizi gergeklestirmek igin HUD'daki yonlendirme isaretini kul-
lanin.

Bir Waypointi Bir Steerpoint Olarak Ayarlama

Onceki béliimde belirtildigi gibi CDU veri tabani 2050 waypoint saklayabilir fakat bir waypoint segildiginde bu-
HUD, TAD veya HSI lizerinde y6nlendirme bilgileri saglamaz. Yon bilgilerinin saglanmasi igin secili waypointin
steerpoint olarak ayarlanmasi gerekir. Bir seferde yalniz bir steerpoint olabilir.

AAP PAGE cevirici WAYPT olarak ayarlandiginda o anki steerpoint verisi CDU penceresinin sol alt kdsesinde
gorinebilir. Fakat goriinen bu steerpoint verisi bu sayfadan dedistirilemez.




Steerpoint Gidig
Siiresi, Yonl ve
Mesafesi

Sekil 346. WAYPT Sayfasi

Steerpointi degistirmek igin AAP PAGE geviricisi STEER olarak ayarlanmali. Bdylece steerpoint sayfasi ve
steerpoint hakkinda ayrintili bilgileri gérebilir ve steerpoint olarak atanmis waypointi degistirebilirsiniz.

Steerpoint Olarak
Belirlenen
Waypoint Numarasi

Steerpointe Gidis
Siresi

Steerponite Varmig

Zamanli
Steerpointin Yéni

Riizgarin Yonu ve Hizi
Steerponite Olan

Mesafe

- Havahizi ve Segimi
Steerpointin

Yitksekligi

Steerpointin Radyal
Yonu

Sekil 347. Waypoint Information Sayfasi

Varsayilan steerpoint secili waypointtir fakat bazen o anki waypointten bagimsiz olarak bir steerpoint ayarlan-
mak istenebilir. Bunu yapmak igin steerpoint sayfasinda ya yeni bir waypoint numarasi ya da adi girilir. Ayrica
CDU’deki + devre anahtari kullanilarak CDU veri tabaninda saklanan flight plan waypointleri arasinda gegis
yapillabilir ve biri steerpoint olarak atanabilir. Bu sayfaya girildikten sonra segili waypoint steerpoint olur ve bu
konum igin yonlendirme bilgileri HUD ve TAD'da gosterilir.

HUD'un SOI olmasiyla birlikte DMS ileri ve Geri ile waypointleri arasinda gegis yapilabilir.
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HUD Gostergeleri

e HUD'un altinda istenilen Manyetik Y&n isareti steerpointe ydnlendirir. Hizalama isareti yon seri-
dinin ortasinda yer alir.

e Steerpoint HUD goris alanin disinda oldugunda ve steerpoint SPI dedilken iribas [tadpole]
steerpointin yon bilgilerini saglar.

¢ Varsayilan olarak steerpoint SPI'dir.

SPI steerpoint olmadiginda
iribag steerpointen yonunu
gosterir.

istenilen Manyetik Yon
simgesi Steerpointin yonini
gosterir.

Sekil 348. Navigation HUD

Taktik Farkindalik Ekrani (TAD) Gostergeleri
Etkin bir steerpoint TAD ekraninda sari bir kutu olarak gosterilir. Kutunun yaninda steerpoint olarak belirlenen
waypointin numarasi yer alir.
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Sari Steerpoint Kutusu
( bu drnekte SPI
yénnoktasina
ayarlanmigtir)

Sekil 349. Steerpoint on TAD

Anchor point Olusturma/Yeniden Atama

“Bullseye” olarak da adlandirilan bir anchor point dost kuvvetler arasinda ortak bir cografi basvuru noktasi ola-
rak hizmet eder. EGI CDU’da varolan bir waypointi anchor point olarak atayabilir veya 6nceki bolimlerde anla-
tildigi gibi yeni bir waypoint olusturabilirsiniz. Bir anchor point atamak igin AAP PAGE segciciyi WAYPT konumu-
na alarak baglamak en cabuk ve kolay yoldur. Ardindan o anki anchor point verileri sayfanin sagalt kdsesinde
gosterilir. Anchor pointi ayarlamak igin ANCHOR PT etiketinin yanindaki LSK'ya basilir.

Anchor Point Data
(Bu 6rnekte
ayarlama yok)

Sekil 350. WAYPT Page

Anchor point sayfasi ilk gosterildiginde bir anchor point atanmamigsa altta gosterilen resim gibi olur. Anchor
point olusturmak igin anchor point olarak ayarlanmak istenen waypointin girilmesi ve sonra anchor point nu-
marasi alaninin yanindaki LSK'ya basiimasi gerekir.
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0 anki Waypoint
Anchor Number

Alani

B W B A A R

Sekil 351. Navigation / Anchor Sub-page (blank)

CDU veri tabaninda anchor point bir waypointe ayarlaninca sayfanin geri kalani verilerle dolar.

Anchor Numarasi Waypoint TTG
Waypointin

Anchor Adi Manyetik Ysni

Anchor Time to Go

(TT6) Waypointin
Mesafesi

Anchor Pointin
Manyetik Yonu

Anchor Pointin
Mesafesi

Sekil 352. Navigation / Anchor Alt sayfasi

Anchor pointin olusturulmasiyla beraber hem HUD'’da hem de TAD’da anchor pointin konum gdstergeleri
gosterilir.

¢ Anchor point Waypoint Adi

¢ Anchor point gidis stiresi (TTG)

e Anchor point manyetik yon (DMH)
¢ Anchor point Mesafesi (DIS)




HUD Gostergeleri

Navigation Mode Select panelinde ANCHR secilmisse HUD'un sag (st kdsesinde Anchor point gdstergesi goru-
nir. Gostergede atanmis waypointin adi anchor point olarak gdsterilir ve bu noktanin manyetik yonii ve mesa-
fesi belirtilir.

Ol guLtseve Anchor Point Display
13y/1821

Sekil 353. Navigation HUD

Taktik Farkindalik Ekrani (TAD) gostergeleri

Anchor pointin ayarlanmasiyla berabere anchor point verileri TAD ekraninin sol listlinde gosterilir. Bullseye igin
“BULL" etiketi ve anchor pointin yonii ve mesafesi burada belirtilir.

Anchor point simgesi, ortasinda nokta olan iki halkadan olusur ve TAD haritasinda anchor pointin konumunu
gosterir. Bu simge TAD imleciyle kancalanabilen bir simgedir.
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Anchor Point Veri Kiimesi

Anchor Point Simgesi

D.
G,
E_
E_
ﬁ_

Sekil 354. TAD Sayfasi ve Anchor Verisi

Bir Markpoint Ayarlamak

CDU’da saklanabilen 2050 waypointe ek olarak markpointler de (A-Z) olusturulabilir. Bir markpoint olustur-
manin (g yolu vardir:

o Overhead Markpoint. CDU lizerindeki MK (markpoint) tusuna basilirsa ugagin bulundugu ko-
numda yeni bir markpoint olusturulur. MK tusuna her basista yeni bir markpoint A-Z diizeninde
olusturulur (Z harfi mihimmat birakma markpointine ayriimistir).

e Atanmis Markpoint. Ucadin atama kaynadinin bakis hatti araciligiyla yerytiziindeki bir nokta
bir markpoint olarak atanabilir. Bu kaynaklar, HUD TDC, Hedefleme Podu, Maverick Tarayicisi
veya TAD imleci olabilir. Bu bicimde markpoint atamak igin istenilen konuma atama noktasi
yerlestirilir ve denetim kolunda TMS Sag Kisa basilir. Her TMS Sag Kisa basista yeni markpoint
olusturulur (A-Y).

¢ Miihimmat Olaylari. Mithimmat kullanildigi her zaman bir Z markpoint olusturulur. Takip eden
her mihimmat kullanimi son Z markpointe yerlestirilir.




Markpoint Harfi Markpoint Adi

Markpoint
Yiksekligi

Markpoint istenilen
varig suresi

Markpoint En.

Rizgar Yonl / Hizi

Markpoint Boy.

Koordinat Turi
Segimi

Sekil 355. Waypoint Bilgi Sayfasi

Bir veya daha fazla markpoint olusturuldugunda olusturulan markpointler arasinda gegis yapmak ve birini
segmek icin AAP STEER PT segici MARK konumuna alinmalidir. Anahtarin bu konuma alinmasiyla beraber
CDU'daki £+ devre anahtari kullanilarak istenilen markpoint segilebilir. HUD SOI olarak ve AAP de MARK olarak
ayarlanmissa DMS Yukari ve Asadi kullanilarak da markpointler arasinda gegis yapilabilir. Bu seklide markpo-
intler arasinda gegis yapildiginda segili markpoint steerpoint ve varsayilan SPI olur.

Bir Flight Plan Olusturmak

EGI CDU'nun Flight Plan islevi en fazla 40 waypointten olusan bir ugus plani olusturulmasina olanak tanir.
Flight planin size saglayacadi faydalar sunlardir:

e Bir kerede tiim waypointler gériinmesi
e TAD’da waypointler arasinda gekilen gizgilerin saglanmasi

¢ Flight plandaki waypointler arasinda gegis yapilmasi ve Segilin flight plan waypointin steerpoint
olmasi

e Birden fazla flight planlarinin olusturulmasi

Bir gorev ugusunda flight plan, bir kerede tim gorev rotasinin goriintiilenmesi ve TAD'da gosterilen herhangi
bir waypointin kancalanmasi gibi faydalar saglar.

Bir flight plan olusturmak igin ilk énce AAP PAGE segicinin OTHER ve AAP STEER PT segicinin FLT PLAN ko-
numuna alinmasi gerekir.

AAP’nin ayarlanmasindan sonra CDU’daki FPM (Flight Plan Mode) tusuna basilir.

FPM sayfasi agildidinda gorev igin énceden olusturulmus herhangi bir flight planin sol tarafta dizinlendigi gori-
Itir. Bunlar sirayla 01, 02, 03 vs. bicimde dizinlenir ve belirlenmis bir ad alabilir. Eger Ugcten fazla flight plan
varsa sayfanin kaydiriimasi gerekir.

EAGLE DYNAMICS iy



Flight Plan 01

Next Flight Plan
Number

Sekil 356. Flight Plan Page
Sayfanin altinda bir sonraki olasi flight plan numarasi (yukaridaki resimde 02) dizinlenir ve <NEW FP> yazisi
saginda yer alir.

CDU ve UFC klavyesi kullanilarak bir sonraki flight plana verilmek istenen ad yazilabilir.

Name of New
Flight Plan in
Scratchpad

Sekil 357. Name of New Flight Plan
Ad girildikten sonra soldaki en alt LSK'ya (02'nin yanindaki) basilarak ugus plani olusturulur. Bundan sonra ye-
ni flight plan (02 TEST PLN) flight plan dizininde goruntiilenir.
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New Flight Plan
Created

Add Waypoints to
Flight Plan

Sekil 358. New Flight Plan Created

Artik girilen bu yeni flight planin yaninda yer alan LSK ile MAN (manuel) ve AUTO (otomatik) arasinda segim
yapilabilir. Bu iglev flight plandaki bir waypointe varildiginda sonraki waypointe gecisin otomatik veya manuel
olup olmayacadini belirler.

Flight Plan Name

Waypoints

Sekil 359. Add Waypoints to the Flight Plan
Yeni flight planin segimiyle beraber FPBUILD LSK tusuna basilarak flight plana waypointler eklenir.

Acik flight plana bir waypoint eklemek igin CDU veya UFC klavyesiyle istenen waypoint numarasi girilir daha
sonra sol tarafta heniiz waypoint atamasi yapiimamis olan LSK’ya basilir. Ug tane waypoint girildikten sonra
bir sonraki sayfaya gegmek icin CDU’da yer alan Sayfa Asadi devre anahtarina basmak gerekir. Tamamlanmak
istenen Ugusu Planina tim waypointlerin girilmesine devam edilir.

Not: 0. Waypoint baslangig konumunu gdsterir.

Flight planin olusturulmasiyla beraber AAP (izerinde FLT PLAN segili oldugu siirece tiim flight plan (waypoint-
leri ve baglanti gizgileri) TAD (izerinde goriilebilir.
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SPI olarak yonnoktasi Flight Plan
Waypoints and

Lines

Sekil 360. New Flight Plan on TAD

Bir flight planin etkin olmasiyla beraber bir steerpointin segilebilmesi icin CDU Uzerindeki + Devre anahtari
kullanilarak flight plan waypointleri arasinda gegis yapilabilir. Eer HUD SOI ise DMS Yukari ve Asadi ile flight
plan waypointleri arasinda gegis de yapilabilir.

Not: Secilen waypoint otomatik olarak steerpoint olur.

Istenilen Hedefte Bulunma Zamanini (DTOT)
Ayarlamak

Her bir waypoint igin tam zamaninda ulasiimasina yardimci olacak isaretleri sadlayan istenilen Hedefte Bulun-
ma Zamani (DTOT) ayarlanabilir. Bu diger glglerle catisma ihtimalini azaltmak ve ugaklarinizla saldirinizi dii-
zenlemek icin &nemli olabilir. Herhangi bir waypoint icin WAYPOINT sayfasinda ekranin sag tarafinda DTOT
alani gorulir. CDU veya UFC klavyesi kullanilarak saat/dakika/saniye (xx-xx-xx) olarak ulagiimak istenen za-
man girilir ve DTOT etiketinin yanindaki LSK'ya basilir. Boylece DTOT gosterilen waypoint igin ayarlanmis olur.

istenilen Hedefte
Bulunma Zamani

Sekil 361. Waypoint Bilgilendirme Sayfasi




DTOT ayarlaninca waypointe zamaninda ulusmak igin gereken hiz saglanmig olur.

DTOT waypoint ayrica steerpoint oldugunda STEER sayfasinda gerekli havahizi gériintiilenir. Bu sayfasinin sag
tarafinda yer alir ve havahizi tiirline gére gosterilebilir.

e RIAS. Gerekli Belirtilen Havahizi.
e RTAS. Gerekli Gergek Havahizi.
¢ RGS. Gerekli Yer Hizi.

Havahizi bu dedere gore esitlenerek istenilen zamanda steerpointe ulagilabilir.

DTOT igin Gerekli
Havahizi

Sekil 362. Yonnoktasi Bilgilendirme

Gerekli havahizinin CDU'da gésterilmesine ek olarak gerekli havahizi HUD ekraninda da havahizinin tam altin-
da gosterilir.

DTOT igin Gerekli
Havahizi

WPNS OFF XXXXR

05/81 2/NSNDO2
I e - uis 7.51/075
SAFE 03 , 04 . 05 01:32/2:05:3
Tl et T 12:11:25°

Sekil 363. RIAS ile beraber HUD Yongiidiimii
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TAGAN (TGN) Yongiidiimi

Taktik Hava Yongldim Dizgesi (TACAN); frekanslarinin askeri ucaklar tarafinda kullanildigi kiiresel capta bir
dizi radyo vericileridir. Sivil uguklar benzer bir dizge olan farkl frekans araliginin kullanildigin VOR dizgesini
(VHF cok yénlii saret; omni-direction Becon) kullanir. Pek ¢ok VOR istasyonu TACAN'la birlikte bulunur. Bu
istasyonlar her iki sinyali de yayar ve askeri ve/veya sivil ugaklar tarafinda kullanilabilir. Bu istasyonlar
“VORTACS" olarak bilinir.

TACAN biykinlar sadece yeryiziine yerlestiriimez bir ugak ya da bir gemiye de (ugak gemisi) eklenebilir.
TACAN belirli bir konuma (genellikle bu durumda bir havaalani) gabuk y&nelmek igin yararli bir ydntem olarak
hizmet eder.

TACAN Sinamasi
Kip Gevirici

Kanal Segimi

XY Kanal Segimi

Sekil 364. TACAN Paneli

Oyun icinde TACAN ve ILS

Istenilen havaalaninin ILS ve TACAN diizgiisiiniin gériintiilenmesi icin CDU DIVERT sayfasina bakilabilir.
Genellikle KC-135 tankerine de bir TACAN atanir. Frekanslar igin mission briefingineze bakiniz.

Bir TACAN yaklasimina baglamadan 6nce asadida belirtilen uygulamalar yapilir.

TACAN Istasyonu Secimi

1. TACAN islev ve Denetim Panelinde istediginiz TACAN istasyonunun kanalini ayarlayin (inmek
istediginiz havalaniyla eskonumlu). Kanal Secim topuzunu cevirerek kanal diizgiistiniin ilk rakamani
segin. XY kanal segim topuzunu gevirerek ikinci rakami girin ve tiklayarak X veya Y kanalini segin.

2. Mode ceviriciyi REC, T/R, A/A REC veya A/A T/R’a ayarlayin.
a. REC. Alici kipte TACAN islevi sadece yoni, rota sapmasini ve istasyon kimligini saglar.

b. T/R. TACAN'In alic-verici kipidir ve yon, mesafe, sapma ve istasyon kimligini saglar. Bu en
yaygin segimdir.

c. A/AREC. TACAN hava-hava kipinde islev goriir ve TACAN donanimi ylikli ucagin sadece yon,
rota sapmasi ve istasyon kimligini alir.
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Cogu durumta TACAN T/R kipine ayarlanmis olacaktir.

3. Navigation Mode Select panelindeki TCN diigmesine basin.

Secilen TACAN istasyonuna Yongiidiim

Gegerli bir TACAN istasyonu TACAN panelinde girildikten, Yongiidim Kip Segim Panelinde TCN segildikten
sonra ve istasyonun isleyis mesafesi icinde olundugunda segili istasyon icin yon bilgileri HSI'ye saglanir.

TACAN HSI Gostergeleri:

HEADING c’ s COURSE
SET SET

Sekil 365. HSI TACAN yoénlendirimi

1. Mesafe Gostergesi. Yongldiim Kip Secim Panelinde TACAN segildiginde ve segilen TACAN
istasyonun isleyis mesafesi icindeyken bu gosterge istasyona olan mesafeyi deniz mili (000-999)
olarak gosterir. Isleyis mesafesine ulagiimamigsa bir uyari bayragi gostergeyi kaplar.

Not: TACAN sadece 130 nm’de glivenilirdir dolayisiyla TACANIar arasindaki en yiiksek mesafe 260
nm’dir.

2. Yon Ignesi 1. Yongiidim Kip Secim panelinde TCD segildiginde ignenin basi (lizerinde “1” sayisi
yer alir) secilen TACAN istasyonunun manyetik yoniini gosterir. Secilen TACAN istasyonuna dogru
yonde ulasmak icin Y6n Ignesi 1, HSI {izerinde yer alan toy cizgisi hattina gelecek sekilde ucaga
manevra yaptirilir.
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LS Yongiidiimii

Aletli inis Dizgesi (ILS) kullanilarak bir yaklasma genellikle Aletli Ugus Kurallari [Instrument Flight Rules; IFR]
altinda gece veya kétli hava sartlarinda yapilir. Bu dizge kullanildiginda ILS yatayda ve dikeyde yonlendirme
sadlayarak givenli bir inig icin yon ve siizlilis acisi saglar. ILS; AN/ARN-108 alicisidan ve sag konsolda yer
alan ILS denetim panelinden olusur. ILS, yonlendirme bilgilerini ADI ve HSI araclarina vererek diiz bir yaklag-
ma saglar.

Gosterge araglarina ek olarak ILS'nin bir de sesli yerseyici isareti vardir. Bu sesin diizeyi intercom panelinde
ayarlanabilir. I¢ ve dig inis biykinlar Gizerinde uculdugunda ILS bir sesli isaret saglar. Ayrica bu biykinlar tize-
rinde ucguldugunda 6n panelde MARKER beacon uyarisi da yanar.

Hepsinde olmasa da riizgar yoniine bagh olarak (riizgar etkisi altinda) cogu pistte iki yonde de inis sadlanir.
ILS dizgesi ATC tarafindan belirtilen uygun pist yoni igin kullanilmalidir. Batum gibi bazi pistler tek inis yoniine
sahiptir ve biykinlari yoktur.

ILS denetim panelinden segilebilen 40 olasi kanal vardir ve 108.1 ve 111.95 MHz arasinda islev goriir.

ILS Frekans Segimi
1. ILS panelindeki OFF/PWR anahtarini sol klikle gevirin.

2. ILS denetim panelindeki sol ve sag ceviricileri kullanarak istediginiz ILS istasyonunun frekansini
ayarlayin. Havaalani ILS frekanslarini CDU DIVERT sayfasinda gorebilirsiniz.

3. Navigation Mode Select panelindeki ILS diigmesine basin.

ILS Siiziiliis Agisi ve Yerseyici Yongiidiimii

Gegerli bir ILS istasyonu ILS panelinde girildiginde ve Navigation Mode Select Panelinde ILS segildiginde, is-
tasyonun isleyis mesafesi igindeyken segili istasyonun yon bilgileri ADI ve HSI'ye verilir (TACAN gibi).
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ILS ADI Gostergeleri:

Sekil 366. ADI ILS Yonlendirimi

1. Yerseyici ve Siiziiliis Acisi Cubuklari. ADI (zerindeki yatay cubuk ortalandiginda ILS dikey
yonlendirme bilesenleri tarafindan on gorilen siiziilis agisinda uguluyor demektir. Cubuk ADI
merkezinin  Ustlindeyse siizlillis agisinin  altinda  uguluyordur ve yiiksekligin ~ arttirimasi
gerekmektedir. Dikey gubuk ugadin pist hizasinin saginda veya solunda oldugunu belirtir. Cubuk
ADI'nin sadinda yer aliyorsa hizalamak icin saga dogru ugulur. Uygun bir siiziillis agisi igin iki cizgi
arti bicimini alarak ADI Uzerinde ortalanir.

2.  Siiziiliis Acisi Sapma Olcegi ve Siiziiliis Acis1 Gostergesi. ADI'nin sol tarafinda sabit bir dlcek
ve ugadin siiziliis agisini gosteren hareketli bir isaretgi yer alir. Temel olarak bu isaretgi stiziiliis
acisidir. Eger (st taraftaysa alcaktasinizdir. Ornegin: isaretci alt noktadaysa siiziiliis agisinin
yukarisindasinizdir. Genel kural olarak isaretgi bir nokta asadida ya da iki nokta yukarida olacak
sekilde uguluyorsa yaklasma kagirilir ve tekrar denenir.

3.  Siiziiliis Acisi Uyar1 Bayragi (goriinmemekte). Bu bayrak yeterli siiziiliis acisi sinyali aliminda
bir problem oldugunu belirtir.
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UGUSUN TEMELLER
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2US TEMELLER
Bir hava muharebesinde basarili olmak kolay degildir. Biitiin dlkelerin savas pilotlari ugaklariyla en yiiksek ve-
rimi elde edecek yeterli becerileri elde etmek igin yillarca egitim yapmaktadirlar. Ugus egitiminin her yoniiyle
orneklendirilmesi imkansiz olsa da yine de bazi hava savasi ilkelerini ve hem Hava-Yer hem de Hava-Hava ha-

rekatlarinda ucaktan en yiiksek verimin nasil alinacagini anlamak 6nemlidir. Bu sadece A-10C icin degil tim
savas ucaklari igin gegerlidir.

Ayrodinamik Kuvvetler

Ugusun en temel durumu ugak iizerinde olusan dért ana kuvvettir:

itis. A-10C'de itis iki TF-34 motoruyla (retilir. Uretilen toplam itis hava akiminin hizi ve hava kiitlesinin carpi-
miyla dogru orantilidir. Tki motor ters ydnde bir hava cikisi saglayarak ileri dogru bir itis olusturur. Motorun
Urettigi itis glici miktan kokpitteki gaz kollariyla ayarlanan motoru besleyen yakit miktar tarafindan yonetilir.
Gaz kolu ne kadar ileri itilirse motorlara daha fazla yakit saglanir ve itis giicii artar.

Kaldirma. Kaldirma kanatlar tarafindan dretilir. Bu kanatlarin hava kiitlesine dogru yeteri kadar hizli hareketi
(itis kullanarak) sonucu hava kiitlesinin kanadin {stiinde altindakine oranla daha hizli olmasina dayanan Ber-
noulli ilkesinin bir sonucudur bdylece havahizina bagl olarak kanat Ustiindeki distik basing alani arttirlabilir
veya azaltilabilir. Dolayisiyla daha fazla hiz daha biiylik kaldirma kuvveti olusturur ve yer gekimine karsi koyu-
lur.

Kanat lizerindeki havanin Urettigi kaldirma géz 6niine alindiginda havanin yogunlugu da kaldirmay etkiler.

Ust

Alt /\
‘————_—_———_—_———i“_____’

Sekil 367. Havaakiminda Kaldirma Yiizeyi
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Direng. Havanin karsi yonde olusturdugu direnctir. Hava direnci cogunlukla katlamlar, hava frenleri, inis ta-
kimlari gibi unsurlar kullanilarak ugus niteliklerini degistirmek igin bilingli olarak kullanilabilir.

Cekim. Cekim aslinda bir nesne (zerindeki ivme kuvvetidir. Diinya biitiin nesnelere dogal bir kuvvet uygula-
maktadir. Sabit bir kuvvet olarak hep ayni yonde etki eder: asad. Itis cekime karsi koyarak bir kaldirma kuv-
veti uygular. Bir ugadin kalkisi icin ucadi asagi ceken gekim kuvvetine karsi yeterli bir kaldirma kuvveti olustu-
rulmalidir.

Hava Hizlari

A-10C'nin gesitli dizgeleri ve gdstergeleri havahizini ifade etmek igin gesitli yollar kullanir. Bunlar:

True Airspeed (TAS) havadaki ugagin gergek hizidir. Sifir riizgar kosullar altinda bu hiz yer {izerindeki [Gro-
und Speed] hiza esittir. Fakat riizgar oldugunda tahmini bir riizgar (riizgar verisi CDU'da girilmis olarak) he-
saplama yapmak igin kullanilarak Gergek Havahizindan tahmini bir yer hizi hesaplanir. True Airspeed genelde
“TAS" olarak kisaltilir. Orn: KTAS = knots true airspeed.

Ground Speed (GS) yeryliziine gore ugadin hizidir. Bagka bir deyisle bunu ugagin yery(ziindeki golgesinin
hiz1 olarak disiiniilebilir.

Indicated Airspeed (IAS) bir havahizi gostergesinden (sag kanattaki pitot tiipl) alinan aletsel bir okumadir
ve yiikseklik, sicaklik, atmosfer yogunlugu ve alet hatalarina karsi diizeltiimemistir. Yiikseklik artigi ve atmosfer
yogunlugu gibi durumlarda IAS, GS’a gore olarak dlser.

Calibrated Airspeed (CAS) alet hatalar diizeltildikten sonra pitot tlipli havahizi tarafindan gdésterilen hava-
hizidir. Yiiksek hizlarda ve irtifalarda diizeltiimis havahizi hatalara karsi daha da dogrulanir ve es degder
havahizi olur. Deniz seviyesinde ucgulurken diizeltiimis havahizi esdeder havahiziyla ve gercek havahiziyla ayni
olur. Eger bir rlizgar da yoksa Yer Hiziyla da ayni olur.

Total Velocity Vector (TVUV)

TVV gostergesi modern HUD'larda yer alan yaygin bir gostergedir; Ugus Yolu Gostergesi [Flight Path Marker;
FPM] olarak da adlandirilir. Hiz vektori ugagin burnunun gosterdidi yeri degdil ucagin gittigi dogrultuyu goste-
rir. Hiz vektoriinii yery(lziinde bir noktaya yerlestirirseniz ucak dogrudan bu noktaya dogru gider.

Bu gbsterge savas manevralarindan inislere kadar her yerde kullanilabilen pilotlar igin gok énemli bir aragtir.
Bir yone dogru ugarken A-10C gibi yiiksek manevra kabiliyetli modern ugaklar yiiksek hiicum agisinda (AoA)
ugabilirler fakat bu durumda uzunlamasina eksen diger tarafa yonelir.
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[A-10C WARTHOG]
Angle of Attack (AoA)

Yukarida da belirtildigi gibi hiz vekt6rii ucagin uzunlamasina ekseniyle ayni olmayabilir. Hiz vektoriyle ugagin
uzunlamasina ekseni arasindaki agi hiicum agisi olarak adlandirilir. Pilot denetim kolunu geri gektiginde genel-
likle ugagin hiicum agisini arttirmis olur. Diiz ugus sirasinda pilot motor itisini azaltirsa ugak irtifa kaybetmeye
baslar. Diiz ugusu devam ettirmek igin ugus kolunun geri gekilmesi gerekir ve bdylece AoA artar.

AoA ve IAS ucadin kaldirma nitelikleriyle baglantilidir. Ugadin AoA’si ciddi bir oranda arttiginda kaldirma kuv-
vetleri de artar. Ayni zamanda sabit bir AoA'da belirtilen havahizini (IAS) arttirmak kaldirma kuvvetine katkida
bulunabilir. Fakat AoA ve havahizi artarken ugagin tizerindeki hava direnci de artar. Bunlari unutmayiniz yoksa
bu gibi durumlarda AoA sinirlar asilirsa ugak kontrolden cikabilir. Sinirlar Ugagin AoA gdstergesinde her zaman
belirtilir.

AoA ciddi bir degere ulastiinda kanat Gzerindeki hava akisi bozulur ve kanatlarin kaldirma gticii ortadan kal-
kar. Sol ve sag kanatlardan bakigik olmayan hava kiitlesi ayrimi sapma [yaw] hareketine ve ugagin stala
girmesine sebep olabilir. Stal, pilotun kabul edilebilir AoA'yi asmasiyla olusabilir. Hava savaglarindan stala
girmek tehlikeli olabilir; denetimi kaybetmis bir halde ve bir dontiste diisman igin kolay bir hedef yapar.

Bir donii sirasinda [spin] ugak kendi dikey ekseni etrafinda doner ve siirekli irtifa kaybeder. Bazi ugak tirlerin-
de yunuslama ve yuvarlanma salinimlari olabilir. Bu durumda pilot tiim dikkatini ugagi kurtarmaya vermelidir.
Cesitli ugak tirlerinin donlsten kurtulmak igin farkli ydntemleri vardir. Genel bir kural olarak itis azaltilir, d&-
niindn ters yoniinde sapma pedallar dondirilir ve denetim kolu ileride tutulur. Denetim araclari ugak doniyi
durdurana ve denetlenebilir bir yunuslama agisina girene kadar bu konumda tutulur. Kurtulduktan sonra ugak
diiz ugusa geri déner ancak dontiye tekrar girilmemesi konusunda dikkatli olunmalidir. Bir déni sirasinda irtifa
kaybi birkag yliz metreyi bulabilir.
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Disniig Orani ve Diiniig Yar: Gapi
Ayrodinamik kaldirma kuvveti vektorii ucadin hiz vektoriine egiktir. Cekim kuvveti kaldirma kuvveti ile denge-

lendigi siirece ugak diiz ugusu devam ettirir. Ugadin yatis agisi arttiinda kaldirma kuvveti dikey diizlemde aza-
Iir.
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Sekil 368:Ucagin Ayrodinamik Kuvvetleri

Mevcut kaldirma miktari ugagin manevra niteliklerini etkiler. Manevra kabiliyetinin en énemli gostergesi yatay
diizlemde en yiiksek donis orani ve donis yaricapidir. Bu dederler ucadin belirtilen havahizina, yiiksekligine
ve kaldirma niteligine baghdir. Déniis orani saniye/derece olarak 6lcilir. En yiiksek donils orani ucagin daha
gabuk yonlni degdistirebilir. Ugaktan yiiksek verimlilik alabilmek igin araliksiz kdse hiziyla (hiz kaybi yok) ani
kose hizini (hiz kaybi var) ayirt etmek gerekir. Bu degerlere gore ne iyi ugak kiiglik doniis yarigapi ve yiiksek
irtifalarda ve hizlarda yiiksek doniis hizi ile nitelendirilmelidir.
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Sekil 369: Ugag Etkileyen Kuvvetler

Diiniig Oran
G-yliki arttidinda donis orani artar ve donis yaricapi azalir. Olasi en diisiik yaricap ile elde edilen olasi en
yiiksek doniis oraninda uygun bir denge bulunur.

Asadidaki cizelge art yakic iticilerde cagdas avcl ugaginin donis oranina karsi hiz verimlilik gizelgesi gosteril-
mektedir. Havahizi X ekseni boyunca ve derece saniye Y ekseni boyunca gosterilir. Noktal gizgi sekli nede-
niyle “Dog Hause” olarak isimlendirilmistir ve bu gizelge boyunca ugagin déniis verimliligini gosterir. Diger giz-
giler G yikinu ve donls yarigapini verir. Bunun gibi bir gizelgeye Glig ve Manevra [Energy ve Maneuvering;
EM] cizgesi denir. Her ne kadar en yiiksek donils orani 950 km/saatte ve 18,2 derece/s olsa da duisiik bir do-
nis yaricapini elde etmek icin gereken hiz 850-900 km/saattir. Dider ucaklar icin bu hiz degisebilir. Normal av-
c1 savas ugaklar icin kése hizi 600-1000 km/saat araligindadir.

Ornegin: 900 km/saat hizda siirekli bir déniis icin eder gerekliyse pilot déniis oranini kisa bir siireligine 20 de-
rece arttirmak igin yiiksek G gekebilir. Bu ayni zamanda doniis yarigapini azaltir. Bunun yapilmasi yiksek G
cekisi nedeniyle ugagin hizini azaltir. Daha sonra devamli bir G-yiikiiyle donilise girmek donils oranini 22 dere-
ce saniyeye kadar arttirir ve dénis yarigapi belirgin olarak diiser. Ugadi hiicum agisini en yiiksege yakin tuta-
rak bu dons yarigapi ve sabit bir 600 km/saat hizla birlikte stirekli bir dénls korunabilir. Boyle bir manevranin
yapilmasi hem konumsal Ustiinliik elde edilmesine hem de diismani arkanizdan koparmada yardimai olur.
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Sekil 370: Cagdas Savas Ucaklarinin Doniis Oranlan

Siirekli ve Ani Diiniigler

Ani bir donls yliksek donlis oraniyla ve manevra siiresince kaybedilen havahiziyla nitelendirilir. Yiksek G ve
AoA diizeyleri tarafindan olusturulan biiylik orandaki direng havahizinin azalmasina neden olur. Ani doniislerde
AoA ve G yiiki etkenleri izin verilebilir en yiiksek verimlilik degerine bazen ulasabilir. Bu ucadi yavaslatacak ol-
sa da bu ucadin burnunu bir hedefe yéneltmenin en hizli yoludur. Bunun yapilmasindan dolayi bir enerji bos-

lugu olusabilir.

Surekli bir déniiste hava direnci ve gekim motor itisi tarafindan dengelenir. Hiz kaybi olmadan elde edilebilse
de sirekli bir déniis orani anlik doniis oranindan daha distiktiir. Teoride ugak yakit bitene kadar kararli bir

donis gergeklestirebilir.
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Sekil 371: A-10 Siirekli Bir Doniis Verimi, Normal Bir Hava, En Yiiksek itis

™ il

nerii Yonetimi

Bir hava savasinda pilot ugagin enerji durumunu denetlemelidir. Bir ugadin toplam enerjisi potansiyel ve
kinetik enerjinin toplami olarak ifade edilir. Potansiyel enerji ugadin irtifasi tarafindan kinetik enerjisi havahizi
tarafindan belirlenir. Motorlar tarafindan olusturulan itis sinirli oldugundan, yiiksek AoA'da ugus itisi
sonimlenir, ugak enerji kaybeder. Savas sirasinda bunu onlemek igin pilot ugus zarfini [flight envelop;
havahizi ve yiik faktére bakiminda ugadin yetenedi] ugada en yiiksek siirekli bir dénis oraninda ve anlik en
diisiik donus yaricapinda manevra yaptirarak korumalidir.

Yapilan manevra kaybedilen enerjiye esdegerdir. (Ugagin motorlari galigirken) devamli bir ikmalin oldugunu
varsayalim. Uygun denetim igin gereken enerji tliketimiyle gerekli manevralar gergeklestirilir. Yiksek-G uygu-
lamalari ugadin hizinin kaybina ve enerji saglanmasinin azalmasina neden olur. Bu nedenle kiiglik bir donis
isin harcanan enerji orani gok fazla olur. Enerji yoksunlugu diisman tarafindan kolay hedef olmanizla sonugla-
nir.

Bu nedenle énemli bir neden olmadan hiz kaybiyla sonuglanacak Yiiksek-G manevralarindan kaginiimali. Ayrica
yliksek irtifa korunmali ve iyi bir sebep olmadan irtifa kaybediimemelidir. Yakin savaslarda dénis yarigapini en
duslkte tutarken sirekli bir déniis oraninda olacak hizda ugmaya gaba gdsterin. Eger hiziniz biiyiik oranda di-
serse AoA'yl azaltmak igin denetim konulunun ileri itilmesi ve ugagin “bosaltiimasi” gerekir. Bu hizin gabuk bir
sekilde artmasini sadlar. Bunar karsin diigman igin kolay bir av sansini doguracak dikkatli bir “bogaltim” igin
zamana ihtiyaciniz olacak.
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UGUS DKULY

Genel Gereksinimler

Ugus Okulu Bolimi ugak calistirmayi bitirdikten ve yonglidimi ve ugus temellerini iyi kavradiktan sonra A-
10C ile ugus gereksinimlerini karsilamak ve bazi 6neriler sunmak igin olusturuldu. Ugus okulu tiim ugak dizge-
lerinin diizgl calistiklarini varsayarak (hata olmadan) taksi hazirigindan motor kapatmaya kadar bir sortinin
tim agamalarini kapsar.

Ugadin her zaman Stability Augmentation (SAS) dizgelerinin galigir olarak ugulmasi tavsiye edilir; bu tiim ugus
denetimlerinin daha kararli olmasini sadlar. Bununla birlikte ucus dizgelerindeki ariza veya egitim amagl olma-
si durumunda SAS olmadan da ugulabilir. A-10C SAS yardimi olmadan da denetlenebilir olmaya devam eder.

Tutum denetimi gostergesi (ADI) ve bas ekrani [HUD] gostergesi rehberligiyle ugus araglarinin kullaniimasi A-
10C ile ugmanin baslica yoludur.

Taksi Hazirhiji ve Taksi

Motor, hidrolik ve elektrik dizgelerinin veya bilesenlerinin dogru galismamasi olasiligina karsi gostergeler
denetlenir. Uyari panelinde herhangi bir acil durum gostergesinin yanmadigindan emin olunur. Tim uyari
dizgeleri normal isleyislerini gostermelidir.

e Cekirdek RPM'i kontrol edin. Gaz kolunu IDLE'den MAX'a getirin ve 2 saniye icinde IDLE'ye geri
alin. RPM %?70’i agmamal.

¢ En az 10 saniye gazkollarini IDLE'de sabit tutun.

e Burun tekeri yonlendirimini galistirin.

e En ylksek taksi adirlhigi 46.000 Ib'dir.

e Motor izleme Araclari Panelinde motor gdstergelerinin normal belirtiler gdsterdigini denetleyin.
¢ Katlamalar kalkis igin ayarlayin (MVR 7 derece).

e Hava frenlerinin kapal oldugundan emin olun.

e Kalkis tirimini denetleyin ve SAS panelindeki T/O TRIM diigmesine basin.

e YOngldim Kip Segim panelinde hem EGI'nin hem de TCN'nin yandidini dogrulayin.

e Ortam Dizgesi panelinde oksijen akigint NORMAL olarak ayarlayin.

¢ Aydinlatma panelinde dis isiklari ayarlayin.

o Taxi. Storbu OFF ve Nav Light'i "Dim Flash” konumuna ayarlayin.
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o Ugus. Strobu "ON” ve Navigation Lights't "STEADY"” konumuna ayarla.

o Gece Taksisi: Strob “OFF”, Navigation Light “FLASH” ve Taxi Light gerektigi gibi
\\ON\\.

Gazkolunu baslangic hareketi icin gerektirdigi kadar ileri itin.

Ruder pedallarini kullanarak ucagi sag sola hareket ettirin. Yonlendirme yapmak igin frenleri kul-
lanmayin.

Taksi hizi 15 ve 25 nat arasinda olmali.
Taksideyken kanopi agilmamali veya donerken kapatilmamali.

Teker frenlerini kullanarak yavaslayin ve ugadi durdurun.

Pist Denetimleri

Kalkis icin pistte siralanildidinda son bir denetim gergeklestirilir:

Normal

486

Herhangi bir anormallige karsi ugus gostergelerini denetleyin.

Inis Takimlar ve Katlama Denetimi Panelinde anti-skid anahtarinin “ANTI-SKID” konumunda ol-
dugundan emin olun.

Ortam Dizgesi Panelinde Pitot Heat anahtarini etkinlestirin.
Teker frenlerine basin ve gekirdek RPM”i %90 olana kadar gazkollarini itin.
Motor gdstergelerinin uygun belirtilen gdsterdigini denetleyin.

Tim uyari igiklarinin yanmadigindan emin olun.

Kallais

Oniiniizde kalkan bir ugak varsa kalkisa baslamadan &nce digerinin kalkisa baslamasindan sonra
10 saniye bekleyin. E§er ucak mihimmatla yikliyse 20 saniye bekleyin.

Teker frenlerini birakin ve gazkolunu MAXa alin (tam ileri).
Motor izleme Gésterge Panelinde motor géstergelerini izleyin.

Kalkis hareketi boyunca ugus ylizeyleri etkili olana kadar dogrultuyu korumak icin buruntekeri
yonlendirimini kullanin. 70 KIA'da buruntekeri yonlendirimini kapatin.

Kalkis hizinin yaklasik 10 nat éncesi denetim kolunu gekin ve yunuslam agisini 10 derecede
koruyun. Yiklenmis bir A-10C'de bu hiz 135 nat civaridir.

10 derecede yunuslama agsini korurken ugadin kendisinin havalanmasina izin verin. Pistten
havalanmak igin kolu birden gekmeyin!




[apraz Riizgarda Kallag

Capraz rlizgarda kalkildiginda ugak riizgar giili gibi riizgara dogru dénme egiliminde olur. Bu durum riizgara
karsi duran kanadin yiikselmesine neden olur. Onlem olarak yatiricilan hafiften riizgar yoéniine dogru
donddiriin. Bu kanat bakisikligi korumakta yardimar olur. Ayrica pist ortalanmis olarak diiz bir kalkisi devam
ettirebilmek igin kiiglik bir saptirici hareketi eklenir.

70 nata ulagildiginda caprazriizgar 20 nattan fazlaysa buruntekeri yonlendirimi kapatilir. Sonrasinda kalkis yo-
niini korumak igin saptiricilart kullanin. Hareket boyunca diizgiin saptirici hareketleriyle riizgara dogru yengeg
acisini korumak igin saptiricilari hassas bir sekilde kullanmak konusunda dikkatli olun. Uygun bir yengeg agisiy-
la berber kalkis basladiginda TVV asadidaki pistle hizalanmis olmali.

Tirmanig

Kalkistan sonra yeterli tirmanis hizina ulagana kadar 10 derecelik yunuslama agisini koruyun. Tirmanis kararli-
Iigina erigince:

o Inis Takimlar ve Katlama Denetim Panelinden inis takimlarini toplayin.
e Katlamalarn UP 0 derece konumuna toplayin.
e Belirli hiza ve irtifaya ulasmak igin yunuslama agisini ve motor giiciinii ayarlayin.

e 13000 fit gegilince Ortam Dizgesi Panelinde oksijen diizenleyiciyi denetleyin.

Temel Manevralar

A-10C ile uguldugunda ugagi bir noktadan digerine uguracak temellerin anlagilmis olmasi gerekir. Bunlar dort
noktada 6zetlenebilir:

e Hedefe ulasmak icin hizi ayarlamak ve ucagi stala sokmamak.
e Ucadin irtifasinin kalkistan yolculuga ve inise kadar denetimi.
¢ Ugadin hedefe ulusmasi igin yon (ugus yoni) denetimi.
e Ugadin tirim denetim.
Bu dort temel noktanin bir arada kullanimi gok daha karmasik manevralarin yapilmasina olanak saglar.

Not: Ucada denetim kolu yardimiyla manevra yaptirirken (yunuslama ve yuvarlanma) ucada asin yiiklenme-
yin. Gerektiginde bunun istisnalar olacak olsa da ugaga manevra yaptirmak icin kolu nazikce hareket ettirmek
genelde yeterlidir. Biylk ve hizli kol hareketi hizli sekilde hiicum agisinin artmasina, ugak lzerindeki yiksek G
yiikiine ve gabuk hiz kaybina neden olabilir. Nazik olun ve agiri yiklenmeyin!

Sabit veya kesik kesik hiicum agisi uyarisi duymaya baglarsaniz yunuslama girdisini uyari bitene kadar azaltin.

EAGLE DYNAMICS ety



Havahizini Degistirmek

Kalkistan sonra hiziniz 135 nat civarinda olur. Bu hiz katlamalar agikken ugus igin yeterli olurken hedefe cabuk
varmaniza ve fazla manevra yapilmasina engel olur. Bu nedenle hizin arttirilmasi gerekir. Havahizini arttirmak
igin uygulayabileceginiz birkag yontem bulunur:

Motor giicii. Gazkolunun daha ileride olmasi daha fazla motor itisi Uretir. Genellikle Motor Iz-
leme Gosterge panelinde yer alan fan ve gekirdek RPM islevleri motor giiciini gézlemlemekte
yardimcidir. Kalkista normal en ytiksek giig, cekirdek RPM igin %98; Fan RPM igin %82'dir.

Yunuslama ve yuvarlanma orani. Genel olarak ugagin burnu yukari dogru oldugunda ugak
yavaslar ve asagi dogru oldugunda hizlanir. Cok ani yunuslama degisikligi hizi etkiler. Dikeyde
olsun yatayda olsun hizli ve biiylik yunuslama ugak tizerindeki G yikin arttirir ve hizi olumsuz
etkiler.

Havafrenleri. Havafrenlerini agarak olusan hava direnciyle ugak yavaslatilabilir.

inis Takimlan. inis takimlari da hava direnci nedeniyle ugagi yavaglatir ancak inis takimlari
250 natin altinda agilmalidir. Inis takimlari, Inis Takimi ve Katlama Denetim panelinden denetle-
nir.

Katlamalar. Katlamalarin agiimasi hava direnci nedeniyle hizin yavaglamasina neden olur. Kat-
lama konumu Inis Takimi ve Katlama Denetim panelinden yer alan gdstergeden izlenebilir. Hizin
artmasiyla katlamalar otomatik olarak toplanir.

Havahizi Hud (izerinde yer alan havahizi alanindan ve 6n paneldeki havahizi gdstergesinden takip edilebilir.

Havahizi
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Sekil 372. On Panel
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Havahizi

Sekil 373. Yongiidiim HUD'u

Irtifa Degistirmek
Irtifay! arttirmak veya azaltmak icin ucagin yunuslama acisini degistirmek gerekir.

 Irtifayr arttirmak igin denetim kolunu gekerek ugadin burnunu yiikseltin. Yunuslama agisi art-
tikca hiz kaybetmeye baslanir. Ugak stalla girmeye baslamigsa burnunun indirilmesi veya giiciin
arttirimasi gerekir.

« Irtifayr azaltmak igin denetim kolunu iterek ugagin burnunu ufkun altina gevirin. Asagi yunus-
lama sirasinda hiziniz artar. Hizinizi korumak igin gazkolunu gekin veya hava frenlerini agin.

Irtifay! izlemek icin HUD iizerindeki barometrik veya radar yiikseklikdlcerine veya én paneldeki yiikseklik gos-
tergesine bakin.

Ayrica eksi veya arti dikey hiz igin én paneldeki Dikey Hiz Gostergesine bakilabilir.

Belli bir irtifayr korumak igin TVV'nin ufuk gizgisi hizasina gelecek bigimde ugadi yonlendirin. Bu durumda VVI
sifin gosterir. TVV ufuk cizgisinin Ustiinde ve hiz yeterli oldugunda irtifa artar. TVV'nin Ufuk cizgisinin altinda
oldugu her zaman irtifa azalir.
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Eder yeterli havahizina sahip dedilseniz, yunuslama agisi ne olursa olsun irtifa kaybedilir. Bu durum stal du-
rumudur ve ugadin denetimden ¢ikma tehlikesi vardir.

Dikey Hiz Gostergesi

Yiikseklik Gostergesi

Sekil 374: VVI ve Altimeter

Ufuk Cizgisi

Barometrik Yiikseklik

Radar Yuksekligi

1/1SNDD1
2.51/075
:54/-12:02:43
12:01:49

Sekil 375. Navigation HUD




Yon Degistirmek

Yatay diizlemde ugada yeni bir yon vermek igin kol sada veya sola hareket ettirilir ve ardindan hafifge geri ge-
kilmesi gerekir. Gidilmek istenilen yéne dogru yuvarlanma hareketi yapilir ve ardindan kol geri gekilir, boylece
ucadin burnu bu yéne yonelir. Istenilen yeni yéne déniildiigiinde kol merkeze alinir ve diiz ugus igin ters
tarafa hareket ettirilir.

Not:

e Biylk yuvarlanma agisinda irtifa kaybetmemek icin sopaya es miktarda girdi veriimelidir (TVV,
HUD ufuk gizgisinde).

e Bir doniste kolun fazla cekilmesi yliksek G-yiiki olusturur ve hiz diser. Eger cok fazla hiz kay-
bedilmisse ugak denetimden gikabilir.

o Donis sirasinda irtifayl korumak igin TVV'yi ufuk gizgisinde tutun, yuvarlanma ve yunuslama gir-
dilerini ayarlayin.

HUD'un sag alt tarafinda o anki irtifa gériinir. Yon geridi ortasinda yer alan imleg o anki manyetik yoni
belirtir. Istenilen manyetik yon gostergesi steerpointin yoniini belirtir. Yon imleciyle istenilen yon gostergesi
hizalanirsa steerpointe dogru ugus yolu saglanmis olur.

Ayrica o anki yon Yatay Durum Gostergesi'nden (HSI) de goriilebilir. GOstergenin listende yer alan yon gos-
tergesi toy cizgisiyle hizalanirsa istenilen yéne gidilir.

Toy Gizgisi

HEADING y - COURSE
SET SET

Sekil 376: Yatay Durum Gostergesi
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istenlen Yon Isareti

Sekil 377. Navigation HUD

Tirim Yapmak

Otomatik tirim yetenegdi sunan modern ugaklarin aksine A-10 dizilerinin tirim ayari manuel tirime dayanir.
Tirim anahtan yeni dogal bir konum vermek icin denetim kolunu hareket ettirir. Ornegin: Burnun yiikselmesi
isteniyorsa, kolu yeni dogal konumuna ileri dogru hareket ettirecek olan burun agadi tirimi ayari verilebilir. Bu,
tirim yapilmadidinda diiz ugusu devam ettirmek igin kolun lzerinde yapilacak stirekli baskidan sizi kurtarir.

Tirim olmadiginda ugadin yunuslama, yatis ve sapma hareketine (en yaygini yunuslamadir) girdigi fark edilir.
Hiz dedisiklikleri oldugu zaman tirim en yaygin ihtiyaglardan birdir. Ugak hiz degisirken burun asadi veya yu-
kari dogru geker. Kalkig, yolculuk ve inig gibi farkli stiregler boyunca hiz nedeniyle tirim yapilir.

Denetim yiizeylerinde yer alan tirim sekmeleri elektrik giicii kulanir. iki hidrolik dizgenin kaybinda Manuel Evir-
tim Dizgesi islevi olarak kaldirici tirim sekmesi kullanilarak ugagin yuvarlanma hareketi denetlenebilir.

Tirim ayarlama calismalariyla ilerleyen zamanlarda bu sizin dodal bir aliskanliginiz olacaktir.
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[A-10C WARTHOG]
Havada Yakit ikmali

Ozellikle savas gbrevlerinde bir havada yakit ikmali gerekebilir. A-10 TK600 dis yakit tanklari tasiyabilse de bu
tanklar saglam degildir ve savas bolgelerinde kullanilmazlar.

A-10C bum yiiklu bir tankerden yakit alabildigi burnuna yerlestirilmis bir havada yakit haznesine sahiptir.

Hazirhk

Tankerin bulundugu konuma yaklasildiginda, ugus ekiplerini echelon formationa (basamak bigimi) sokun.
1.  Telsizle tankere badlanin ve yakit ikmali istegini bildirin.
2. En az bir motorun %85 RPM’de calisabilmesi gerekir.
3. AHCP panelinde ugagi giivenli duruma alin:
e Master Arm anahtar “SAFE”
e GUN/PAC anahtari “"SAFE"”
e LASER anahtari “SAFE”
4.  DSMS'de ugadi giivenli duruma alin:
e Maverick EO giiciini kapatin “OFF”
5. Yakit Dizgesi Panelini ayarlayin:

o Dort yakit tankindan herhangi birinde bir sizinti varsa denk gelen Fill Disable diigmesini gikartin.
Bu, hasarli tankin dolumunu engeller.

e Tank Gate anahtarini kapali konuma alin.
6.  Havada yakit ikmali haznesinin kapadini agin. Bunun (izerine READY Is1gi yanar.
7. On-baglanti konumuna kadar fomasyonu koruyun:

e 2. kanat adami liderin kanadinda kapali g6zem konumunu alir.

e 2. grup ayni sekilde siralanir.

e IkmalsrasiUck >2->3> 4
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Onbaglanti konumu

(E

Sekil 378. Havada Yakit ikmali, Baslangic

Pre-Contact

Tankerin kuyrugundan 1 nm uzakliktaki 6n baglanti konumuna gelinmesi (izerine konumun ve mesafenin sa-
bitlenmesi gerekir.

1.  Islemi tamamlamak icin yeterli yakitin olup olmadigini denetleyin

2 IFF beklemede “STBY"”

3 CMSP beklemede “STBY"”

4 Eder hava koti ve gece ise Exterior Lighting topuzundan dis isiklari agin

5. On baglanti konumu korunamiyorsa ayrilmall veya riske girilmelidir.

6 Tankerden baglanti izni isteyin.

8 Izin verilirse ilerleyin ve bom isleticisinin talimatlarina uyun. Baglanti konumana erisene kadar
tankerin hizinin 2-3 nat fazlasiyla tankere yaklasin. Bum ile ucadin dikey ekseninin merkezini
hizalayin. Bum ve tanker gévdesinin arasini referans alin ve bumu takipten kaginin.

Contact

1. Baglanti konumu kurulduktan sonra bum operat6rii bumu hazneye yerlestirir.

2. Bum baglantisi gergeklesince kanopi gercevisinde LATCHED isiginin yandigini onaylayin. READY
Isiginin sénmesi gerekir.

3. Ucak ve tanker badlantisi onaylandiktan sonra yakit ikmali baslar.

4. Baglanti koparsa tekrar baglanmak igin refuel/reset diigmesine basarak (buruntekeri yonlendirim

diigmesi) veya hazne kapagini kapatip agarak havada yakit ikmali dizgesini tekrar baglatin.




Disconnect

1. Tanklar tamamen doldujunda basing otomatik olarak badlantiyr sonlandirir. Bu durum
gergeklestiginde DISCONNECT 1511 yanar. Koldaki Burun tekeri yonlendirim diimesiyle de baglant
manuel olarak sonlandirilabilir.

2. Hazne kapadini kapatin.
3.  Glci azaltarak tankerden geriye ve asagi dogru uzaklasin.
4, Bagdlanti konumundan ciktiktan sonra tankerin sol kanadinda yerinizi alin.

Baglanti konumunda ayriimanizin ardindan 2 numara baglanti konumuna hareket eder ve 3 numara da hazir
konumunu alir. Bu uygulama tiim ugaklar yakit ikmali yapana kadar devam eder. Yakit alan her ugak sol ka-
nadiniza yerlesir.

On Deck Position

Precontact Position

Sekil 379. Aerial Refueling, Mid
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Inis Hazirhg
Inisten 6nce ugagin hazirlanmasi gerekir:
1. Yikseklik verilerinin dogrulunu denetleyin
Anti-skid anahtari "ANTI-SKID”
Inis Isiklarini agin

2
3
4.  Planlanan yaklagma igin yeterli yakitin olup almadigini denetleyin
5 HUD'u Belirtilen Havahizina (IAS) ayarlayin

6

Eder kullaniliyorsa gece gorisiini kaldirin.

Inig Trafigji Kahplar:
Bir sorti tamamlandiktan sonra belki de en zorlu kisim sizi bekliyor olacak... Inis. Saate, hava kosuluna ve
bolgedeki toplam hava trafigine baglh olarak (g inis yonteminden ihtiyac duyulan biri kullanabilir.

1.  TACAN Yaklasimi. Bu yaklasim segilen bir TACAN istasyonu yonglidiimiine dayanir.

2. ILS Yaklagimi. Bu yaklagim Aletli inis Dizgesi temelli bir ucusa dayanir.

3.  GCA Yaklasimu. Bir radar yaklasimi Hava Trafic Kontrol (ATC) merkezinin yonlendirmesine dayanir.




TACAN Yaklasimi

Sekil 380. TACAN inis Diizeni

[are

Bekleme Konumu. Dider ugaklarla uyumun saglanmasi igin belli bir konum yériingesi ve yiikseligin
korunmasi talimati ATC tarafindan verilebilir. 200 ila 300 arasinda hiz korunur. Son yaklagsma
diizeltmelerini baglatmak igin ATC tarafindan verilecek talimata kadar bu bigimi korumaniz gerekir.

N

Alcalma. Onay aldiktan sonra TACAN istasyonuna dogru algalmaya bagslanir. Alcalma “VVI”
gostergesinde yaklasik 1200-1500 fit/dk oraninda — her millde -300 arttirarak ve 200-250 hiz aralidi
korunarak gergekletirilir. Hizi azaltmak igin gazkolu gekilebilir ve hava frenleri kullanilabilir. TACAN
istasyonu genelde pist lzerinde bulunduguna ve TACAN yoniniin ve mesafesinin segilen hava
alanina gore olduguna dikkat edin. “level off” noktasina algalirken giivenli bir sekilde 400 ft “level
off” noktasina ulasabilmek konusunda emin olmak igin alcalisinizi gstergelerden izleyin.

w

Leve Off. Eger diiz bir yaklasim gergeklestiriyorsaniz 400 fitte “level off” baglayin ve diiz bir sekilde
ugun veya donerek bir yaklagim gergeklestiriyorsaniz bunu 600 fitte yapin. Bu noktaya ulasildiginda
havahizi en az 150 KIAS'a azaltiimaldir. Artik ugadin inis yapilandirmasina sokulmasi gerekir (bu
bolimiin sonraki kisimina bakiniz). Pisti gorsel olarak saptayin ve inin (dogru veya donerek).

3.  Kacinlan Yaklasim. Son yaklasim siiresince Kagirilan Yaklasma Noktasina (MAP) kadar giivenli bir
inis olasill goziikmiyorsa yaklagim iptal edilmeli, hava frenleri kapatimali, inis takimlari ve
katlamalar toplanmali ve havahizi 200-220 KIAS'a gikariimalidir.
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ILS Yaklasimi

Sekil 381. ILS inis Diizeni

1.

498

ILS Yaklagimi. Bir ILS yaklasimi genelde 2000 ft AGL'de katlamalar toplu olarak ve havahizi 150
KIAS civarinda baglar. ILS paneli istenilen hava alanina ayarlandiktan sonra ADI (izerindeki ILS
cubuklar yerseyici ve siiziilis agisi yonlendirimini saglar. Cubuklari ortalamak ve CDI rota
yonlendirimini korumak icin ucaga manevra yaptirilir. Dogru siiziiliis acisindayken hiicum agisi
dizinileyicisi yesil daireyi gosterir.

Son Yaklasim. Son yaklasimda ve marker beacon lizerindeyken (Marker isigi ve sesli bildirimle
uyari alinir) hava firenleri %40 oraninda acilir, inis takimlari acilir, katlamalar DN konumana
ayarlanir ve ADI'de ve AoA dizininde gosterilen siiziillis agisi hiicum agisi korunur.




3. Dis ILS Isaretcisi. ILS paneli istenilen hava alanina ayarlanmissa ve bunun {izerinde uguluyorsa
Marker 15191 ve sesli marker tonuyla bilidirilir.

4. ig ILS isaretgisi. i_g marker beacon (zerindeyken Mark 1disi tekrar yanar merker beacon sesli
yuyarisi  duyulur. Ig isaretci pist esijinden hemen o©nceyse sonrasinda normal inis
gergeklestiriimelidir.

5. Kagirilan Yaklasim. Son yaklagim siiresince Kagirilan Yaklasma Noktasina (MAP) kadar givenli bir
inis olasil goziikmiyorsa yaklagim iptal edilmeli, hava frenleri kapatimali, inig takimlari ve
katlamalar toplanmali ve havahizi 200-220 KIAS'a gikariimalidir.

Hava Trafik Denetgisiyle Yaklasim

Yaklasimda ©6nce ATC ile iletisime gecilir ve yaklasma talep edilir sonrasinda ATC tarafindan diizen giris
noktasina ulastiracak yon, yikseklik ve havahizi verisi bildirilir. Bu noktadan itibaren ATC'nin bildirecegi
kosullara gore ugulur. Bu dogrudan ya da donerek bir inis yaklasimi olabilir.
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Dénerek Inis Yaklasimi

Pist durumuna ve riizgar yéniine bagli olarak iki tane donerek inis yaklasim diizeni vardir:

Sekil 382. 180 Derece Donerek Inis Yaklasimi

1.

500

Downwing Leg. ATC talimatlarina gore diizen girisi noktasina ulastiktan sonra 2000 ft'te
downwind leg asamasina dogru inis takimlari ve katlamalar toplu sekilde 250 KIAS'da ugun. Her
milde -300 oraninda yavas yavas algalin. Pisti 45 derece arkada biraktiktan sonra pist yoniine dogru
60 derecelik yatis acisiyla 90 derecelik yon dedisimine baslayin. Bu sizi 1500 ft'tteki Base Lage
asamasin sokar. Eger sizinle birlikte baska ucaklar da varsa her ugak 5 saniye araliklarla bu asamaya
girmelidir.

Base Leg. 1500 ft'te her milde -300 ft oranindan algalin ve hizinizi 150 KIAS'a diigirin. Pist
hizasina hemen hemen gelindiginde “Perch Point”a gelinmis demektir. 60 derecelik yatis agisiyla 90
derece piste dogru donerek 300 fit civarinda son yaklasmaya girin. Donilis sonunda 300 fitte ve
pistten 1 mil uzakta olunmali.

Son Yaklagma Siiziiliis Yolu Oncesi. Hiicum agisinin uygun aralikta oldugundan emin olarak
piste dogru algalma oranini koruyun, hava frenlerini %40 agin, inis takimlarini indirini ve katlamalari
DN konumuna agin. Hiicum agisi hizini koruyun.




Son Yaklasma Siiziiliis Yolunda. VVI'de dakikada -500 fit inig hizi olacak gekilde ve AoA
dizinleyici 15131 yesil halkada olacak sekilde devam edin.

Kagcirilan Yaklasim. Yaklasmanin iptal olmasi gerekiyorsa hava frenleri kapatilir, inis takimlari ve
flaplar toplanir ve havahizi 200 — 220 KIAS'a gikartilir.

Sekil 383. Circling 360-degree Landing Approach

1.

Yaklasim Baslangici. Diizene 2000 fitte ve 250-300 KIAS araliginda girin ve bu degerlerde devam
edin.

Downwind Leg. ATC talimatlarina gore duzen girisi noktasina ulastiktan sonra 2000 ftte
downwind leg asamasina dogru inis takimlar ve katlamalar toplu sekilde 250 KIAS'da ugun. Her
milde -300 oraninda yavas yavas algalin. Pisti 45 derece arkada biraktiktan sonra pist yoniine dogru
60 derecelik yatis acisiyla 90 derecelik yon degdisimine baslayin. Bu sizi 1500 ft'tteki Base Lage
asamasin sokar.

Base Leg. 1500 ft'te baglanarak her milde -300 ft oranindan algalin ve hizinizi 150 KIAS'a dusurun.
Pist hizasina hemen hemen gelindiginde “Perch Point"a gelinmis demektir. 60 derecelik yatis acisiyla
90 derece piste dogru donerek 300 civarinda son yaklasmaya girin.
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4.

Son Yaklasma Siiziiliis Yolu Oncesi. Hiicum agisinin uygun aralikta oldugundan emin olarak
piste dogru algalma oranini koruyun, hava frenlerini %40 agin, inis takimlarini indirini ve katlamalari
DN konumuna agin. Hiicum agisi hizini koruyun.

Son Yaklasma Siiziiliis Agisinda. VVI'de dakikada -500 fit inis hizi olacak sekilde devam edin.

Kacirilan Yaklasim. Yaklasmanin iptal olmasi gerekiyorsa hava frenleri kapatilir, inis takimlar ve
flaplar toplanir ve havahizi 200 — 220 KIAS'a gikartilir.

Dogrudan Inis Yaklasimi

Kule, TACAN veya ILS tarafindan yonlendirilmis inis yaklagim noktasindan bir mil uzaktaki pis esigine ulagmak
igin 300 fit AGL'de siizlilis agisi Uizerinde algalisa baglanir.

Inis

Dogrudan veya donerek yaklasimda son yaklasima girildikten sonra ucadin indirilmesi gerekir. Hlicum agisi uy-
gun konumda, inis takimlarinin agik, hava frenlerinin %40 oraninda agik ve katlamalarin DN konumunda de-
vam edilmesi dnemlidir.

Uygun inis konumunu tahmin etmek igin HUD (zerindeki TVV simgesini kullanabilirsiniz.

Hava frenlerinin %40 acik tutun. Bu size hava frenlerini kapatilarak cabuk glic girisi yontemini
sadlar.

Hiicum agisini kanopi gergevesindeki dizinde bulunan mavi halkaya uygun tutun. Béylece dogru
hiicum agisi yaklagimini korumus olacaksiniz.

Tekerler piste degmeden hemen 6nce kolu hafifge gekerek burnu kaldirin ve ana inis takimlari-
nin ilk olarak piste hafifce degmesine izin verin.

Ucadin adirhk merkezi merkezin dniindeyse dodru bir tutum icin kolun daha fazla geri cekilmesi
gerekebilecegini unutmayin.

Ana Tekerler piste dedince gazkolunu IDLE konumuna alin ve ugadi gidisi sirasinda piste hizala-
mak igin saptirici pedallarini kullanin.

On tekeri yumusak bir seklide piste indirin ve pist hizasini korumak igin burun tekeri ydnlendiri-
mini kullanin.

Capraz Riizgarda Inis

Gapraz riizgarda inilecegi zaman, ugak riizgara dogru yengeglenmeli ve riizgar yoniindeki kanat indirilmelidir.
Ucadin ugus yolunu pistle hizalamak icin bu hareketlerin biresimi dikkatli bir sekilde yapilmaldir. Yengeg acisini
korumak igin saptirici giridilerini nazikce yapin.
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Ugadin sahlanik [flaring] inisinden hemen 6nce pisti hizalamak icin saptiricilari kullanin ve ugus yolunu koru-
mak igin yatis agisini riizgara dogru arttirin.

Piste degildiginde pist hizasini korumak igin cabucak yapilmasi gerek diizeltici saptirici hareketine kadar hafif
bir yengeg acisi kabul edilebilirdir. Piste dederken 10 derecelik yengeg agisini asmayin, asiimasi inis takimlari-
nin hasar gérmesine neden olabilir.

inis gerceklestikten sonra ucak riizgarin ydnlendirimine girer dolayisiyla sapitirici kullanilarak bu durum telafi
edilmelidir. Hiz 70 KIAS oldugunda burun tekeri yonlendirimini kullanin.

Ugagj Kapatmak
Piste indikten ve ucadi park ettikten sonra ugak asadida belirtilen sekilde kapatilabilir.

1. Hava frenlerini kapat

2. Teker frenlerini ayarlar

3.  Anti-Stid anahtar “OFF”

4. Kanopiyi agin

5.  TACAN paneli “OFF”

6.  ILS paneli “OFF”

7. AHCP'deki IFFCC anahtari “OFF”
8.  AHCP'deki CICU anahtar “OFF”

9.  Sol ve Sag MFCD'leri kapat

10. Inis Takimlari / Taksi isiklari “OFF”
11. CMSP paneli Mode gevirici “OFF”
12.  Pitot TUpl Isiticisi anahtari “OFF”
13.  Konum igiklari “Bright/Flash”

14.  Anti-collision igiklarini kapat

15. Katlamalar “UP” konumuna ayarla
16. AAP‘deki EGI anahtari “OFF”

17.  AAP’deki CDU anahtari “OFF”

18. Gerekiyorsa TISL paneli “OFF”

19. IDLE'de gegen 5 dakika sonrasinda sol gaz kolunu “OFF"a ayarla ve RPM'in %5’e geldigini ve ITT'nin

200c'nin altina indigini dogrula.
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20. IDLE'de gegen 5 dakika sonrasinda sag gaz kolunu “OFF”a ayarla ve RPM'in %5’e geldigini ve
ITT'nin 200c'nin altina indigini dogrula.

21. Inverter anahtar “OFF”
22. Battery anahtarn “OFF”
23. Tum radyolar kapat
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SAVAS UYGULAMALARI

Hedet Biilgeye S1zma Hazichklar:

Hedef bdlgesine girmeden ve saldin gergeklestirmeden once etkili bir iletisim ve saldir plani yapabilmek icin
ucak dizgelerinin yapilandiriimasi ihtiyaci dogabilir. Hedefe en az 40 nm kala asadidaki adimlar gerceklestirilir:

Karsi Onlemin Kurulumu

Diismandan gelebilecek bir saldiri olasiligina karsi karsionlem dizgesi ayarlanir. Bu size gerekli karsi 6nlem

programinin gabuk segimini savunma kurulumu yapmaksizin saldirlya odaklanmanizi saglar.

— :
: |

SYSTEM

Dizge Segim - o

iz i N - NEN Kip Segim Topuzu
Anahtarlari o ( L

IRy

|

Sekil 384. CMSP Panel

Countermeasure Signal Processor (CMSP) panelinden:

1. Mode Segim topuzunda istenilen Kip segcilir. Denetim diizeyi ve onaya goére aralarinda dilediginizi

secebileceginiz li¢ secenek bulunur:

a. MAN. Manuel kipte dagitim programinin secimi, etkinlestiriimesi ve ECM programinin segilmesi
va baglatiimasi pilot tarafindan yapilir.

b. SEMI. Yar otomatik kip, Dagitim programini kendi seger fakat programin baslatiimasi ve
sonlandiriimasi pilot tarafindan yapilir. Ayni sekilde SEMI kip tespit edilen tehtide karsi en iyi
ECM programini seger fakat etikinlestiriimesi ve sonlandiriimasi pilot tarafindan yapilir.

c.  AUTO. Otomatik Kip otomatik olarak en iyi Dagitim ve ECM programini seger ve onlari
etkinlestir.
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Dagitim Programlari. Olusuturulabilecek alti genel dagitim program tirt vardir.

. Gelen bilinmeyen bir fiize tiirline (kizil 6tesi veya radar glidimli) karsi sik araliklarla bi-
rakilan caf ve fler karigimi.

. Uzun bir stire boyunca duisiik aralikli birakilan caf ve fler karisimi. Bir diisman bdlgesine
girildiginde hem kizil 6tesi hem de radar gtidiimli savunma sistemlerine karsi 6nlem ola-
rak bu program etkinlegtirilebilir.

. Sik araliklarla birakilan caf. Gelen radar gudimli hava savunma dizgelerine karsi bu
program kullanilr.

. Uzun bir stire disiik araliklarla birakilan caf. Bir hedef bolgesine girildiginde radar gii-
dimli hava savunma dizgelerine karsi 6nlem olarak bu program etkinlestirilebilir.

. Sik araliklarla birakilan fler. Gelen kizil 6tesi glidiimlii savunma dizgelerine karsi 6nlem
olarak bu program kullanilir.

. Uzun bir siire disiik araliklarla birakilan fler. Bir hedef boélgesine girildiginde kizil Gtesi
gudimli fiize dizgelerine karsi 6nlem olarak bu program etkinlestirilebilir.

2. DISP, RWR, JMR ve NWS anahtarlari ON konumuna alinarak karsi 6nlem dizgeleri etkinlestirilir.

3.  MAN veya SEMI Kkiplerindeyken asadidaki HOTAS komutlariyla DISP programi baglatilabilir ve
sonlandirilabilir:

. CMS ileri Kisa. Segili programi baglatir

. CMS Geri Kisa. Etkin programi sonlandirir

. CMS Sol Kisa. Bir onceki DISP programini seger
. CMS Sag Kisa. Bir sonraki DISP programini seger

Dis Isiklari Kapatma

Diisman yapay zekanin eger dig isiklariniz agiksa size karsi daha iyi gorsel nisan alma sansi vardir dolayisiyla
hedef bélgeye girilirken dis isiklarin sondirilmesi gerekir.

Bunu yapmanin en hizli yolu Master Exterior Light anahtarini orta konuma almaktir. Bu konum konum igiklari-
ni, formasyon igiklarini, burun aydinlatmalarini, motor kundagi aydinlatmalarini ve anti-collision isiklarini kapa-
tir.

Armament HUD Control Paneli (AHCP) Ayarlari

Hedeflere karsi midahalede bulunmadan once yeterli zaman aralifinda sorunlu noktalar aydinlatmak igin
AHCP'de savas dizgeleri etkinlestirilir.
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Master Arm Anahtari

GUN/PAC Anahtari

Laser Anahtari

IFFCC
ON

)

TEST

| HARS FASTERECT

Sekil 385. Armament HUD Control Panel
1. Master Arm anahtarint ARM konumuna alin.

2. GUN/PAC anahtarini ARM veya GUNARM konumuna ayarlayin. ARM segilirse Hassas Tutum
Diizeltme (PAC) dizgesi top uygulamalarinda kullanilir. GUNARM segilirse PAC devre disi olur.

3. Hedefleme Podu yiikliiyse Laser anahtarini ARM konumuna alin.

Not: Hedef bolgeye girmeden 6nce hem Hedefleme Podu (TGP) hem de Verihatti (STRS) ON konumlarina
ayarlanmis olmasi gerekir.

DSMS Sayfalarini Gozden gegirme

Herhangi bir kirmizi hatasinin goriintiilenmesi, birakma kesitlerinin gorintiilenmesi ve yiiklliyse Maverick
glcliniin agllmasi igin her iki MFCD’deden birinde DSMS sayfasi acllir.
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View Profiles

Weapon Station in
Training Mode

[+
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Sekil 386. DSMS Status Page

1.  DSMS Status sayfasini gdzden gegirme. Master Arm anahtarinin ARM olarak ayarlanmasiyla beraber

11 ugbirim yesil olarak gosterilmeli (bos veya sabit). Mavi veya kirmizi ugbirim asagidaki eylemleri
gerektirir:

e MAVI ugbirim. Eger bir ucbirim mavi ise Master Arm anahtari TRAIN konumundan ARM konu-
muna alinmali.

¢ Kirmizi ugbirim. Kirmizi ugbirim genelde bir kesit ve dokiim gakismasini belirtir. YUkl mi-
himmat kesitinin icerdigi miihimmat ucada yukli degdilse bu durumla karsilagilir. Dogru yUki
ayarlamak veya hata gosteren ugbirimi temizlemek igin DSMS Inventory sayfasi kullanilir.

2. Miihimmat kesitlerini gézden gecirme ve mihimmat birakma ayarlarini dogrulama. Farklh miihimmat

turleri icin birakma ayarlari bu bélimde daha sonra gdzden gegirilecektir. Kesit ayarlarini gérmek
igin:

DSMS Status sayfasinda PROF (kesit) segilir ve Profile Main sayfasi goriintiilenir.
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Segili Kesit Segilin Kesitin
Ayrintilarini
Goriintlileme

Etkinlestirme HUD Rotariyde Kesit

ekleme veya kaldirma

Sekil 387. DSMS Main Profile Sayfasi
OSB 19 ve OSB 20 kullanilarak bir kesit segilir ve segilen kesitin sol tarafinda bir ok gdsterilir. Segili kesiti etkin
yapmak igin OSB 17'ye (ACT PRO) basillir.

0SB 9'dan ON veya OFF ayarlanarak HUD Rotary igin bir kesit cikarilir veya eklenir.
Segili kesitin ayrintilarini gortintiilemek igin OSB 3 VIEW PROFa basilir. Bu Profil Control sayfasini goriintiiler.

Profile Control

Yeni Kesit Segme Sayfasi Ayarlari

Ayarlari Degistirme

Sekil 388. DSMS Profile Control Sayfasi
Profile Control Sayfasinda sayfanin sag tarafinda birakma ayarlar gosterilir.

Sayfanin solundaki Ayarlarin Degistirme (CHG SET) OSBsi ile kesite atanan miihimmatin birakmak degiskenle-
rinin ek birakma ayarlarinin yapilabilecedi Profile Settings sayfasina gegilir. Ayrica OSB 19 ve 20 ile Kesitler
arasindan gegis yapilabilir.
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Profile Settings Page
Settings
Profile Settings Page
Settings

Sekil 389. DSMS Profile Settings Sayfasi

Daha dnce belirtildigi gibi her miihimmat tlriiniin 6zgil denetimleri ve ayar secenekleri bu béliimde daha
sonra anlatilacaktir.

Hook Tactical Awareness Display (TAD) Nesneleri

Saldiriya baglamadan 6nce saldirinizda yardimci olmak ve durumsal farkindaliginizi arttirmak igin TADIn diizen-
lenmesi gerekebilir. Bu SADL agina girilmesi ve HUD (izerinde hookship simgesiyle yongidiim noktalarini ve
birlikleri izlemek icin TAD kanca islevinin kullaniimasi biresimiyle yapilabilir.

TAD Nesnelerini Kancalama

Kanca islevinin en faydal taraflarindan biri bir TAD simgesinin kancalanmasi ve sonra HUD (zerinde Hookship
simgesiyle belirtilmesidir.

TAD'da ayrica ugak, bullseye veya TAD imleci ile kancalanmis simge arasindaki mesafe ve y&n verileri de gos-
terilebilir.
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HookShip Mode

Hook Symbol Bearing,
Range and Elevation

Hook Line

Sekil 390. TAD Hooking islevleri

Bu iglev 6zellikle Hookship simgesinin HUD'da gosterilmesi ve nesnenin konumunun isaretle belirtiimesi gibi
durumlarda cok kullanigh olabilir. Bir simgeyi kancalamak icin TAD imleci simgenin {izerine getirilir ve TMS leri
Kisa ile etkin kancalama yapilir veya sadece Uzerinde tutularak edilgin kancalama yapilir. Bir saldiri igin hazir-
lanirken kancalanabilecek genel ve kullanigh nesneler sunlardir:

e Kanat adaminiz

¢ Kagis noktasi

¢ Bilinen disman tehdidi
* Offset waypoint

e Gorev hedef atamasi

HookShip Konum

HookShip konumu ! Cizgiler

Sekil 391. Navigation HUD ile Hookship
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Targeting Pod (TGP) Ayarlari

Saldindan 6nce uzaktaki bolgeyi gorsel olarak incelemek ve bir SPI atamak icin TGP degerli bir aractir. Bu uy-
gulamalar TGP A-G sayfasinda yapilir. TGP A-G sayfasini agmak icin asadidaki yol takip edilmelidir:

1.  MFCD’lerden birinde TGP segilir.

2. TGP sayfasl baslangicta Standby (STBY) olarak etkinlesir. A-G islevinin secilmesi icin OSB 2'ye
basilir.

A-G Segimi

Sekil 392. TGP Bekleme Sayfasi

Hedef Bdolgeyi Arama

TGP A-A sayfasinin segimiyle beraber, bélgede diisman ve hedef aramak igin kizilétesi veya CCD kameralari
kullanilabilir. Baglangita TGP bakis hatti hedef bélgeye baglanabilir. E§er bu bélgede veya diger TAD nesnesi
turlerinde waypoint varsa SPI olarak ayarlanabilir ve sonra TGP, SPI'ye China Ileri Uzun ile baglanabilir:

1.  TAD’da imleg amaglanan hedef bdlgesinin yakinindaki TAD simgesi (izerine kaydirilir.

2 Imleg simgenin lizerine geldiginde TMS ileri Uzun yapilir. Béylece bu konum SPI olarak ayarlanir.
3 Bundan sonra “diigiin pastasi” SPI simgesi TAD simgesi iizerinde gosterilir.

4. Bu konumdaki SPI konumuna TGP ile bakmak icin China Ileri Uzun yapilir.
5

TGP bundan sonra SPI konumunu gosterir.
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TGP bu konuma yo6nlenince asadidaki komutlarla alici hareket ettirilir ve ayarlanir:

Goriis alaninin Dar ve Genis arasindaki degisimi icin (China Ileri Kisa).
Kizil 6tesi ve CCD kamera tiirleri arasinda degisim yapmak igin (CCD igin Boat anahtari ortada)

Kizil 6tesi kamera kullaniliyorsa Siyah Sicak ve Beyaz Sicak zithdi arasinda degdisim yapmak igin
(Boat Ileri ve Boat Geri)

Zoom ayarl icin (DMS Ileri ve Geri)

Kamerayi yatay ve dikey kaydirmak igin (Slew Denetimi)

Bir hedef bulunduunda TGP, AREA veya POINT izleme ile bu konum (zerinde sabitlenmek istenebilir. Eger
hedef hareketliyse POINT izleme en iyi segim olacaktir. TMS Ileri Kisa yapilarak AREA ve POINT izleme arasin-
da gegis yapilir. INR izlemeye geri dénmek isteniyorsa TMS Geri Kisa yapilir.

TPG ile SPI Ayarlama

TPG kullanilarak bir hedef/konum bulunduktan sonra SPI olarak ayarlanmak istenebilir. Bunun ici TMS leri
Uzun yapilir. Bu komutla SPI simgesi TAD'daki hedef konumuna yerlesir ve HUD Uzerindeki TGP simgesi HUD
goris alani icindeyse SPI cizgisi TVV'ye dogru uzatilir. Asadgidaki sema durumunda TGP, SPI'yi isaret eder
fakat HUD gortis alani digindadir.

TGP TAD Elmasi SPI

olarak ayarl

i
"7
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- ]

Sekil 393. Kacalanmis SPI
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TGP Elmasi HUD
goris alani disinda

D5/B1

Sekil 394. Navigation HUD ile TGP SPI

TGP kullanilarak SPI ayarlandiktan sonra Maverick ve HUD TDC gibi dizgeler China ileri Uzun “Her sey SPI'ya
bagli” komutuyla SPI'ya baglanabilir.

LSS ve Lazer Ayari

Hedef bolgeye yaklasildiginda LSS, bir ugus Uyesi icin TGP ile bir hedef lazer atamasi yapmak igin veya bir
ugus Uyesi veya JTAC biriminin lazer atamasina TGP ile kilitlenmek igin kullanilabilir. Bu iki islev TGP A-G
sayfasinda yUrdtilir. A-G sayfasi goriintlilendikten sonra asagidaki adimlarin takip edilmesi gerekir:

Hedef Lazer Atamasi

TGP lazeri kullanilarak bir hedef (sabit veya hareketli) izlenebilir ve bu kodlu lazerle isaretlenebilir. Bir dost
birim sizinle ayni lazer koduna ayarll ise lazer nokta izleme [laser spot tracker] islevini kullanarak bu lazer
enerjisini tespit edebilir. Bu yontem kanat adamina veya diger birimlere bir hedefi devretmek veya lazer gii-
diimlii bombalar igin bir hedefe lazer atamasi yapmak igin kullanigh bir aractir.

Yapilacak ilk sey lazerin sizin ve diger birimlerin lazer nokta aramasi igin 6n brifingde belirlenen koda
ayarlanmasidir.
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A-G Control Sayfasi
Segimi

AREA L T 64.8

Sekil 395. TGP A-G Page
A-G Control sayfasinda yapilmasi istenen iki temel ayar vardir:

1. Lazer Kodunu Ayarlama. Varsayillan kod 1688'dir fakat yazimalanina dort rakam girerek ve OSB
18 (L)’e basarak bu dedistirilebilir.

2. Lazer Aydinlatma Mandalimi Agma veya Kapama. Latch OFF olarak ayarlanmasiyla Lazer
sadece lazer aydinlatma diigmesi (burun yonlendirim tekeri) basili tutuldugu stirece ateslenir. Latch
ON olarak ayarlanmasiyla birlikte basili tutulmasina gerek duyulmadan burun yonlendirim tekeriyle
lazer acilip kapanir.

Lazer Aydinlatma

Kodu Lazer Aydinlatma

Mandalini agma
kapama

Lazer Nokta Arama

kodu Lazer Durumu

POINT T 15:¢

Sekil 396. TGP A-G Control Sayfasi
Istenilen hedef TGP ile izlendikten ve lazerle aydinlatildiktan sonra “L” harfi TPG A-G sayfasindaki Lazer Du-
rum alaninda gosterilir.
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Lazer Aydinlatmasinda
L yanip séner

Sekil 397. CCRP HUD

n/GBU-12
DS/B1

ARN
7

STPT

XXXXR
1/HSNOD1
3. 21/D7S

Lazer Atamasi Bulma ve Kilitlenme

Dider dost ugak ve birlikler igin bir hedef lazer atamasindan baska, bazen de diger ugak ve birlikler sizin igin
bir lazer hedef atamasi yapabilir. Bunun igin TGP'nin Laser Spot Search ve Laser Spot Track (LST) kipleri kul-
lanilir. Lazer atanmig hedef izlenirken AREA veya POINT izleme arasinda kolaylikla gegis yapilabilir ve gatisma-

ya girilebilir.

Lazer ayarlanirken 6nce A-G Control (CNT) sayfasina gidilmesi ve LSS kodunun girilmesi gerekir. Lazer kodu
varsayilan olarak 1688'dir fakat yazimalanina 4 rakam girilerek ve OSB 17'ye (LSS) basilarak kod degistirilebi-

lir.

Lazer kodu igin LSS ayarlandiktan sonra TGP ile arama yapmak igin ana A-G sayfasina geri donilir ve TGP la-
zer atamasi yapilacak bolgeye kaydirilir. TGP'nin SOI olmasi ve hedef bélgeyi gostermesiyle birlikte LSS kipi
DMS Sag Uzun basilarak veya basili tutularak baslatilir. Bunun {zerine TGP video gériintlisi donar ve TGP
atama igin tarama yaparken Situational Awareness isaretinin ileri geri geldigi gordildr.

Aranan bolgede dogru kodda bir atama belirlendiginde DETECT iletisi TGP (izerinde gosterilir.
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LSS Kipi

LSS Detect iletisi

Sekil 398. TGP A-G Sayfasi

Lazer atamasinin belirlenmesiyle birlikte TGP bu noktayi izlemeye ve Laser Spot Track (LST) kipine girmeye
galigir. Bu OSB 6'nin yaninda gosterilen LST ile belirtilir ve nisan artisinin ortasinda bir nokta izleme kutusu
[point track box] belirir. Atama noktasi hareketliyse (hareket eden bir arag gibi) TGP'nin lazer atamasini
belirledigi yeri belirten bir gember de gosterilebilir.

LST Mode
LST Point Tracking

Laser Tracking
Indication

Sekil 399. TGP, LST'de

Bu asamadan sonra bu atama LST kipinde izlenir, TMS ileri Kisayla AREA ve POINT arasinda veya TMS Geri
Kisayla INR izleme arasinda gegis yapilabilir.
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Top Kullanimi

IFFCC 30 MM Meni Ayarlamasi

AHCP panelinde IFFCC anahtari TEST konumuna alinir.

Master Arm anahtari GUN/PAC anahtari

IFFCC TEST anahtari

Sekil 400. Armament HUD Control Panel

HUD'da gosterilen IFFCC TEST kipinde UFC Select Rocker anahtari kullanilarak 30 MM segcilir ve UFC ENTER
diigmesine basilir.
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ENTER Button DATA Rcker Switch Select (SEL) Rocker
Switch

Sekil 401. Up Front Control Panel

30 MM menii segimiyle beraber Select Rocker anahtariyla aralarinda gegis yapilabilen (¢ segenek gosterilir.
Segcildiklerinde her birinin DATA anahtariyla aralarinda gegis yapilabilen segenekleri vardir.

AMMO TYPE: Ucaktaki yiiklii mermi tiirii secimi. Ug secenegi bulunur:
e TP (Training Practice): Etkisiz gekirdekli mermiler egitim igin kullanilir.

e HEI (High Explosive Incendiary): Sadece yiksek patlayicili yangin mermisi kullanir. En iyi kulla-
nim alani zirhsiz ve hafif zirhli hedeflerdir.

¢ CM (Combat Mix): Hem zirh delici hem de yliksek patlayicili yangin mermileri beraber kullanilir.
En iyi kullanim alani zirhli hedeflerdir.

Not. Genellikle mission briefingte bildirilen ve mission editorda belirtilen mermiyle ugada yUkli merminin es-
lestiginden emin olun.

AMMO MFG. Miihimmat ireticisi ayari. Ug secenek icerir:

e OLIN
e ALLT
e AVE

Segime gore tim mermiler ayni dzelliklere sahip olur.

MIN ALT. Bu deger 100 fitlik artislarla ayarlanabilir ve HUD iizerindeki Top En Diisiik Mesafe isareti (MRC)
bagvuru ylksekligini belirler.

IFFCC 30 MM ayarlar tamamlandiginda IFFCC anahtari ON konumuna alinarak HUD ugus simgelerinin goriin-
tllenmesi saglanir.
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DSMS Status Sayfasi TOP Bildirimleri

DSMS Status sayfasinin ortasinda segili kesit ve yukarisinda o anki Ana Kip ayari yer alir. Master Mode Control
diigmesi kullanilarak NAV-> GUNS - CCIP - CCRP arasinda segim yapilabilir. Master Mode GUNS kipinde oldu-
dunda DSMS Status sayfasinda kesit adinin Gistlinde GUNS yazisi gortintiilenir.

DSMS Durum sayfasinin altinda Top Durum [Gun Status] satiri bulunur. Burada kalan mermi adedi ve yukli
mermi trd belirtilir (IFCC 30 MM mendstinde ayarlandidi sekilde).

Daha sonra AHCP'de miihimmat ve top etkinlestiriimek istenirse; Master Arm anahtari ARM veya TRAIN ko-
numuna ayarlanir.

 ARM olarak ayarlanirsa ugaktan miihimmat firlatilabilir ve etkin miihimmat ugbiribimi ve duru-
mu yesil olarak gosterilir.

¢ TRAIN olarak ayarlanirsa mihimmat harcamadan galisma yapilabilir ve DSMS ve HUD da bu
duruma gore hareket eder. DSMS Inventory kullanilarak yeni ugbirimler atanabilir ve tiikenmis
yukler yenilenebilir. Etkin mithimmat ugbirimi ve durumu mavi olarak belirtilir.

GUN/PAC anahtari ARM veya GUNARM’a ayarlanir.

e ARM segilirse tetigin birinci bolgesinde Precision Attitude Control (PAC) dizgesini etkinlestirilir ve
tetie basildigi siirece top noktasi hedefin {izerinde tutulmaya zorlanir. Tetigin ikinci bélgesinde
top ateslenir.

¢ GUNARM'da PAC edilginlestirilir ve tetigin ikinci bolgesinde top ateslenir.
AHCP (izerindeki Master ve GUN/PAC anahtari ayarina gére DSMS Status sayfasi degisir.

e Master Arm anahtar ayari. Segili kesitin dolgu rengi (DSMS Status ortasinda) Master Arm anah-
tari ayarini belirtir.

o Beyaz. SAFE
o Yesil. ARM
o Mavi. TRAIN

e Kalan mermi adedi DSMS Status sayfasi altinda diiz veya dolgu renkli olarak GUN/PAC anahtari-
nin durumunu belirtir.

o Diz. SAFE
o Dolgu renkli. ARM veya GUNARM
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Master Mode GUNS'a
ayarl

]

Master Arm anahtari
SAFE

Mermi tiirli ve kalan
miktari

.
o
o
u|
o
]

Master Arm anahtari
- ARM
GUN/PAC anahtari
- ARM

‘
D'_
u]
o
B2

Sekil 403. Master ve Gun ARMED

Top Nisangahlarn

AHCP anahtarlarinin dogru ayarlanmasi ve GUNS Master Mode segimiyle beraber HUD lizerinde dért nisangah-
tan biri gosterilir (varsayilan olarak CCIP Top adi). Bu nisangahlardan her birinin farkli bir amaci vardir. Kigisel
tercihe gore veya bir dizge hatasi olusmugsa bunlardan biri segilebilir.

HUD SOI oldugunda DMS Sol Kisa ile bu nigsangahlar arasinda déngii olusturulur.
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En Dustikii Mesafe
Nokta < isareti

_{ \
Hareketli Hedef \

. " Benzes Mesafe Cizgisi
GOSterQESI \r/
Mesafe

0.8

Sekil 404. CCIP Gun Reticle

CCIP Top Agi

CCIP Top Agi varsayilan nisangahtir ve diger U nisangahtan daha fazla hedefleme bilgisi saglar. Agin ortasin-
da hedefleme noktasi vardir ve merminin menzil igindeki tahmini carpma noktasini gdsterir. Nokta kullanmak
basitge “Noktayi bir seyin lizerine yerlestirmek” ve tetigi cekmek seklindedir.

CM mermi yik{ secildiginde agin ortasinda iki nokta olur. Merkeze en yakin olani Zirh Delici (AP) merminin,
sag alt tarafta bulunani Yiksek Patlayicili Yanici (HEI) merminin tahmini carpa noktasini gosterir. Yukaridaki
resim yikli HEI veya TP agini gostermektedir.

IFFCC 30 MM mendistinde MIN ALT 0'dan bagka bir deder girilirse En Dislik Mesafe isareti agin sag tarafinda
gorundr. Isaret aga gore saat ic konumunda oldugunda MIN ALT ayarlan kalibre edilir.

Bakis Hatti mesafesi, agin altinda rakamla ve agin icinde benzes mesafe cizgisiyle riizgarl veya riizgarsiz
olarak belirtilir.

Ag, iki tarafina uzanan dikey gizgilerden olusan Hareketli Hedef Gostergesi igerir. Bu gostergenin konumu
LOS'a dikey olarak 20 nat hizdaki hareketli hedefler icin gerekli rehberligi sunar. Hareketli Hedef gostergesi di-
key cizgiler arasinda ufka paralel olarak Noktayi kesen hayali bir gizgi olup yuvarlanma hareketine karsi sabit
olarak kalir.

Ag dogdru veri gostermedidinde ortasinda “X” isareti belirir.
CCIP Top Artisi
Nokta T I

1 L 3 Mesafe

Sekil 405. CCIP Top Agi

CCIP Top Artisi daha gok CCIP Top Agi gibi hareket eder fakat daha kiigiiktiir, benzes mesafe gizgisi ve hare-
ketli hedef gbstergesi de yoktur.

CCIP Top Artisi dogru hedefleme bilgisi saglamazsa bir “X” isareti belirir.
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4/8/12 Top Agi

4000 fit noktasi

. \ 8000 fit noktasi

)_ 12000 fit noktasi

Sekil 406. 4/8/12 Gun Reticle

Dogru hedef yiiksekligi gecerli olmadidinda bu ag 4000-, 8000-, ve 12000- fit edim aralidina ayarlanmis (g
Nokta temin eder.

4000 - Fit Riizgar Diizeltmeli Top Artisi

Sekil 407. 4000-Fit Top Artisi

4000 fit Top Artisi 4000 fit riizgar diizeltmeli e§im araligi ¢éziminii gosterir. Yanilig hedef yiiksekligi bilgisinin
dogru bir CCIP ¢oziimiinl engelledigi durumlarda éncelikli olarak kullanilir.

Top Kullanimi

Topla bir yalama saldirisina gegildiginde asagidaki noktalari g6z 6niindii bulundurun:

e CCIP top hizasinin dogru kullanimi icin hedef noktanin ylksekligi ucak tarafinda kestiriimelidir.
Bu genelde DTS yiiksekligi secilerek yapilir. Ilk olarak UFC iizerindeki DATA anahtarina basilir ve
HUD veri kiimesinin Uglincli satir DTS SEL anahtariyla segilerek DTS yiiksekligi segilmis olur.
DTS segilmemigse yiikseklik steerpointi temel alir. Steerpoint temel alinmis ve bu steerpoint
CCIP top hizasinin isaret ettigi noktadan daha yiliksekse bir CCIP INVALID hatasi alinir.

e Egim araligi top etkinligini etkiler. Mermi toptan giktiinda yavas bir sekilde dagilir ve hiz kaybe-
der. Etkili isleyis araligi .5'den 2 mil arasindadir. Tanklar icin en yiiksek egim araligi .5 mil olmali
ve zirhinin ince kullanildidi arka tarafindan CM yiikiyle saldiri gergeklestirilmelidir.
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o Hedef hareket halindeyse CCIP Top adinda gosterilen hareketli hedef isaretleri kullanilir. Bu isa-
retler hedefin 20 milde sabit dikey bir hizda hareket ettigi varsayimina dayanir. Ogrenegin: he-
def tahmini 10 natta soldan saga hareket ediyorsa sol hareketli hedef gostergesiyle Nokta arali-
ginin orta noktasina hedef yerlestirilir.

e Bir atis hizalamasina girdiginizde, hedefe odaklanmaktan kacginin. Hedefe odaklanmak gériinme-
yen bir tehdidin fark ediimemesine ve hedefe gok yaklasmaya yol agabilir. Tank lzerindeki ma-
kineli tifek icin kendinizi kolay hedef yapmayin.

e En disik saldirn mesafesine ulastiginizda diisman atesinden kaginmak igin dikey ve yatay olarak
hedef kigltiin. Ayrica goremediginiz ama size dogur firlatilmis kizil 6tesi- SAM fiize olasiligina
karsi fler birakabilirsiniz.

e Yalama saldinsindan 6nce hedefe yaklasirken bir hasar degerlendirmesinde bulunmak igin he-
defleme Podu kullanilarak hedef izlenmek istenebilir. Hedefinizi aydinlatmamaya dikkat edin.

e Beklenen hedef piyade ise ugadi HEI top yikiiyle yiiklemek en iyi secenektir.

Hassas Tutum Denetimi (PAC) Olmadan Top Kullanimi
GUN/PAC anahtari GUNARM konumundayken bir hedefe topla saldiriya gegildiginde PAC kullaniimaz. Bu ne-
denle bagaril bir saldir igin asagidaki noktalar gz 6niinde tutulmalidir:

e Zirhli/mistahkem hedeflere karsi hedef izerinde mermi yogunlugunu arttirmak igin yiiksek agry-
la saldir gerceklestirmek en iyi yontemdir. Uzaktaki bir hedefe saldirmak hedef lizerindeki mer-
mi yogunlugunu azaltir. Genellikle top saldirisi 2 ile .5 nm arasinda gergeklestirilir. Tank gibi agir
zirhli hedefler igin en iyi atis .5 ile 1 nm arasidir.

e Hedef bolgesi veya hafif zirhli hedeflere karsi mermi dagilimini arttirmak igin disiik agili saldiri
gergeklestirilir.

PAC Kullanarak Top Saldirisi

PAC, saldin siiresince ucadi sabit tutmakta yardimcidir ve top atigi stiresince mermilerin hedef (izerinde yogun-
lasmasi igin yunuslama ve sapma hareketini denetleyerek Noktanin hedef (izerinde kalmasini saglar. PAC bunu
top atigi sirasinda burnu sabit tutmak igin SAS araciligiyla kaldirici ve saptirictyi denetleyerek yapar.

CCIP INVALID HUD ILETiSi

Ugadin o anki yiiksekliginden daha yiiksekteki bir hedef igin (6rnegin ugaktan daha yiiksekte bir tepede) dizge
dogru hedef yiiksekligi olusturamaz ve “CCIP INVALID” iletisi HUD (izerinde gosterilir. Boyle bir hedefe diiz-
glin bir saldir igin iki secenek vardir:

1. Hedef yiiksekliginin Ustiine ¢ikmak.
2. 4/8/12 Top Adina veya 4000-Fit Riizgar Diizeltmeli Top Artisina gegmek.
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Roket Kullanimi
DSMS Roket Sayfalari

DSMS Status sayfasinda roket yikli ugbirimler asagidaki bilgileri igerir:

Roket Savas Bagligi
Tanimi

Roket Tiirii

Sekil 408. Rocket Yiiklii Ugbirim
o Ust satirda Roketin savas bashgi tiirii belirtilir

e Alt satirda roketin gorev tir( belirtilir

Ugbirimde Kalan Roket
Adedi

e Kutunun sol veya sag tarafinda ugbirimde kalan roket adedi belirtilir

Roket Ykl Ugbirim

Sekil 409. DSMS Status Sayfasi, Segili Roket Kesiti

Roketler icin DSMS Control Sayfasi
Control Sayfasinda roketler igin Uig birakma ayari vardir.

Release Type (OSB 6): Dort birakmak tiirii arasinda segim dong(isii:

e SGL (Tek): Muhimmat Birakma Diigmesine her basista tek roket birakilir.
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¢ PRS (Cift): Mihimmat Birakma Diigmesine her basista iki farkli Podda birer roket birakilir.

e RIP SGL (Tek dalgal): Mihimmat Birakma Diigmesine her basista RIP QTY (birakma adedi)
ayarinda belirlenen adet kadar roket birakilir.

¢ RIP PRS (Cift dalgali): Mihimmat Birakma Digmesine RIP PRS ayarinda belirlenen sayida cifter
adet roket birakilir.

Not: Roketler dalgali birakildiginda Noktanin belirttigi yerin etrafina yayilir.

Ripple Quantity (OSB 8): RIP SGL veya RIP PRS birakma tiirii segilirse her dalgada birakilacak roket sayisi
icin kullanilir.

Release Mode (OSB 10): Roketin CCIP veya CCRP birakma kipleri segimi. Bu ayar HUD déneline atanmasiy-
la birlikte CCRP veya CCIP segimini belirler.

Release Type

Ripple Quantity

Release Mode

Sekil 410. DSMS Profile Control Safyasi, Roket Kesiti

Roketler icin DSMS Settings Sayfasi

Settings sayfasinda bir roket kesiti icin ek ayar segenekleri bulunur. Bazi ayarlarin tim roket tiirleri igin bu-
lunmadigina dikkat edin. Ornegin patlayici savas basligiyla aydinlatma savas bashgi farkli olabilir.

* Escape Maneuver (0SB 20): Kagis manevra tirleri arasinda segim:
o NONE
o CLM. Climbing maneuver
o TRN. Turning maneuver

o TLT. Turn Level Turn maneuver
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* Desired Time of Flight (OSB 19): Firlatma anindan garpma anina kadar fiizenin istenilen ugus
suresi ayarl.

e Minimum Altitude (0SB 18): Aydinlatma fiseklerini etkinlestirmek icin En Diisiik Mesafe isare-
ti (MRC).

* Horizontal Offset (OSB 7): -15 ve +15 mil arasinda mihimmatin yatay sapma ayari.

¢ Vertical Offset (OSB 8): -15 ve +15 mil arasinda miihimmatin dikey sapma ayari.

* Weapon Eject Velocity (OSB 9): -10 ve +30 sn/fit arasinda Podun firlatma ayari
Bomb Rack Delay (OSB 10): -0.40 ve +0.40 arasinda raf geciktirme ayari.

Escape Maneuver Horizontal Offset

Desired Time of Fall

Vertical Offset

Minimum Altitude Weapon eject velocity

Bomb Rack Delay

Sekil 411. DSMS Profile Settings Sayfasi, Roket Kesiti

CCIP Roket Kullanimi

Roket kesitinin secilmesi ve yapilandirimasiyla birlikte Master ARM anahtari ARM konumunu alinarak roket fir-
latilabilir. Roketler hem CCIP hem de CCRP kiplerinde birakilabilir. Ikisinin de Ustlnlikleri ve zayifliklari bulu-
nur.

CCIP kipinde roket segimi igin HUD SOI olarak ayarlanir ve:
e Ana Kip Denetim Diigmesine basilarak CCIP kipi segilir. Segili kip HUDun ortasinda belirtilir.

e DMS Sol veya Sag Kisayla roket kesiti segilir. Kesit isimleri DMS Status sayfasinda ve HUD'un sol
alt kosesinde dizinlenir.

CCIP Top Aginda oldugu gibi CCIP Roket agi da ugaga manevra yaptirilarak hedefin tizerine getirilir. E§im ara-
Iig1 2nm’den biiyiik oldugunda hedef mesafesi agin altinda sayi olarak gosterilir. HUD'un sol tarafinda roketin o
an firlatildigindaki ugus stiresi belirtilir.
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CCIP Roket agi

Roketin ugus stiresi

Nokta

Mesafe

Kesit adi ~

Sekil 412. CCIP Roket HUD'u, Mesafe Disi

Hedefin edim mesafesi 2 nm’den az oldugunda CCIP adinin altindaki mesafe dederi kaldirilir ve agin igindeki
benzeg mesafe gizgisi ¢gozilmeye baslar.

EAGLE DYNAMICS BEPA)



Benzes Mesafe Gizgisi

Y

MAN REL
H/MK-5
D5/81

ART
BY

Sekil 413. CCIP Rocket HUD, In Range
Ortalama 1 nm’de roket firlatmak igin Mihimmat Birakma Dugmesini basili tutun.

CCIP kipinde roket firlatmanin temel Gstiinliigii CCRP kipinden daha kesin olmasidir. Zayif tarafi ise hedefe ya-
kin olunmasi ve burnun hedef izerinde tutulmasi gerekliligidir.

CCIP roketinin keskin kullanimi igin dizgelerin hedef noktasinin ylksekligini bilmesi gerekir. Bu genelde DTS
yuksekligi secilerek yapilir. ilk 8nce UFC iizerindeki DATA devre anahtarina basilarak ve daha sonra HUD veri
kiimesinin (glincli satinnda DTS goériinene kadar SEL devre anahtarina basilarak yapilir. DTS segilmemigse
ylikseklik icin steerpoint yiksekligini temel alir. Steerpoint temel alinmis ve CCIP bakis hattinin hizasindaki
yukseklik steerpointin altinda kaliyorsa CCIP INVALID hatasi alinir.

CCRP Roket Kullanimi

CCRP roket dagitim kipi SPI basvuru noktasi alinarak roket firlatmaya imkan tanir ve ufka diiz ugusta veya go-
risin kisith oldugu durumlarda yapilabilir. Bu kipi kullanmadan énce amaglanan hedefin SPI olarak atanmasi
gerekir. Bu TCD, TAD, Maverick, Top Noktasi veya TGP ile yapilabilir. Hedef SPI olarak ayarlaninca bir roket
kesiti ve CCRP ana kipi segilir.
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Bunun Uzerine bir Dikey Yonlendirme Gizgisi (ASL) HUD tzerinde SPI'ye y6nlenmis olarak belirir. ASL'nin Gst
kisminin biraz altinda Goziim Isareti olarak adlandirilan ortasinda nokta olan bir gember yer alir.

Ayrica HUD'da roket adi da gosterilir fakat CCIP kipinin aksine mesafe degeri ve benzes cizgi bulunmaz.

|I§HHHHHIHHH%HIIIIII
L= 7——0_7 : _

2

Roket Noktast

Ufukagisi Yonlendirme
Cizgisi

=210

j XXXXR

RKT
1/11SNODA

4,0M1/DTS
:01:08/-12:02:4

Nk T
T 12:01:38

Sekil 414. CCRP Rocket HUD

Nisan almak ve roket firlatmak icin Céziim Isaretinin roket agi noktasina yerlesecegi sekilde ucagi ugurmak ge-
rekir. Bu sekilde ugagin uygun yon ve tutumu SPI konumuna roket firlatmak igin hizalanmig olur. Bunun gok
kisa bir siirede gercekleseceginden bu siire zarfinda noktanin Goziim Isaretinden ayrilmadan énce roketlerin
firlatilmasi gerekir.

CCRP roket dagitiminin Ustinligu diiz ucarken veya dik firlatma igin burnun yukari dahi olsa kullanila-
bilmesidir. Zayif tarafi ise CCIP dagitimindan daha az kesin olabilmesidir. CCRP kipi genellikle yogun savunma
gergeklestiren hedefleri bastirmak igin kullanilir.
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Giidiimsiiz Bomba Kullanimi

IFFCC Menii Ayari

CCIP kipinde glidiimstiz bir bomba birakilmak istenirsen bunun igin bulunan segenekler Manual Release (MAN
REL), 3/9 Consent to Release ve 5 Mil Consent to Release (CR) kipleridir. Varsayilan olarak kullanilan Manual
Release kipindeyken IFCC Test meniisiinde 3/9 veya 5 MIL CR kipleri segilebilir. Bunu yapmak igin:

1.  AHCP’deki IFFCC anahtari TEST konumuna alinir.

2. CCIP CONSENT OPT satirinin segimiyle beraber UFC lzerindeki DATA devre anahtar kullanilarak tg
secenek arasinda gegis yapllir.

3.  Islem bittiginde IFFCC anahtari ON konumuna alinir.

DSMS Giidiimsiiz Bomba Sayfalari

11 mihimmat ugbiriminden birine glidimsiiz bir bomba yiiklenmisse ve buna goére bir miihimmat kesitine
sahipse, veriler uygun miihimmat ugbirim kutusunda gdsterilir.

Mihimmat ugbirim kutusun yanindaki OSB’ye basilarak mihimmat dogrudan segcilir ve manuel olarak segili
mihimmat tirinin kesiti olusturulabilir (M/mihimmat ad).

Segili miihimmat tirli (manuel olarak veya kesit tarafindan) mihimmat ugbirim kutusu vurgulanarak gosterilir.

Genel Amagl Yiiksek
Direngli Bombalar

Salkim Bomabsi
TER lizerindeki Genel y, 315 |5 PR OFE

Amagli Bombalar

Egimit Bombalari

Sekil 415. DSMS Status Sayfasi
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DSMS Status Sayfasi Mithimmat Ugbirim Kutulari
Gldimstiiz bomba tiirline gére DSMS Durum Sayfasinda yer alana kutudaki bilgiler degisebilir.

o Ust satirda mihimmat tiirii gésterilir. (MK-82 gibi)
¢ Alt satirda Pilot Release Option veya belirlenen TER gosterilir.

e Kutunun sadinda veya solunda ucbirimde yer alan bomba adedi gésterilir.

Mk82 Tiirli Mithimmat

Sekil 416. MK-82 Ugbirim Kutusu

Pilot Release Option

Sekil 417. MK-82AIR Ugbirim Kutusu

Genel Amagh Disiik
Direngli Bomba

Sekil 418. BDU-50 Low Drag General Purpose Practice Bomb

DSMS Giidiimsiiz Bomba Alt sayfalari

Asadidaki kurulum béltimlerinde giidiimsiiz bombalar igin tig birakma yapilandirma segenekleri gosterilmekte-
dir.
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Genel Amacgh (Diisiik Direngli) ve Salkim Bombalarinin DSMS Control sayfasi

Birakma Tiirii
2 Flinye segimi

Dalga Miktari

Dalga Araligi

Birakma Kipi

Sekil 419. DSMS Profile Control Sayfasi, Giidiimsiiz Bombalar

Control Sayfasinda genel amagli bombalar igin dort olasi birakma ayari bulunur.

« Birakma Tiirii (OSB 6): Dort birakma tiirli arasinda gegis yapar:

o

o

SGL (Singles): Mihimmat Birakma Diigmesine her basista bir bomba birakilir.

PRS (Pairs): Mihimmat Birakma Digmesine her basista iki kanattaki karsilikl ugbi-
rimlerden birer bomba birakilir.

RIP SGL (Ripple Singles): Miihimmat Birakma Digmesine her basista RIP QTY
ayarindan ayarlanan bomba adedi kadar bomba birakilir.

RIP PRS (Ripple Pairs): Mihimmat Birakma Digmesine her basista RIP PRS aya-
rinda belirtilen sayi cifti kadar bomba birakilir.

Not: Bombalar dalgali birakildiginda Noktanin belirledigi cevreyi ortalayarak diigerler.

¢ Fiinye Secimi (OSB 7): NOSE, TAIL ve N/T (Nose ve Tail) secenekleri arasinda gegis yapar.

+ Dalga Miktari (OSB 8): Birakma Turl olarak RIP SGL veya RIP PRS secildiginde her dalgada
birakilacak bomba adedinin segilmesinde kullanilir.

+ Birakma Kipi (OSB 10): Bombalarin birakilacagi CCIP veya CCRP birakmak kiplerini seger.
CCRP veya CCIP kesiti segilmisse HUD doneline atanarak da belirlenir.
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Genel Amacgh ve Salkim Bombalari icin DSMS Setting Sayfasi

Escape Maneuver
Kagis Manevrasi

Desired Time of Fall
Istenilen Dustis
zamani

Minimum Altitude En
dustk Irtifa

Horizontal Offset
Yatay Offset

skl Vertical Ofsett - Dikey
N Offset

Weapon Ejection
Velocity - Bomba
Firlatma Hizi

Bomb Rack Delay -
Bomba Gecikmesi

Sekil 420. DSMS Profile Settings Sayfasi, Giidiimsiiz Bombalar

Settings sayfasinda genel amagli bomba kesitleri igin ek ayarlama segenekleri vardir:

+ Kacis Manevrasi (OSB 20): Kagis menevralari arasinda segim:

o

o

o

o

NONE
CLM. Climbing maneuver
TRN. Turning maneuver

TLT. Turn Level Turn maneuver

* Desired Time of Fall (OSB 19): Bombanin birakildigi andan patlama anina kadar gegecek iste-
nilen diisiis zamani ayari. Ayarlanan zaman Projected Bomb Impact Line (PBIL) lizerindeki Desi-
red Release (DRS) isaretinin konumunu belirler. TOP ayarina gére bombanin diismesi istenirse,
Bombalama Noktasi hedef (izerinde oldugunda DRC hedef (zerinde tutulur. DRC bombalama
Noktasina denk geldiginde bomba pilot tarafindan girilen TOF'a (time of fall) gore birakma
gergeklestirilmis olur.

¢ Minimum Altitude (OSB 18): HUD (zerindeki En Diisiik Mihimmat birakma ytiksekligi isareti-
nin ayarlanmasinda kullanilir. Bu ayar PBIL {izerinde Minimum Range Staple’nin (MRS) ve CCIP
HUD adi icinde Minimum Range Caret'in yerini belirler.

¢ Horizontal Offset (OSB 7): -15 ve +15 mil arasinda miihimmatin yatay ofset ayari.

¢ Vertical Offset (OSB 8): -15 ve +15 mil arasinda miihimmatin dikey ofset ayari.

¢ Weapon Eject Velocity (OSB 9): Saniyede -10 ve +30 arasi Podun firlatma hizi.

« Bomb Rack Delay (0SB 10): -0,40 ve +0,40 arasi bomba raf gecikmesi ayari.
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Yiiksiik Direncli Gelen Amagh Bombalar icin DSMS Control Sayfasi

Release Type
e | Fuze Select

Ripple Quantity

Ripple Interval

Weapon Type

Sekil 421. DSMS Profile Control Page, High Drag Unguided Bombs

Control sayfasinda genel amagl bombalar igin dért olasi birakma ayari bulunur.

Release Type (0SB 6): Dort birakma tiirli segenegi arasinda gegis yapar:
o SGL (Singles): Mihimmat Birakma Diigmesine her basista bir bomba birakilir.

o PRS (Pairs): Muhimmat Birakma Digmesine her basista zit ucbirimlerden toplamda
birer bomba birakilir.

o RIP SGL (Ripple Singles): Miihimmat Birakma Diigmesine her basista RIP QTY (dalga
miktar) ayarinda belirtilen adet kadar bomba birakilir.

o RIP PRS (Ripple Pairs): Mihimmat Birakma Digmesine her basista RIP PRS ayarinda
belirtilen sayidan cift adet bomba birakilir.

Not: Bombalar dalgali birakildiginda Hedef Noktasinin merkez oldugu alana diserler.
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Fuze Select (OSB 7): NOSE, TAIL ve N/T (Nose ve Tail) flinye segenekleri arasinda gegis ya-
par. Bir MK82AIR secilmisse bombanin parasiitsiiz [disiik direngli-low drag] olarak diisecegi
NOSE fiinyesine ayarl olur. Fakat N/T veya TAIL segilirse bombalar parasiitlii [yiliksek direngli-
high drag] olarak diiserler.

Ripple Quantity (OSB 8): RIP SGL veya RIP PRS Birakma Turi olarak segilirse her dalgada bi-
rakilacak bomba adedi segilebilir.

Release Mode (OSB 10): Bomba birakmak igin CCIP veya CCRP birakma kipi segimi. CCRP
veya CCIP kesiti segilmisse HUD doneline atanarak da belirlenir.




Yiiksek Direngli Genel Amacgli Bombalar icin DSMS Settings Sayfasi

Escape Maneuver Horizontal Offset

/MK -82.

Minimum Altitude Vertical Offset

High Drag Time Of
Fall

Weapon Eject
Velocity

Low Drag Time Of
Fall

Bomb Rack Delay

Sekil 422. DSMS Profile Settings Page, High Drag Unguided
Settings sayfasinda genel amagl bomba kesitleri icin ek ayarlama segenekleri vardir:

¢ Kacis Manevrasi (OSB 20): Kagis menevralari arasinda segim:
o NONE
o CLM. Climbing maneuver
o TRN. Turning maneuver
o TLT. Turn Level Turn maneuver

¢ Minimum Altitude (OSB 18): HUD tizerindeki en diigiik mihimmat birakma ytiksekligi isareti-
nin ayarlanmasinda kullanilir. Bu ayar PBIL (izerinde Minimum Range Staple’nin (MRS) ve CCIP
HUD adi icinde Minimum Range Caret'in yerini belirler.

+ High Drag Time of Fall (OSB 17): High drag pilot option birakma kipi ayarlandiginda bom-
banin birakildiktan patlama anina kadar gegen istenilen diisiis zamanini ayarlar. Ayarlanan za-
man Desired Release Cue (DRC)'nin Projected Bomb Impact Line (PBIL) Uzerindeki konumunu
belirler. Ayarll TOF'a gore bomba birakmak isteniyorsa bombalama Noktasi hedef (izerinde oldu-
gunda DRC hedef (izerinde tutulur.

* Low Drag Time of Fall (OSB 16): High drag pilot option birakma kipi ayarlandiginda bomba-
nin birakildiktan patlama anina kadar gegen istenilen dislis zamani ayarlanir. Ayarlanan zaman
Desired Release Cue (DRC)'nin Projected Bomb Impact Line (PBIL) {izerindeki konumunu belir-
ler. Ayarli TOF'a gére bomba birakmak isteniyorsa bombalama Noktasi hedef (izerinde oldugun-
da DRC hedef lizerinde tutulur.

¢ Horizontal Offset (OSB 7): -15 ve +15 mil arasinda mithimmatin yatay ofset ayari.
¢ Vertical Offset (OSB 8): -15 ve +15 mil arasinda mihimmatin dikey ofset ayari.

e Weapon Eject Velocity (OSB 9): Saniyede -10 ve +30 arasi Podun firlatma hizi.

« Bomb Rack Delay (0SB 10): -0,40 ve +0,40 arasi bomba raf gecikmesi ayari.
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CCIP Bombalama

Glidiimsiiz bombalar igin kesitinizin ve olasi inventory ayarlarinizin yapilandiriimasindan sonra artik HUD sim-
geleri CCIP mihimmat birakma kipi adim adim anlatilabilir. Bu muihimmat birakma islemi manuel birakma
(MAN REL) kipi ve Consent To Release (CR) kiplerinden biri kullanilarak yapilabilir.

Elle Birakma [ MAN REL]

Elle Birakma CCIP'nin varsayilan kipidir ve IFFCC TEST ayarlarinin degistiriimesini gerektirmez. Daha gok roket
ve top CCIP dagitimina benzer, ag noktasi hedef (zerine getirilir ve sonra mithimmat birakilir. CCIP elle birak-
ma kullanilarak glidimsiiz bomba dagitimi igin;

1. AHCP (zerindeki Master Arm anahtari ARM konumuna alinir.

2 Istenilen miihimmat kesiti secilene kadar DMS Sol veya Sag Kisa yapilrr.

3.  CCIP secilene kadar (HUD'un ortasinda gosterildigi gibi) Ana Kipi Denetim Digmesine basillir.
4

Diiz uguluyursa kesik PBIL cizgisi (Projected Bomb Impact Line) goriinir. Ugak miimkiin oldugunca
ufka diiz tutulmaya calisilir ve sola veya sada yatistan kaginilir. Aksi durum PBIL'in cam silecegdi gibi
sola ve saga gitmesine sebep olur.

5. Belirlenen hedef lizerine 10 ve 45 derece arasinda dalisa gegilir.
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Projected Bomb
Impact Line (PBIL)

Release Mode ~

Profile Name -

2.2n/071S
+31/-12:35:29
12+34:58

Sekil 423. CCIP Bombing HUD, Diisiis noktasi goriis alani disinda

6.  Hedefin menzil ve irtifasina baglh olarak CCIP Bombalama Agi HUDun goriis alanin altina denk gelir
ve PBIL cizgisi kesik cizgiden diiz gizgiye doner. A§ ve nokta Mihimmat Birakma Diigmesine
basildiginda bombanin veya bombalarin diisecedi yeri belirtir.

7. Noktayr hedef Uzerine getirmek igin manevra yapilir ve Mihimmat Birakma Digmesine basilir
(diigme hemen birakilmaz). Dalgal kipte gok sayida bomba birakillyorsa tim bombalar diisene
kadar Mihimmat Birakma Diigmesi basili tutulmaya devam edilmelidir.

8.  HUD'un sol alt tarafinda bir sayag ilk bombanin distiigli ana kadar geri sayar.
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RO

Time to Impact —_

10

NAN REL
M/HK-82A 3480R
05/84 | 1/HSNOD1
3.5n/DTS
AR 35 143/=12:40:57
5 ; 12:40: 14
STPT

CCIP Bomb Reticle

Sekil 424. CCIP Bombing HUD, Diisiis noktasi icinde

Consent to Release (CR) kipi (3/9 veya 5 MIL)

iki CR kipi CCIP Manuel Release ile yapilacak bir saldirida bir hedefin belirlenmesini saglar. Bu kip hedefin
Uzerindeki dalis sonlandirilarak hedefe saldiri imkani verir. Bu yontem dali sirasinda saldiri siiresini azaltmak
ve kagls manevrasina erken baslamak igin kullanigh bir yontemdir.

Bir CR kipini kullanmak igin asagidaki adimlar takip edilmeli:

1. IFCC Test minisnde CCIP CONSENT OPT segilir ve UFC DATA devre anahtarina basilarak 3/9 veya
5MIL segilir. Varsayllan olarak bu Manual Release kipini OFFa ayarlar. Islem bittiginde IFFCC
anahtari tekrar ON konumuna alinir.

2. 3 dereceden daha fazlaslyla dalisa gegildinde HUD (izerinde kesik cizgili PBIL ve ag gorintilenir. A§
ve nokta HUD'In altina yapisik olarak kalir. Ugaga noktanin istenilen hedef (izerine gelecegi seklide
manevra yaptirilir ve Miihimmat Birakma Diigmesi basili TUTULUR.
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Projected Bomb
Impact Line (PBIL)
[Ongériilen Bomba
Darbe Gizgisi

Release Mode -
(Birakmak Kipi)

Profile Name [Kesit
Adi]

Designation Pipper —
[Atama Noktasi]

Sekil 425. CCIP CR Bombing HUD, Diisiis noktasi goriis alani disinda

3. Mihimmat Birakma Dudgmesinin basili tutulmasiyla beraber PBIL diiz gizgiye doner ve Azimuth
Steering Line (ASL) belirlenen hedefin yonu hizasinda gérinir. ASL Uzerinde Solution Cue olarak
adlandirilan kiguk bir daire ve Time To Release Numeric (TTRN) gosterilir.

4. ASL'nin belirttigi yénde hedefe ugarken Salution Cue ve ASL diismeye baslayacaktir. 5 MIL segiliyse
ucada solution cuenin ag noktasini gececedi sekilde manevra yaptinimalidir. 3/9'daysa Solution
Cuenin sadece agi gegmesi yeterlidir. TTRN mihimmatin birakiimasi gereken zamana kadarki siireyi
belirtir.

5. Mihimmat Birakma Diigmesinin hala basili tutuluyor olmasiyla birlikte Solutino Cue ag/noktayi
gegince bomba(lar)otomatik olarak birakilir.

6. Bomba(lar) birakildiktan sonrak Mihimmat Birakma Didmesi de birakilabilir.

7. HUD'un sol altinda bir sayag ilk bombanin patlama anina kadar geri sayar.
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RO

.

3/9

BDU-50LD 2730R
D5/B1 2/NSN002
232n/015
ARH 143:57/-13:22:3
Solution Cue [Coziim EMPTY e s 12:43:07

isareti] ve TTRN

IFFCC Reticle ve Pipper [A§

ve Nokta]

Sekil 426. CCIP CR Bombing HUD, Coziim icinde, Birakma dncesi

Ucak o anki ugus kosullari altinda Miihimmat birakilmayacadini hesaplarsa Solution Cue lizerinde bir X isareti
belirir.

Not: CCIP bombalamasinin dogru kullanimi igin ugagin hedef noktasinin yiiksekligini bilmesi gerekir. Bu ge-
nelde DTS yiiksekligi secilerek yapilir. Ilk 6nce UFC {izerindeki DATA devre anahtarina basilarak ve daha sonra
HUD veri kiimesinin (glincli satirinda DTS goriinene kadar SEL devre anahtarina basilarak yapilir. DTS segil-
memigse yikseklik icin steerpoint ylksekligini temel alir. Steerpoint temel alinmis ve CCIP bakis hattinin
hizasindaki ylikseklik steerpointin altinda kaliyorsa CCIP INVALID hatasi alinir.

CCRP Bombalama

Devamli Hesaplanan Birakma Noktasi kipi [Continuously Computed Release Point (CCRP)] SPI konumuna gére
atanmis bir yer hedefine saldiri gergeklestiriimesini saglar. CCIP gibi bu bir dalis sirasinda veya diiz veya burun
yukari oldugu durumda da yapilabilir.

CCRP kipini kullanmak igin asagidaki adimlarin takip edilmesi gerekir:
1. AHCP uzerindeki Master Arm anahtari ARM konumuna alinir.
2 Istenilen miihimmat kesiti secilene kadar DMS Sol veya Sag Kisa yapilir.
3. CCRP segilene kadar (HUD'un ortasinda gdsterildigi gibi) Ana Kipi Denetim Diigmesine basilir.
4 Istenilen hedef SPI olarak ayarlanir. Bunu yapmanin birkag yolu vardir:
e TDC hedef izerine getirilir ve SPI yapmak icin TMS ileri Uzun basilir.

e TGP imleci hedef iizerine getirilir ve SPI yapmak icin TMS Ileri Uzun basilir.
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e Maverickle hedefe kilitlenilir ve SPI yapmak icin TMS ileri Uzun basilir.
¢ Herhangi bir TAD nesnesi SPI olarak ayarlanir.
SPI ayarlandiginda HUD'da Azimuth Steerin Line (ASL) SPI (hedef) yoniini belirtir.

Ayrica atanan hedef SPI'sinin TTV'ye dogru uzanan SPI konumlayici gizgisi veya TVV'den veya SPI
hedefinin HUD goris alani iginde olmasi durumuna gdre TVV'nin hedefe dogru uzanan SPI
konumlayici gizgisi de olur.

CCRP PBRL gizgisini (Projected Bomb Release Line) ASL ile hizalanmasi igin ugaga manevra yaptirilir.
CCRPI noktasi ASL boyunca uzanmalidir.

Projected Bomb
Release Line

SPI with Locator Line

CCRP Pipper

Azimuth Steering Line
(ASL)

CR Release Mode

Profile Name

Sekil 427. CCRP Bombing HUD, birakma ncesi

8.

10.

SPI hedefine yaklasinca ASL lizerindeki Solution Cue’nin yaninda TTRN yer alir ve Mihimmatin
birakilmasi gereken en son zamana kadar geri sayar.

TTRN’de 6 saniye civarinda Solution Cue ASL'den diismeye baslar. Miihimmat Birakma Diigmesine
basili tutulur ve ugaga Solution Cue’nin CCRP noktasina diisecedi sekilde manevra yaptirilir. CCRP
kipi sadece 5 MIL kipini kullanir; MAR REL ve 3/9 secenedi yoktur.

Bomba(lar) birakildikan sonra Miihimmat Birakma Digmesi birakilabilir.
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Solution Cue

Time to Impact —_

SPI

Sekil 428. CCRP Bombing HUD. Birakma Ani

Ugak o anki ugus kosullari altinda miihimmat birakilamayacadini hesaplarsa Solution Cue (izerinde bir X isareti
gorintdlenir.
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Aydinlatma Fisegi Uygulamas
DSMS Aydinlatma Fisegi Sayfalari

Kag ucbirime yiiklendigine bakiimaksizin ayni tiir aydinlatma fisedi yiiklenebilir, kesit olarak segildiginde yalniz
bir ugbirim segilebilir. Ayni tiir aydinlatma fisekleriyle yUkli ugbirimler arasinda gegis yapmak igin HUD SOI
iken DMS Sol veya Sag Kisa yapllir.

DMS Status sayfasinda LUU dizisiyle yiikli her bir ugbirim kutusu asagidaki bilgileri igerir:
o Ust satirda aydinlatma fisegi tiirii dizinlenir
e Alt satirda tasiyici Podun adi dizinlenir (her zaman SUU25)

e Ugbirim kutusunun saginda veya solunda ugbirimde kalan fisek adedi gosterilir.

Flare Type Remaining Flares

Pod Type

Sekil 429. Aydinlatma Fisegi Ucbirim Kutusu
Aydinlatma Fisekleri icin SMS Status Sayfasi

Figeklerin Takiligi TER

Fiseklerin Takildigi Tek
Firlatma Rafi

Sekil 430. DSMS Status Sayfasi
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Release Type

EE D D EE S

Release Mode

Sekil 431. DSMS Profile Control Sayfasi, Aydinlatma Fisekleri

Aydinlatma Fisekleri icin DSMS Control Sayfasi
* Release Type (0SB 6): Iki birakma secenedi arasinda gegis islevi:
o SGL (Singles): Miihimmat Birakma Diigmesine her basista bir fisek birakilir.
o PRS (Pairs): Miihimmat Birakma Diigmesine her basista iki figek birakilir.
Not: Aydinlatma figeklerinin Dalgali birakma segenegi yoktur.

* Release Mode (0SB 10): Sadece CCRP birakma kipi vardir.

Aydinlatma Fisekleri icin DSMS Settings Sayfasi

Height Over Target B ¢
[Hedefin Uzerindeki " | 2
Yiikseklik]

'HE AN

Sekil 432. DSMS Profile Settings Sayfasi, Aydinlatma Fisekleri

o Height Over Target (HOT) [Hedefin Uzerindeki Yiikseklik]. Bu ayarlama fisegin yaklasik
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yarisi yandidinda olacadi yiiksekligin fit olarak girilmesini saglar.

Aydinlatma Fisegi Kullanimi

Aydinlatma fisedi daditimi 6nceki bélimlerde anlatilan CCRP kipi glidimsiiz bomba kullanimina gok benzer.
Aradaki tek fark Manuel Release kipin kullanimidir.

Aydinlatma fisegi kullanimi igin asagidaki adimlarin takip edilmesi gerekir:
1.  AHCP’deki Master Arma anahtari ARM konumuna alinir.
2. Istenilen miihimmat kesiti secilene kadar DMS Sol veya Sag§ Kisa basilir.

3. CCRP kipi segilene kadar Ana Kip Denetim Digmesine basilir. (HUD'un ortasinda belirtilir) CCIP kipi
secilirse HUD lizerinde USE CCRP iletisi goriintiilenir.

4,  Istenilen hedef SPI olarak ayarlanir. Bunu yapmanin birkag yolu vardir:
e TDC hedef iizerine getirilir ve SPI yapmak icin TMS ileri Uzun yapilir.
e TGP imleci hedef iizerine getirilir ve SPI yapmak icin TMS ileri Uzun yapilir.
e Maverickle hedefe kilitlenilir ve SPI yapmak igin TMS ileri Uzun yapilir.
e Herhangi bir TAD nesnesi SPI olarak ayarlanir.
5. SPI ayarlandifinda HUD’da Azimuth Steerin Line (ASL) SPI (hedef) yoniini belirtir.

6.  Ayrica atanan hedef SPI'sinin TTV'ye dogru uzanan SPI konumlayicl gizgisi veya TVV'den veya SPI
hedefinin HUD goris alani iginde olmasi durumuna goére TVV'nin hedefe dogru uzanan SPI
konumlayic gizgisi de olur.

7. CCRP PBRL gizgisinin (Projected Bomb Release Line) ASL ile hizalanmasi igin ugaga manevra
yaptirilir. CCRPI noktasi ASL boyunca uzanmalidir.

8.  SPI hedefine yaklaginca ASL (izerindeki Solution Cue’nin yaninda yer alan TTRN miihimmatin
birakilmasi gereken en son zamana kadar geri sayar.

9. TTRN’de 6 saniye civarinda Solution Cue ASL'den diismeye baslar. Ucaga Solution Cue’nin CCRP
noktasina diisecedi sekilde manevra yaptirilir ve Mithimmat Birakma Digmesine basilir. CCRP kipinin
aksine ¢oziim elde edildiginde Miihimmat Birakma Diigmesine otomatik birakma igin basili tutulmasi
gerekmez.
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Solution Cue and
TTRN

Projected Bomb
Impact Line (PBIL)

CCRP Reticle and
Pipper

Release Mode

Profile Name

SPI

Sekil 433. Aydinlatma Fisegi icin CCRP HUD'u
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|.azer Giidiimlii Bomba Uygulamas

Lazer gudimli mihimmatlarin geligtirilmesi mihimmat dagitim ve teslim kesinligini énemli dlglide arttirdi.
Rehber donanimi yardimiyla beraber genel GP bombalari lazer giidimli bombalara dénisti (LGB). Donanim;
bir bilgisayar — denetim kiimesinden (CCG), yonlendirimin saglanmasi icin savas bashdinin 6n tarafina ekli
rehber kanatgiklarindan ve arka kisminin kalkmasini saglayan ekli bir kanattan olusur. LGBler ugakla arasinda
higbir ara baglanti olmayan serbest disislii, manevra kabiliyeti olan bombalardir. Lazer enerjisini belirleyen ve
harici bir lazer kaynaginin aydinlattigi hedefe yonlendiren yari etkin dahili bir rehberlik dizgesine sahiptirler.
Atayicl dagitimar ugakta, diger baska bir ucukta veya bir yer kaynaginda bulunabilir.

Tim LGB miihimmatlar bir CCG'ye, bir savas bashdina (fiinyeyle beraber bomba goévdesi) ve bir grup kanada
sahiptir. Bilgisayar bolimii uygun kanatgik ciftlerine yonlendirme komut sinyallerini iletir. Rehber kanatgiklar
miihimmatin ugus yolunu degdistirmek icin bombanin ucunda yer alan denetim biriminin dort kenarina eklidir.
Kanatgiklar her zaman tam 6lgekli hareket eder ("bang, bang" rehberlik olarak adlandirilir).

LGB'nin ugus yolu ic asamadan olusur: balistik, gecis ve terminal rehberligi. Balistik evre siiresince mihimmat
ucadin biraktigi andaki ugus yolu tarafindan belirlenmis rehbersiz yoriinge (zerinde yol alir. Balistik evrede
bombanin tutumu ve yonlendirilebilir hizda olmasi son yaklasma igin yiiksek bir 6neme sahiptir. Bu nedenle
balistik asama siirecinde kaybedilen hiz kaybedilen manevra oranina esittir. Bu evreden sonra gegis asamasi
baslar ve yansiyan lazer enerjisi algilanir. Gegis agsamasinda miihimmat hiz vektoriiyle hedef bakis hatti vekto-
ri hizalanmaya caligilir. Bu asama siiresince bomba anlik olarak bu hizayr korumaya calisir. Anlik hizalama da
mithimmattin agirlik merkezinin hedefe dogru oldugu balistik ugusla sonuglanir.
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AHCP Yapilandirma

Saldir hazirhdi icin ilk dnce AHCP (izerinde yer alan anahtarin yapilandiriimasi gerekir.

Master Arm Anahtari

Targeting Pod
Anahtari
Laser Anahtari

Sekil 434. Armament HUD Control Panel

1. Master Arm anahtari ARM
2. Laser anahtari ARM
3. TGP (Targeting Pod) anahtari ON

Not: LGB dagitimi varsayilan olarak ve sadece 3/9 kullandiindan Consent to Release (CR) kipinin ayarlanma-
sina gerek yoktur.
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Lazerle Hedef Atamasi

Hedefleme Aygitinizin kendi atamasini yapacadi varsayilirsa asagidaki adimlarin takip edilmesi gerekir:
1.  MFCD’lerden birinde TGP sayfasi segilir.
2. Varsayllan STBY (standby) sayfasinda A-G (Hava-Yer) sayfasi OSB 2 ile segilir.

A-G Sayfasi Segimi

Sekil 435. TGP Standby Sayfasi

3. TGP A-G sayfasinda OSB 1 ile CNTL segilir.

A-G Control Sayfasi
Segimi

Sekil 436. TGP A-G Sayfasi

4.  A-G Contral (CNTL) sayfasinda ayarlama yapilabilecek {ic denetim secenegi bulunur:
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e Laser Code. Ateslenecek lazerin kodu ayarlanir. Otomatik atamada, bu kod ile DSM Inventory
Store sayfasindaki miihimmat igin ayarlanmis kodun birbirini tutmasi gerekir. Bagka ugakla dost
lazer uygulamasinda bu kod Laser Spot Search (LSS) kipinde arama yapan diger ugakla ayni
olmasi gerekir.

e Latch. Latch segenegdi ON olarak ayarlandijinda lazer atama diigmesine (burun ydnlendirme
diigmesi) bir kere basildiginda lazer etkin olur ve diigmeye ikinci bir basisa kadar etkinligine de-
vam eder. Latch OFF olarak ayarlanirsa burun yénlendirme diigmesine basildigi stirece etkindir.

Tliyo: En yliksek kesinlik igin hedefe vurulmadan 12 saniye once lazer ateslemesine baslanmall.

e Yard Stick. METRIC, USA ve OFF arasinda gegis yapar. OFF'tan farkli bir ayarda hedef artisinin
sag tarafinda yer noktasina olan uzaklik gosterilir. Metric veya USA secimine bagh olarak metre
veya fit olarak gosterilir.

A-G Sayfasina Doniis Yard Stick Mesafesi

Latch Etkin

Laser Code Yard Stick Etkin

Sekil 437. TGP A-G Control Page

1. Control setting diizenlemesinden sonra OSB 1'e (RTN) basilarak Ana A-G sayfasina geri dondlir.

2.  A-G sayfasinda nisan artisi istenilen hedef (izerine kaydirilir veya baglanir. TGP'yi SPI'ye baglamak
icin China Geri Kisa yapilir. Manuel olarak TGP bakis hattini kaydirmak igin kaydirma denetimi
kullanilir.

3. TGP bakis hatti hedef {izerine gelince TMS iler_i Kisa basilarak AREA veya POINT Track Kipiyle
konum Uzerinde sabitlenir. Hedef hareketliyse POINT Track kipi kullanilimalidir.

4.  SPI olarak ayarlama yapiimamissa SPI olarak ayarlamak icin TMS Ileri Uzun basilir.

5. Lazer Durumunun Lazer (L) olarak ayarlandigini denetlenir. Degilse Lazer segilene kadar DMS Sag
Kisa basilir.
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Situational Awareness
Cue — Durumsal
Farkindalik Isareti
Point Track Kutusu

Laser Status

Track Kipi Range and Source —

Mesafe ve Kaynak

Sekil 438. TGP A-G in Point Track

DSMS Lazer Giidiimliit Bomba Sayfalari

TGP (zerinde hedefin izlenmesiyle beraber saldir éncesi tiim DSMS ayarlarinin uygun diizende oldugu denet-
lenmek istenebilir.

LGB icin DSMS Status Sayfasi
Status sayfasinda GBU-10 veya GBU-12 ile yiikli ucbirim asagidaki bilgileri igerir:

o Ust satirda LGB'nin ismi dizinlenir.
e DSMS Inventory sayfasinda girilmis olan Lazer kodu alt satirda dizinlenir.

e Mihimmat ugbirim kutusunun sadi veya solu ucbirimde kalan LGB miktarini belirtir.

Remaining Number of
Weapons

Name of Weapon

Laser Code

Sekil 439. GBU Loaded Station Box
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SER’deki tek GBU-10

SER'deki tek GBU-12

0-
(]
E‘_
=
B-
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Sekil 440. DSMS LGB Status Page
LGB icin DSMS Control Sayfasi

DSMS Control sayfasi LGB igin asadida belirtilen birakma seceneklerinin ayarlanmasina olanak saglar:

Birakma Tiirii

D T Flnye Segimi
1/6BU-1
E 1
E‘ i Birakma Kipi
Dalga Araligi
B
ke Birakma Kipi

Sekil 441. DSMS Profile Control Page, LGB

e Birakma Tiirii (OSB 6): Dort birakma tiirli arasinda segim:
o SGL (Tek): Mihimmat Birakma Diigmesine her bir basista bir bomba birakir.

o PRS (Cift): Miihimmat Birakma Diigmesine her bir basista kanatlardaki zit ugbirimler-
den iki bomba birakir.
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o RIP SGL (Dalgali Tek): Miihimmat Birakma Diigmesine her bir basista RIP QTY (dalga
miktari) ayarinda belirtilen miktar kadar bomba birakir.

o RIP PRS (Dalgal Cift): Mihimmat Birakma Diigmesine her bir basista RIP PRS ayar-
larinda belirtilen say: cifti kadar bomba birakir.

Not: Dalgal birakildiklarinda bombalar hedefnoktasinin merkez cevresine diiser.
¢ Fiinye Secimi (OSB 7): NOSE, TAIL ve N/T (burun ve kuyruk)

+ Dalga Miktari (OSB 8): Birakma Tiri olarak RIP SGL veya RIP PRS segilirse her dalgada bira-
kilacak bomba miktari ayarlanir.

e Birakma Kipi (OSB 10): Bombanin birakilacagi CCIP veya CCRP birakma kipleri secimi. Bu
ayarlama HUD doneline atama yapildiginda da belirlenir. LGB dagitiminda CCRP ayarlamasi kul-
lanilir. Bu segim HUD (zerinde gosterilir.

LGB icin DSMS Settings Sayfasi

Kagis Manevrasi Auto Lase

Istenilen Ugus Siiresi Yatay Offset

Dikey Offset
En dusuk Yikseklik

Mihimmat Firlatma

Laser Zamani [Lase Hizi

Timel

Cozim [Solution] Bomba raf Gecikmesi

Sekil 442. DSMS Profile Settings Sayfasi, LGB

DSMS Settings sayfasi asadida belirtilen LGB birakma ayarlamalarina olanak tanir:
¢ Kacis Manevrasi (OSB 20): Kagis Manevrasi tirleri arasinda segim yapar:
o NONE
o CLM. Climbing maneuver
o TRN. Turning maneuver
o TLT. Turn Level Turn maneuver

o Istenilen Diisiis Siiresi (OSB 19): Bombanin birakildigi andan carpma anina kadar gegecek is-
tenilen sirenin ayarlanmasi. Bu siire PBIL (Projected Bomb Impact Line) lizerinde yer alan
DRC'nin [Desired Release Cue; Istenilen Goziim Isareti] konumunu belifler. TOF ayarina gore
bomba birakilmasi istenirse bombalama noktasi hedef (izerine geldiginde DRC hedef (izerinde
kalir.
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En Diisiik Yiikseklik (OSB 18): HUD {izerindeki en diisiik mihimmat birakma yiiksekligi isare-
tinin ayarlanmasinda kullanilir. Bu ayar CCRP ag igindeki Minimum Rage Caret'in (MRC) ve PBIL
lizerindeki Minimum Range Staple'in (MRS) yerlesimini belirler.

Lase Time (OSB 17): Mithimmat carpmadan ne kadar saniye 6nce lazerin ateslenecedi buradan
ayarlanir. AUTO LS etkinlestiriimelidir.

Solution (OSB 16): ORP (Optimal Release Point) ile BAL (Balistic birakma noktasi) arasindaki
bombanin istenilen ugus yolu ayari.

Auto Lase (0SB 6): Eder ON olarak ayarlanirsa lazer LS TIME'a (bomba carpdan dnceki saniye)
gore otomatik olarak ateglenir.

Ipucu: Daha yiiksek bir dodruluk icin caromadan 8 saniye éncesine ayarlanmal. 0a ayarianirsa lazer var-
sayilan olarak ¢arpismadan 4 saniye énce ateslenir.

Horizontal Offset (OSB 7): -15 ile +15 mil arasinda Yatay offset ayari.
Vertical Offset (OSB 8): -15 ile +15 mil arasinda Dikey offset ayari.
Miihimmat Firlatma Hiz1 (OSB 9): Saniyede -10 ve +30 arasinda firlatma hizi ayari.

Bomba Raf Gecikmesi (OSB 10): -0.40 ve +0.40 arasinda bomba raf gecikmesi ayari.

Lazer Gudimlu Bomba Kullanimi

AHCP'nin, TGP'nin ve DSMS'nin dogru olarak yapilandiriimasiyla beraber LGB ile TGP araciligiyla belirlenmis bir
hedefe saldir icin asagidaki adimlar takip edilir.

1. HUD'u SOI yapillir ve istenilen LGB kesitini segmek icin DMS Sol veya Sag Kisa basilir.

2. CCRP secilene kadar Ana Kip Denetim Diigmesine Basilir. Ana kip adi HUDun ortasinda gosterilir.

3. Hem Ufuk Agisi Yonlendirme Cizgisi [Azimuth Steering Line; ASL] hem de SPI hedefe ulastiracak
uyglin yonu gosterir.

4, PBIL'i ASL (izerinde hizalamak icin ucaga manevra yaptirilir.

5. Hedefle aradaki mesafe azalirken Birakma Zamani Sayac [Time To Release Numeric; TTRN]
Solution Cue’nin yaninda belirir ve saniye olarak bombanin birakiima zamanini gésterir.
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Solution Cue ve TTRN

Azimuth Steering Line
(ASL)

Projected Bomb
Release Line (PBRL)

Kesit Adi —_

SPI

Sekil 443. CCRP LGB HUD, Cbziim Dist

6.  Birakmadan yaklasik 6 saniye once Solution Cue ve TTRN, ASL'den diismeye baslar. Bu siiregte
solutino cue CCRP Bombalama Agini gegene kadar Miihimmat Birakma Dugmesine basili tutulmasi
gerekir. Isaret gegerken bomba(lar) birakilir.
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CCRP Bombalama Agi

Sekil 444. CCRP LGB HUD, Céziimii

7.

558

Bombanin birakilmasiyla beraber Miihimmat Birakma Digmesi birakilir ve eger AUTO LASE, ON
olarak ayarlanmamissa burun yonlendirme digmesine lazer ateslemek igin basilir. Lazer
ateslendiginde HUD'u sol tarafinda lazer durumu gosteren “L” harfi yanip soner.

Lazer durumunun solunda bombanin garpma zamanini gosteren bir sayag yer alir.

Bomba hedefe giidiimlenirken hedefleme podunun hedef bakig hattinin engelsiz olmasina dikkat
edin. Ugak tarafindan hedefin maskelenmesinden kaginin. Maskeleme gergeklesirse bir M belirteci
HUD’da gérintilenir. Yiksek bir irtifa ve hedefleme podunun hedefle ayni tarafta tutulmasi
maskeleme olasilidini azaltir. TGP’ lizerindeki durumsal farkindalik isareti [situational awareness cue]
kullanilarak bu durum izlenebilir.




Laser Status _

Time to Impact

Sekil 445. CCRP LGB HUD, Post-Release

Not: Dogrulugun saglanmasi icin bombanin 15000 fitin Ustiinde birakilmasi ve garpadan 8 saniye 6ncesine
kadar lazer ateslemesinin geciktirilmesi tavsiye edilir.
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IAM Bomba Uygulamas
DSMS IAM Bomba Sayfalari

Bu mihimmatlar giidiim dizgelerinin dogasindan dolay! EGI dizgesinden cikan verilerle dogrudan iligkilidirler.
Ayrica sadece 1760 akilli ugbirimine takilabilmelerinden dolayi ugbirimin kendisi DSMS STAT sayfasinda belirle-
nen gliclin etkisinde olmasi gerekir.

Her bir alti 1760 miihimmat ugbiriminin ugbirim kutusunda asagdidaki veriler yer alir:
o Ust satirda IAM'In adi dizinlidir.
e Alt satirda IMA'In durumu dizinlenir;
) RDY. Mihimmat kullanima hazir.
o ALN GRDNY. Mihimmat hizalanmis fakat ugak yerdedir.
o OFF. Miihimmat ugbirimlerinde glig kapalidir.

e Kutunun sadinda veya solunda ucbirimde yer alan IAM'in adedi yer alir.

Muihi t Adedi
Miinimmat Adi Ghimmat Adedi

Status of Weapon

Sekil 448. GBU-31 GBU-38 Yiiklii Ugbirim Kusutusu, Istasyon Kapali
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DSMS GPS/INS-Bombalari Status Sayfasi

Sekil 449. DSMS Status Sayfasi

Asadida alti 1760 akilli ugbirime yiikli IAM'larin DSMS Status sayfasi 6rnegi bulunmaktadir.

Release Type

Fuze Setting

Release Mode

w-
a
B
-
o-
-]

4] L

)
[5)
o

Sekil 450. DSMS Profile Control Sayfasi, IAM

DSMS GPS/ INS- Bomb Control Sayfasi

IAM icin DSMS Control sayfasi asadidaki secenekleri icerir:
« Release Type (0SB 6): iki birakma tiirii arasinda gegis yapar:
o SGL (Tek): Mihimmat Birakma Diigmesine her basista bir bomba birakilir.
o PRS (Cift): Mihimmat Birakma Diigmesine her basista kanatlardaki zit ugbirimlerden
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birer bomba birakilir.
¢ Fuze Select (OSB 7): NOSE, TAIL ve N/T (burun ve kuyruk) flinyeleri arasinda gegis yapar.

¢ Release Mode (0SB 10): IAM'In birakilacagi CCIP veya CCRP birakma kipleri segimi. Bu ayar
HUD doneline atanmasiyla birlikte CCRP veya CCIP segimini belirler.

DSMS GPS/INS-Weapon Settings Sayfasi

DSMS Settings sayfasi IAM icin asadidaki secenekleri saglar:

Minimum Altitude

Sekil 451. DSMS Profile Settings Page, IAM

¢ Minimum Altitude (OSB 18): HUD'daki En Dusiik Miihimmat Birakma Yiiksekligi isaretini ayar-
lamak igin kullanilir. Bu ayarla PBIL {izerindeki Minimum Range Staple'nin (MRS) yerlesimini be-
lirler.
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IAM Bomba Kullanimi

Bir IAM bombasini kullanimi oldukga basittir. SPI atanmis hedefe IAM bombasi birakmak igin asagidaki adimlar

takip edilir.

Release Cue

In Range Indication

Profile Name

Azimuth Steering Line

(ASL)

Maximum Range
Caret

IAM Reticle

24

" Minimum Range Caret
MAN REL

H/GBU-38
05/81

Sekil 452. CCRP IAM HUD

A e

AHCP'deki Master Arm anahtari ARM konumuna alinir.

Istenilen IAM miihimmat kesiti secilene kadar denetim kolu {izerinde DMS Sol veya Sag Kisa basilir.

CCRP segcilene kadar Ana Kip Denetim Diigmesine basilir (HUD'un ortasinda gosterilir).

Istenilen konum/hedef SPI olarak ayarlanir. Hedefin SPI olarak ayarlanmasinin birkag yolu vardr,
bunlar:

TDC hedef iizerine getirilir ve SPI yapmak icin TMS ileri Kisa basilir.
TGP imleci hedef (izerine getirilir ve SPI yapmak icin TMS ileri Kisa basilir.
Hedefe Maverickle kilitlenilir ve SPI yapmak icin TMS ileri Kisa basilir.

Herhangi bir TAD nesnesi SPI olarak ayarlanir.
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SPI ayarlandiinda HUD'daki Azimut Steering Line (ASL) SPI (hedef) yoniini belirtir.

Ayrica atanan hedef SPI'sinin TVV'ye dogru uzanan bir SPI konum gizgisi veya SPI hedefi HUD goriis
alani igindeyse TVV'nin hedefe dogru uzanan SPI konum gizgisi vardir.

IAM agi ASL ile hizalanacak bigimde ugada manevra yaptirilir.

Release Cue isareti IAM adinda 12 yoniinden saatin ters yoniinde hareket eter ve Release Cue;
Maximum Range Caret ile Minimum Range Caret arasinda oldujunda MAR REL yazisi In Range
gosterge alaninda belirir.

In range arali§indayken miihimmati birakmak icin Mithimmat Birakma Diigmesine basili tutulabilir.
Mihimmat Birakma Diigmesine basip birakmayin aksi taktirde hung store [asili ylik] hatasi orataya
cikabilir.




AGM-b5 Maverick Uygulamas:

DSMS ve MFCD Maverick Sayfalari

Bir Maverick kullanilacagi zaman hem Maverick (MAV) MFCD sayfasi hem de DSMS sayfalari kullanilir. Mihim-
mat yapilandirildiktan sonra hedefler igin HUD da kullanilabilir. Maverickin gereksinim duydugu herhangi bir
IFCC Test ayarlari bulunmaz.

Maverick Sayfalari

Tilm Maverick tirleri firlatma 6ncesinde ve saldirn sirasinda arayicisini sabitlemek igin dahili bir cayro kullanir.
Bir maverickle saldirmadan énce ugaga yiiklii tiim Mavericklerin cayrosunun hizalanmasi gerekmektedir. Bu-
nun igin:

1. MFCD MAV sayfasi secilir. Sayfa ilk olarak OFF yazisini gosterir fakat EO OSB 6'ya basilarak yukli
tlim Mavericklerin cayro hizalam siireci baslatilir. Hizalama stireci 3 dakika stirer.

Maverick Power OFF
Indication

Maverick Power
ON/OFF

Sekil 453. MFCD Maverick Page, Power Off

2. Ekranin sag altinda yer alan EO Timer Maverickler acildiktan sonraki gegen siireyi gosterir.
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Maverick Alignment
Indication

EO Timer Time Since
Powered ON

Sekil 454. MFCD Maverick Page, Alignment

DSMS Maverick Status Sayfasi

DSMS Status sayfasindaki Mavericklerin yiiklenebilecegi ugbirimler olan 3 ve 9. ugbirimlere ait mihimmat ugbi-
rim kutularindaki olasi bilgiler sunlardir:

o Ust satirda Maverick Tiir{i yer alrr.

e Alt satinn solunda firlatici tiirii (88 icin LAU-88 veya 117 icin LAU-117) dizinlenir, sag tarafinda
Maverick durumu yer alir. Olasi durumlar:

o OFF. Mavercik MFCD sayfasinda Maverick giicii kapali.
o ALN. Maverick 3 dakikalik hizalama siirecinde.

o RDY. Maverick ugbirimi etkin durumda.

o STBY. Maverick ucbirimi hizalanmis ve bekleme kipinde.

o FLAPS. Katlamalar agik ve toplanmasi gerekli.

Kalan Mihimmat

Miithimmat Adi Adedi

Firlatici Tird ve
Maverick Durumu

Sekil 455. Maverick Yiiklii Ugbirim Kutusu, Giig Kapali
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Sekil 457. Maverick Yiiklii Ugbirim Kutusu, Hizalanmis Fakat Segilmemis

AGM-65K n
117  STBY

Sekil 458. Maverick Yiiklii Ugbirim Kutusu, Segili

Not: Etkin Maverick ugbirimi Beyazla vurgulanir.

Segili Maverick Kesiti, - . -
Etkin Segili Ugbirimi Segili Maverick Kesiti,

Hazirdaki Ugbirim

EEEEEE

Sekil 459. DSMS Status Sayfasi
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Maverick Kullanimi

Mavericklerin hizalanmasindan sonra MFCD (izerinde Maverick arayicisinin aktardigi goriintii izlenebilir ve asa-
gidaki adimlar takip edilerek saldiri gergeklestirilebilir:

1. AHCP lizerinde Master Arm anahtari ARM’a ayarlanir.
2. Herhangi bir MFCD'de MAV OSB'si segilir.

3. Secilen MFCD’de Maverick videosu Elektro-optik veya Kizilotesi olarak gosterilir.
Maverick Sensor ve Silah Kipleri

Ugbirim Numarasi
Maverick Boresight

Konumu Ayari

Algilayici Kipi Belirteci
Maverick Kaydirma
Hizi

Pointing Cross FOV Kose Isaretleri

Sekil 460. Maverick in Sensor Mode
1. Bir Maverick kesiti segilmezse Maverick ekranin sol tarafinda da belirtilecegi (izere SENSOR Kipinde
olur. Bu durumda Maverick bir algilayici gibi calisir fakat firlatma gergeklestirmez.

2. Mavericki Silah kipine sokmak igin HUD SOI yapilar ve sonra HUD rotary kesitlerinde gegmis yapmak
icin DMS Sol veya Sad Kisa basilarak bir Maverick kesiti segilir.
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Maverick Centroid Tracking Kipi

Kesit Adi

Dynamic Launch Zone

(DLZ)

Sekil 461.

Open Tracking Gate
(Kilitlenmis Hedef
Yok)

Maverick in Weapon Mode, No Track

Mavercikin Weapon Kipinde olmasiyla beraber ekranin sol tarafinda yer alan SENSOR yazisinin yerini
Devingen Firlatma Alani [Dynamic Launch Zone; DLZ) alir. DLZ'nin sag tarafinda yer alan bir iggen
ucak ile tracking gate'in bakis hattinin gosterdigi yeryiizii noktasi arasindaki mesafeyi belirtir. DLZ
zimbasinin alti ve Ustli Maverickin en diisiik ve en yiiksek menzilini belirtir. DLZ zimbasinin altindaki
sayllar flizenin 6ngdrilen ugus siresini belirtir.

Slew anahtari veya Slave All to SPI [hersey SPI'ye bagh] (China leri Uzun) komutu kullanilarak
trackin gate [izleme araligi] istenilen hedef lizerine getirilir.

Gazkolu Uizerinde China Ileri Kisa basilarak gériis alani degistirilebilir.

Tracking gate hedef {izerine kaydirilir ve kaydirma sonlandirilir. Sonlandiriinca Maverick trackin gate
icindeki hedefi ortalayarak kilitlenmeye calisir. Hedefe kilitlenilemezse birkag saniye sonra arayici
Break Lock kipine girer ve nisanartisi genisler. Tekrar kilitlenmeye galismak igin trackin gate tekrar
hedef zerine kaydirilir ve kaydirma islemi sonlandirilir. Hedefin menziline ve boyutuna bagh olarak
bu islem birkag kere tekrar edebilir.

Arayicl sabit bir konumdan (boresiht ve SPI'ya bagh) kaydirilirsa kaydirma bittiginde tarayici sabit
kalmayacaktir.

Kaydinp birakarak bir hedefe kilitlenmeye ek olarak tracking gate nisan hattinda tutulabilir ve
tracking geti hedef {izerine gelecek sekilde ugabilir ve kilidi baslatmak icin TMS Ileri Kisa basilabilir.
Bagh bir alanda iken (Maverickin SPI'ye bagh oldugu durumlar gibi) izleme kapisi hedef {izerine
hareket ederken de bu yapilabilir.
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Nisanartisi Break Lock
kipinde tamemen
genisler

Sekil 462. Maverick in Break Lock Mode

Hedefe kilitlendiginde
Tracking Gate
kapanir.

Sekil 463. Maverick in Weapon Mode, Tracking
1. Maverick hedef lizerine kilitlendiginde ugadin dikey ekseninen bagli Maverickin gosterdigi agiyi
belirten Pointing Cross yanip soner.
2. Bu anda artik fiize firlatmak igin Mihimmat Birakma Diigmesi basili tutulabilir.

LAU-88 firlaticisindan bir Maverick firlatilirsa bir sonraki firlaticinin izerindeki Maverick otomatik olarak segilir
ve son Maverickin kilitlendigi noktaya bakar. Bu durum “Quick Draw” olarak adlandiriimistir.

Diger ugbirimdeki bir Maverick segilmek istenirse DMS Sol veya Sag ile HUD doneli kullanilarak kesit degistir-
mek gerekir.

Maverick tarayicisi kendi nisan hattina tekrar kafeslenmesi istenirse veya tarayicisi gimball sinirina ulasirsa
China Geri Kisa basilarak tarayici nisan hatti konumuna déndurildir.
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Maverickin centroid track kipi hareket halindeki araglar veya kiiglk, sabit hedefler icin en iyi kiptir.

Maverick Force Correlate Tracking Kipi

Biiylik bir nesnenin 6zel bir blimiine (6rnedin bir binanin belirli bir penceresi gibi) bir saldiri gergeklestirilmek
istenildiginde AGM/TGM-65H, AGM/TGM-65G, AGM-65K ve CATM-65K ile Force Correlate Tracking kipi kullani-
labilir.

Tamamen Kapali
Tracking Gate

Sekil 464. Maverick Force Correlate Track

Maverick'i force correlate kipinde kullanmak igin:
1.  Boat Anahtari orta konuma alinir.
2 Belirlenen hedefin yakinina izleme kapisi [Trackin Gate] kaydirilir.
3.  TMS Geri Kisa basilarak Maverick zemin sabitleme [Ground Stabilize] islevi etkinlestirilir.
4

Izleme Araligi hedef Uizerine kaydirildiginda izleme Arali§i tamamen kapanir ve nisan artisi [Pointing
Cross] istikrarl bir goriinim kazanir.

5. Mihimmat Birakma Diigmesi basili tutularak Maverick artik firlatilabilir.

Maverick HUD'u Kullanimi

MFCD'lerin kullanimiyla Maverick saldirisi tamamen gergeklestirilebilse de HUD da bakiginizi kokpit disindan
ayirmadan ayni verilerden daha fazlasini saglayabilir.

Maverick HUD'unun igerdigi 6nemli veriler:

1. Maverick Nisan agi [Wagon Wheel] simgesi MFCD MAV sayfsinda Mavercik tracking gate'nin belirttigi
bakis hattini gosterir. Simgenin altinda hedefin menzili yer alir. Maverick kafeslendiginde otomatik
olarak nigan hattina geri doner. Bu konum manuel olarak ayarlanabilir:
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e MAV, SENSOR kipine alinir.
e Maverickle bir yer veya bir hava hedefine kilitlenir.

e Boat Anahtari Orta (AUTO) konuma alinir. Bunun ardindan MAV sayfasinda SEEKER BORESIGHT
iletisi gosterilir.

e Ayarlanabilir Nokta [Depressible Pipper] kilitlenen hedef iizerine getirilerek TMS ileri Kisa basilir.
Bunun ardindan SEEKER BORESIGHT iletisi ters renge doner.

e Boat Anahtari Orta (AUTO) konumu digina alinir.

Maverick Sayfasi DLZ verileri HUD'da aynen gdsterilir.

(bLz)

Dynamic Launch Zone

Maverick Wagon
Wheel Symbol

Sekil 465. CCIP Maverick Mode HUD
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Hava-Hava Uygulamasi (Air-to-Air)

DSMS Air-to-Air Status Sayfasi
AIM-9M veya CATM-9M ile yikli ugbirimlere ait Status sayfasindaki miihimmat ugbirim kutulari agagidaki bilgi-
leri icerir:

Ust satirda Fiizenin ismi yer alir. Eger ugbirimdeki tim fiizeler kullaniimissa burada DRA (Dual Rail Adapter)
yazisi gosterilir.

Hava-Hava kipiyle birlikte bu ugbirim segilmisse alt satirda RDY belirteci gdsterilir; Hava-Hava kipindeyken bu
ucbirim segilmemisse COOL belirteci gosterilir.

Name of Weapon
Weapon Status

Number of Missiles on
Station

Sekil 466. AIM-9 Station Box Loading

DSMS Stasus ekraninin alt ortasinda 30 mm topun kalan mermi miktar ve mermi tiirii gosterilir.

Segili ve Kullanima
hazir AIM-9M Ugbirimi

Sekil 467. DSMS Status Sayfasi
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Hava-Hava Kipi icin TGP Kullanimi

Hava hedeflerinin gozle izlenmesine ek olarak A-A (Hava-Hava Kipi) kipindeki hedefleme Podu da kullanilabilir.
Hava hedeflerine karsi hedefleme Podunun kullanimi igin asagidaki adimlarin takip edilmesi gerekir:

1. AHCP'deki TGP anahtari ON konuma alinir.

2 TGP sayfasinin goriintilenmesi igin MFCD'lerden birinde TGP OSB'sine basilir.

3. TGP sodutulunca ve varsayilan olarak STBY (bekleme) sayfasi goriintlilenince A-A OSB 4’e basilir.
4

TGP'nin A-A kipinde olmasiyla birlikte gazkolu iizerinde China ileri Kisa basilarak gériis alani Narrow
[dar] veya Wide [genis] olarak ayarlanir. Gorlig alani ayari kdse isaretleriyle belirtilir.

TGP A-A (Air- to-Air)
Kipi Segili

Gorus alani Kége
Isareti

NisanArtisi

Sekil 468. TGP A-A Ekrani

5. Nisanartisi hava hedefinin izerine gelecek sekilde ugcaga manevra yaptirilir.
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Tespit Artisi

Sekil 469. TGP A-A Hedef Belirtisi

6.  Hedef nisanartisi bolgesi icine yerlestiginde TGP hedefi algilayarak (zerine kiiglik bir nisanartisi
koyar. Hedef nisanartisi bélgesinde gikarsa izleyen bu kiiglik nisanartisi kaybolur.

Nokta izleme Kutusu

Sekil 470. TGP A-A Target Point Track

7.  Hedefin otomatik olarak izlenmesini baglatmak icin TMS ileri Kisa basilir. Bunun iizerine bir izleme
kutusu hedefi gevreler ve dizge TGP POINT tracking kipine girer.
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AIM/CATM-9M ve 30 MM Top Kullanimi

Top Kullanimi

HUD’daki Hiizme [funnel] topun hedef bagvuru konumudur ve dogru bir yon ve agi icin diisman ugaginin ka-
nadi/rotor uglari hiizmenin iki yanina denk getirilmelidir. Kanat/rotor uzunlugu ugaktan ugada farkllik gosterir;
bu hiizmenin nisanlamasinda hataya neden olabilir dolayisiyla dogru Air-to-Air Alt menii (AAS) ayarlarinin se-
cilmesi gerekir. HUD, SOI oldugunda DMS Sol veya Sag Kisa basilarak saldirilacak ucakla eslesen AAS ugak se-
cenegi secilir.

Dogdru AAS ayarlar segcildiginde ve hedefin hiizmeyle eslesen kanat/rotor uglar hiizmenin iki yanina dokundu-
dunda tetige basilir. Top hedeflemesi icin AMIL'de yardimci olarak kullanilabilir. Bu dikey gizgi merminin yakla-
sik iki saniye sonra yercekimi ve yol degisiminden dolayi olusacak acisal durumunu sunar.

AIM/ CATM-9M Kullanimi

DSMS’de AIM/CATM-9M ugbiriminin segilmesiyle beraber arayici agi HUDun Ust tarafinin yakininda goriniir ve
arayicinin nisan hattini belirtir. Arayici boresight konumunda tutulur ve agin hedef lzerine gelecedi sekilde
ugaga manevra yaptirilirsa biiyik olasilikla arayici tespit veya kilit tonu duyulur.

AIM-CATM-9 Seeker
Reticle

AMIL Gun Funnel

AAS Setting TC
osPai

ARM
ROY "4
STRT

Sekil 471. Air-to-Air HUD
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Arayicyi bir hedef (izerine kilitlemenin birkag yolu bulunur:

1.  Hedef SPI olarak ayarlanmigsa China ileri Uzun basilarak herseyi SPI'ye baglama (Slave All to SPI)
komutu kullanilabilir ve tarayici otomatik olarak hedefe kayar.

2. China Ileri Uzun basilarak arayici kafesdisi yapilabilir ve arayici [seeker] rastgele siiriiklenir. Eger iyi
bir kizildtesi hedef tespit ederse bu hedefe kilitlenir.

3. TMS ileri Kisa basilarak arayici konik taramaya sokulur. Sonra arayici boresight cevresinde dairsel
bir tarama yapmaya baglar ve tarama bdlgesine giren iyi bir kizilétesi hedefe otomatik olarak
kilitlenir.

4,  lyi bir kilidin saglanmasi igin arayicinin amaglanan hedefin {izerinde kalmasini sadlayacak olan TMS
Geri Kisa komutuyla kafes digi yapilir.

5. Gegerli bir kilidin ardindan silah birakma dtigmesi basili tutularak fiize firlatilir.
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AGIL DURUM USULLERI

Bu béliimde karsilagilabilecek olasi acil durumlar ve onlar karsisinda alinacak onlemler anlatilacaktir. Bu
boliimde 6grenilenler uygulanarak ugak ve pilotun giivenlik 6nlemleri en yiiksek oranda saglanmig olur.

Bir acil durumla kargilagildiginda asagidaki tig kurala her zaman uyulmasi gerekir.
¢ Ucadin denetim altina alinmasi
e Durumun g¢6ziimlenmesi
e Bu boliimde tanimlanan dogru eylemlerin gergeklestirilmesi

Asadidaki uygulamalarin hizli bir sekilde hatirlanmasi ve sogukkanlilikla ve tam bir anlayisla iginde uygulanmasi
6nemlidir.

Bu bdliimde genellikle *miimkiin en kisas siirede in” ve “pratik en kisa siirede in” terimleri kullanilacaktir. Bu
terimlerin anlatmak istedigi:

¢ Miimkiin en kisas siirede in: Uygun en yakin hava limanina inilmesi ve

¢ Pratik en kisa siirede in: Gorevin sonlandigi ancak acil inisin gerekli olmadigidir.

] 1" ]
Uyart Paneli Gistergeler
Bu béliimde olasi uyari isiklar gostergeleri ve karsiidinda yapilacak diizeltici eylemler anlatilacaktir.

AIL, L/R. Ya sol ya da sag yatirici sikismistir.

Diizeltici Eylem: Aileron Emergency Disengage anahtarini gosterge 1siginin oldugu tarafa ayarlayin ve AIL
DISENG isidina bakin.

AIL DISENG. Ya sol ya da sag yatirici denetim kolundan devre digi birakilmistir.

Diizeltici Eylem: Tekrar devreye sokmak igin disengage anahtarini merkez konumuna alin ve gerekliyse ugadi
asad yukar yuvarlayin.

AIL TAB, L/R. Bu sadece yuvarlanma servo sekmesi devindiricileri acildiinda ve manual reversion kipindey-
ken olur.

Diizeltici Eylem: Manual reversion kipinden gikin.

ANTI-SKID. Bu isik ya anti-skid anahtar OFF'da ve inis takimlar agikken ya da anahtar ON ayarinda fakat si-
gortasinda bir ariza varken yanar.

Duizeltici Eylem: Anahtar OFF'daysa ON konumuna alin. Halihazirda agiksa inig sirasinda frenlere dikkat edin ve
frenlerin kilitlenmesinden kaginin.
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APU GEN. APU GEN anahtari PWR konumundadir fakat APU giig Giretmiyordur.

Diizeltici Eylem: Elektrik yikinii azaltin (bazi elektrik dizgelerini kapatin) ve sonra APU GEN anahtarini kapatip
agin.

BLEED AIR LEAK. Sicaklik algilayicisi agirtma havasi kacadi tespit etmistir.
Diizeltici Eylem:

1.  Bleed air anahtarini OFF'a alin.

2. APU anahtarini OFF'a alin.

3. Mumkin en kisa slrede inin.

CADC. Merkezi Hava Veri Bilgisayari (CADC) arizalanmistir. Bazi CADC arizalar hatali verilerin goriintiilenme-
sine neden olabilir. HUD arizadan &nceki gecerli yiiksekligi ve hizi gosterir ve CDU'da CADC FAIL ve INS
DEGRADED iletisi goriinttilenir.

Duizeltici Eylem: Yiikseklikolgerde STBY veya PNEU’yu segin ve duragan-pito havahizi gostergesini gézleyin.

CICU. Merkezi Arayliz Denetim Birimi (CICU) arzalanmistir. CDU Systems (SYS) sayfasinda CDU durumunu
denetleyin.

Diizeltici Eylem: MUmkiin en kisa siirede inin.
EAC. LASTE Enhanced Attitude Control (EAC) anahtar arizalanmistir.

Diizeltici Eylem: EAC anahtarini kapatip acin ariza devam ediyorsa UFC'deki FUNC diigmesine basarak MALF
diigmesine daha sonra da CLR diigmesine basin.

ELEV, L/R. Sol veya sag kaldirici sikismistir.

Duizeltici Eylem: Elevator emergency disengage anahtarini sikismadan etkilenmis gosterge isigi tarafina alin ve
ELEV DISENG uyari isigina bakin.

ELEV DISENG. Sol ya da sag kaldirici denetim kolundan devre digi birakilmigtir.

Diizeltici Eylem: Iki kaldiriciyl da etkinlestirmek icin disengage anahtarini orta konuma geri alin ve sonra ge-
rekliyse ucadi yukari asagi yunuslayin.

ENG HOT, L/R. iki Kademeler Arasi Tiirbin Sicakligi (ITT) gdstergesinden biri 880°C’yi asmistir.
Diizeltici Eylem: ITT sicakligi normal isleyis araligina gelene kadar gaz kolunu distrin.
ENG OIL PRESS, L/R. iki motordan birinde yag basinci 34 psi‘nin altina diismdstir.
Diizeltici Eylem:
1. Yag sorunu yasayan motorun gaz kolunu en diisiige ayarlayin (IDLE degil)
2. Eder yag basinci 30 psi'yi devam ettirebiliyorsa etkilenen motor gaz kolunu IDLEa alin.

3. Eder yag basinci hala 30 psi‘nin altindaysa motor hasarindan kaginmak igin etkilenmis motorun gaz
kolunu OFF'a alin.

580



ENG START CYCLE. Gaz kolu IDLE'da olmasiyla beraber bir motor otomatik baslatma déngisiinii yritiyor
ve hava tilirbin baslatma solenoid valfleri agik fakat motor gekirdek hizi %56'dir. Bu isik ayrica Engine Operate
anahtart MOTOR konumundayken de yanar.

Diizeltici Eylem: Motorun calistirimasini bekleyin veya motor baslatma yéntemine bagdl olarak Engine Operate
anahtarini MOTOR konumu disina alin.

FUEL PRESS, L/R. Bu gosterge ya diisiik yakit basinci farkindan ya da motor besleme hattindaki tikanikliktan
kaynaklanan yakit pompasi arizalarini belirtir.

Diizeltici Eylem:
1.  Crossfeed anahtarini CROSSFEED'e alin.

2. Eder igiklar sonmez ise, Crossfeed anahtarini tekrar OFFa alin ve bir kagak olmadigini yakit
gostergesinden gozleyin. Eder bir sizinti gézlenirse etkilenmis motorun gaz kolunu OFFa ayarlayin
ve Etkilenmis motorun yangin T kolunu gekin.

3. Eder sol dizgede kacak hala devam ediyorsa, Sol boost pump anahtarini OFF'a alin. Sag dizgede
kacak devam ediyorsa Sag boost pump anahtarini ve SAS anahtarlarini OFF'a alin.

GCAS. Yere Carpmaktan Kaginma Dizgesi (GCAS) calismiyordur.

Diizeltici Eylem: LASTE panelinden radar altimeter anahtarini NRM konumuna alin ve UFC'deki ana uyari 1g1
digmesini sifirlayin.

GEN, L/R. Ya jeneratdr OFF/RESET konumuna ayarlanmistir ya da bir ariza vardir. Bdyle bir ariza Ana ve Ka-
nat yakit pompalari ve SAS kanallar arizasina yol acar.

Diizeltici Eylem:
1. 10.000 ft AGL'nin Ustiindeyse Crossfeed anahtarini CROSSFEED konuna alin.
2. Anzal jeneratoriin anahtarini tekrar OFF/RESET konumuna daha sonra PWR konumuna alin.

3.  Ug denemeden sonra jeneratér isler duruma geri gelmiyorsa.

a Arizal jeneratorii OFF/RESET'e geri alin.
b. 15.000 ft AGL altinda APU’yu baglatin.
C. APU generator anahtarint PWR’a alin.

d. Pratik en kisa zamanda inin.

GUN UNSAFE. Top ateslendikten sonra namluda mermi kalmigtir.

Diizeltici Eylem: TOPU KULLANMAYA KALKMAYIN. AHCP'deki GUN/PAC ve Master Arm anahtarlarini SAFE’e
alin.

HARS. HARS gevrim disidir ve kullanilabilir veri saglamamaktadir.

Duizeltici Eylem: HARS etkin tutum basvuru kaynadiysa ve arizaliysa, sapma séniimlenmesi ve tirim tekrar di-
zenlenebilir:

EGI caligiyorsa:
1. Navigation Mode Select panelinden EGI'yi seg.
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2. YAW SAS kanallarini tekrar agin.

EGI galismiyorsa:
1. Auxiliary Avionics panelden CDU anahtarini OFFa alin.
2. Auxiliary Avionics panelden EGI anahtarini OFF'a alin.
3. HARS/SAS anahtari OVERRIDE konumuna alin.

HYD PRESS, L/R. Bu isik ya hidrolik dizge 900 psi'nin altina diiserse ya da manual reversion kipi etkinse ya-
nar.

Diizeltici Eylem:
Sol Dizge Arizaliysa:
1. Emergency Flight Control panelindeki FLAP EMER RETR anahtarini EMER RETR konumuna alin.
2. Eder basing azalmaya devam ederse:
a. SAS/Anti-Skid anahtarlarini OFF'a ayarlayin.
b. Pitch SASI OFF'ta tutun.
¢. Mimkin en kisa zamanda inin.
Sag Dizge Arizaliysa:
1. Emergency Flight Control panelindeki FLAP EMER RETR anahtarini EMER RETR konumuna alin.
2. Eger basing azalmaya devam ederse:
a. SAS/Anti-Skid anahtarlarini OFF'a ayarlayin.
b. Pitch SAS'I OFF'ta tutun.
¢. Sol hidrolik dizge hala galigabilir durumdaysa Anti-skidi ekinlestirin.
d. Mimkin en kisa zamanda inin.
Her iki Dizge Arizaliysa
1. 180 ve 210 KIAS arasinda 1G'lik ugusu koruyun.
2. Katlamalari tamamen UP (gerekiyorsa emergency retract kullan) konumuna alin.
3. Yuklerde bakisim elde temek igin gerekli yiikleri birakin.
4. Manual Reversion kipini etkinlestirin.
HYD RES, L/R. Depoda hidrolik sivi hacmi diisiiktir.
Diizeltici Eylem:
Sol Dizge Arizaliysa:
1. Emergency Flight Control panelindeki FLAP EMER RETR anahtarini EMER RETR konumuna alin.
2. Eder basing azalmaya devam ederse:
a. SAS/Anti-Skid anahtarlarini OFF'a ayarlalayin.
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b. Pitch SAS'I OFF'ta tutun.

¢. Mimkin en kisa zamanda inin.

Sag Dizge Arizaliysa:

1.
2.

Emergency Flight Control panelindeki FLAP EMER RETR anahtarini EMER RETR konumuna alin.
Eder basing azalmaya devam ederse:

a. SAS/Anti-Skid anahtarlarini OFF'a ayarlayin.

b. Pitch SASI OFF'ta tutun.

¢. Sol hidrolik dizge hala galisabilir durumdaysa Anti-skidi ekinlestirin.

d. MUmki en kisa zamanda inin.

Her iki Dizge Arizaliysa

1.
2.
3.
4.

180 ve 210 KIAS arasinda 1G'lik ugusu koruyun.
Katlamalari tamamen UP (gerekiyorsa emergency retract kullan) konumuna alin.
Yiiklerde bakisim elde temek igin gerekli yukleri birakin.

Manual Reversion kipini etkinlestirin.

IFF MODE-4. IFF panelinin sifirlanmasindan veya dizgenin arizali olmasinda dolayi Mode-4 galismiyordur.

Diizeltici Eylem: Dogru kipi segin veya sorgulama ortamindan gikin.

INST INV. Inverter anahtarinin galismadigini ve AC ana buslara gerekli giiciin saglanmadigini belirtir. Her iki
AC jeneratoru devre disidir. Boyle bir durum L ve R ENG HOT uyari isinin yanmasina neden olur.

Diizeltici Eylem:

1.

2
3
4.
5

Motor core hizi 25.000 MSL'nin altindayken %90'nin altinda, 25.000 MSL'nin Ustiindeyken %85
olmal.

Inverter anahtarini TEST ve STBY arasinda gevirin sonra STBYde birakin.
15.000 MSL'nin altindayken APU'yu baslatin.
APU generator anahtarini PWR’a konumuna alin.

Mimkiin en kisa zamanda inin.

TKS UNEQUAL. iki ana govde tanki arasindan 750 Ib'den daha fazla dengesizlik oldugu algilanmistir.

Diizeltici Eylem:

1.
2.
3.
4.

Crossfeed anahtarini CROSSFEED’e alin.
Wing boost pump anahtarlarini OFF’a ayarlayin.
Sag dizgede az yakit varsa right main boost pump anahtarini OFF yapin.

Sol dizgede az yakit varsa left main boost pump anahtarini OFF yapin.

LASTE. Alcak irtifa Giivenligi Ve Hedef Iyilestirme (LASTE) dizgesi galismiyordur.

Diizeltici Eylem: AHCP panelinde IFFCC anahtarini kapatip agin.
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MAIN FLOW LOW, L/R. Yakit miktari 500 Ib'nin altidadir.

Diizeltici Eylem: Miimkiin en kisa zamanda inin.

MAIN PUMP, L/R. Cikisi diisiik olan belirtilen ana yakit itis pompalarindaki yakit basinci farkindan dolayi olu-

san yakit itig pompasi arizasini belirtir.

Diizeltici Eylem: Kanat itis pompalarinin hala calisir oldugunu varsayarak motorlar bu basing nedeniyle yakit
saglamaya devam edecektir. Eger ana ve kanat itis pompalari da calismiyorsa 10.000 ftin altinda emme-
besleme motorlari destekleyecektir. Bu yiiksekligin tstiinde motor galismasi sikintili olabilir. Bdyle bir durumda
Crossfeed anahtari CROSSFEED’e alinir. Bu tanklar arasinda hizli yakit transferine neden olursa tiim Fill Disab-

le anahtarlarini gekin.

NAV. Pek ¢ok nedenden dolay bu isik yanabilir ve gogu da EGI'nin durumuyla ilgilidir. Olasi nedenleri ve ¢6-

zumleri sunlardir:
EGI ugus araglari arizasi
1. Navigation Mode Select panelinde EGI'den HARSa gegin.
2.  CDU'da EGI FLY INST FAIL iletisini dogrulayin.
3.  CDU RESET sayfasinda EGI satir segim tusunu segin.
EGI hazir degil hatasi
1. AAP‘den EGI anahtarinin ON'da oldugunu dogrulayin.
2. EGI anahtarini en az 10 saniye OFF'da tutun.
3.  EGI anahtarini tekrar ON‘a alin.
EGI GPS arizasi
1.  CDU'da GPS FAILL arizasini dogrulayin.
2 Navigation Mode Select panelinde EGI'nin segildiginden emin olun.
3.  CDU RESET sayfasinda EGI satir segim tusuna basin, eder hata devam ediyorsa...
4 Navigation Mode Select panelinden HARS'I segin.
5 CDU REINT sayfasinda REINT GPS satir secim tusuna basin.
EGI INS arnizasi
CDU’da bir INS FAIL iletisi oldugunu dogrulayin.
Navigatioan Mode Select panelinde EGI'nin segili olduguna emin olun.
CDU RESET sayfasinda EGI satir segim tusana basin, ariza devam ederse...
Navigation Mode Select panelinde HARS'I segin.
CDU REINIT sayfasinda REINIT GPS satir segim tusuna basin.

LA
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CDU arizasi

1. AAP'den CDU anahtarini en az 4 saniye OFF'da tutun.
2. CDU anahtarini tekrar ON konumuna alin. Eger sorun devam ediyorsa...
3. DTS verilerini tekrar yikleyin.
4, Istenilen Navigation Mode Select panel ayarlarini segin.
OXY LOW. Oksijen donustiirliciilerde 0,5 litre veya daha az oksijen kalmistir.
Diizeltici Eylem: En kisa zamanda 10.000 ft AGL'nin altina in.
PITCH SAS. Bir veya iki SAS kanal devre digidir.

Diizeltici Eylem: Her seferinde bir kanal agin, eder galismiyorsa ikisini de off'ta birakin. Baglantilar arasi kesme
civatalarinda istenmeyen yiike neden olacagindan tek kanalla calismaktan kaginin.

SEAT NOT ARMED. Koltuk glivenlik kolu SAFE konumundadir.
Diizeltici Eylem: N/A.
SERVICE AIR HOT. On sodutucu cikisinda agiri hava sicakligi belirlenmistir.
Duizeltici Eylem:
1.  Bleed air anahtarini OFF konumuna alin.
2. APU anahtarini OFF konumuna alin.
3. Mimkin en kisa stirede inin.

STALL SYS. Alpha/Mach bilgisayarinda ariza vardir ve stall uyarisi galismiyordur. Béyle durumda gitalar oto-
matik olarak uzar.

Diizeltici Eylem: 20 AoA birimini asmayin.
WINDSHIELD HOT. On cam buz &nleyicisi sicakhigi 1500Fyi agmistir veya ucak elektrik yiikii altindadir.
Duzeltici Eylem: N/A

WING PUMP, L/R. Cikisi diigiik olan belirtilen kanat yakit itis pompalarindaki yakit basinci farkindan dolayi
olusan yakit itis pompalari arizasini belirtir.

Diizeltici Eylem: Sol veya sag WING BOOST PUMP uyari isigi yanmigsa bu itici pompadaki yakitin toplam mik-
tar 600Ib altinda olana kadar transfer ediimeyecedini gosterir. Denetim digi birakilirsa adirlik dengesizligine
neden olabilir. Diizeltmek igin fuel paneldeki Crossfeed anahtari CROSSFEED konumuna alinir. Bu tanklar esit-
leyerek sivi dengesini korumayi sadlar. Buna ragmen tanklar arasinda yeteri kadar hizli yakit transferi yoksa
tlim Fill Disable anahtarlar gekilebilir.
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YAW SAS. Bir veya iki YAW SAS kanali devre disidir.

Diizeltici Eylem: Her seferinde bir kanali ag, eder calismiyorsa ikisini de off'ta birak. Baglantilar arasi kesme ci-
vatalarinda istenmeyen yiike neden olacagindan tek kanalla calismaktan kaginin. Navigation Mode Select pa-
nelinden tutum bagvuru dizgesini tekrar baslatmak icin HARS ile EGI arasinda gegcis yapin sonra kanallar tek-
rar caligtirin.

Ugus ve Ugug Denetimi Acil Durumlar

Katlama Bakisimsizligi

Eger katlamalar uzatma ve toplamada bakisimsizlik arizasi gosteriyorsa sirayla agagidaki ¢éziimlerin denenme-
si gerekmektedir:

1. Katlama konumunu bakisimsizligin ortaya c¢iktigi ilk konumundaki gibi tekrar ayarlayin. Eder
calismazsa...

2. Hiz ve yiikseklik izin verdiginde katlamalar MVR konumuna alinir. E§er calismazsa...
3. Emergency Flight Control panelinde FLAP EMER RTER etkinlestirilir.

Hava Freni Bakisimsizligi veya Arizasi
Emergency Flight Control panelinde, kapatmak igin SPD BK EMER RETR anahtari yukari konuma alinir.

Yatirici/Kaldirici Sikismasi

AIL, L/R veya ELEV, L/R isiklari uyari panelinde yanar. Bir veya daha fazla yatiric veya kaldiricinin denetim
ylizeyi sikismigsa kontrolii devreden gikarin ve kontrollerin normal hareketine izin verin. Emergency Flight
Control panelinde Emergency disengage anahtarini sikisma gosterge 1511 yoniinde hareket ettirin.

Hidrolik Arizalar

Ugadin hem sol ve hem de sag hidrolik dizgesi vardir ve bunlardan birinin arizasinda ugak denetimlere hala ce-
vap verilebilir. Her iki dizgenin arizasi L ve R HYD RES (Hidrolik sivi deposunda az) veya L ve R HYD PRESS
(hidrolik basing az) uyari isiklariyla belirtilir. Ancak bir hidrolik dizgenin kaybi saptirici yetkesini azaltir.

Sol hidrolik dizgenin arizasinda asagida belirtilen dizgeler devre digi kalir:
¢ Katlamalar
e On Teker ydnlendirimi
e Normal inig takimi islevleri
e Kayma onleyici
e Sol saptirici ve kaldirici devindiricilerin hidrolik denetimi

e Her iki sapma ve yunuslama SAS kanalinin kaybi.
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Sol dizge arizaliysa;

1.
2.

Emergency Flight Control panelindeki FLAP EMER RETR anahtarini EMER RETR konumuna alin.
Eder basing azalmaya devam ederse:

a. SAS/Anti-Skid anahtarlarini OFF'a ayarlayin.

b. Pitch SAS'I OFF'ta tutun.

¢. Mlimkin en kisa zamanda inin.

Sag hidrolik dizgenin arizasinda agagida belirtilen dizgeler de devre digi kalir:

e (Citalar (hidrolik gli¢ kaybiyla uzayacaktir)

¢ Havada yakit ikmal kapadi ve agiz kapad silindirleri
e Hava freni

e Sag kaldirici ve saptirici devindiricileri

e Her iki sapma ve yunuslama SAS kanallari

Sag dizge arizaliysa;

1.
2.

Emergency Flight Control panelindeki FLAP EMER RETR anahtarini EMER RETR konumuna alin.
Eder basing azalmaya devam ederse:

a. SAS/Anti-Skid anahtarlarini OFF'a ayarlayin.

b. Pitch SAS'I OFF'ta tutun.

¢. Sol hidrolik dize hala galisabilir durumdaysa Anti-skidi ekinlegtirin.

d. Mlmkin en kisa zamanda inin

Her iki dizge arizaliysa:

1.

2
3.
4

180 ve 210 KIAS arasinda 1G'lik ugusu koruyun.
Katlamalari tamamen UP (gerekiyorsa emergency retract kullan) konumuna alin.
Yiiklerde bakisim elde temek igin yiikleri birakin.

Manual Reversion kipini etkinlestirin.
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Tirim Arizasi

Ugadin normal tirim dizgesi arizallysa Emergency Flight Control panelinde PITCH/ROLL TRIM anahtari EMER
OVERRIDE konumuna alinir. Gereken tirime gore yunuslama ve yuvarlanma tirim anahtarini kullanin.

Denetimi Geri Alma

Komutsuz yuvarlanma (roll), tersinme (reversal) veya burgu sonucu ugak denetimden gikarsa, birkag salinim-
dan sonra yonetim kolayca geri alinabilir. Geri almak igin:

1.  Salinimlar sona erene kadar tiim denetimler etkisiz halde birakilir. Denetimi geri almak igin aceleci
girisimler sorunu derinlestirebilir.

2. Gaz kolunu IDLE'a ayarlayin.
3. Burgudaysa doniisiin tersine tam saptirici denetimi yapin..

NOT: Siddetine bagh olarak bu durumdan kurtulmak igin bir burgu 4.000 ila 10.000 fit arasinda siirebilir.

Oksijen Yetmezligi - Hypoxia

20.000 ft MSL'nin (zerinde yeterince oksijen alinamiyorsa etkileri aci bigimde hissedilir ve biling kaybedilir. Et-
kileri hissedilmeye baslandiginda asadida belirtilen adimlar yapilmal

1.  Oxygen anahtari ON konumunda oldugundan emin olunur.
2 Oksijen akis gostergesi yanip soner.

3. Oksijen basinci 55 psi‘nin tizerinde oldugu gézlenir.

4

Bu gosterge durumlari saglanmig ve etkiler devam ediyorsa 13.000 ft'in altina inilir.

Manual Reversion Inis

inis sadece uygun kosullarda gerceklesmeli ve ucus denetiminde bir azalma olmamali, en diisiik kabul edilir
capraz riizgar hizi 20 nat olmali, 1. ve 11. ugbirimlere ECM podu yiiklenmemis ve yunuslama tirimi yapiimamis
olmali. Bu kosullar saglanamiyorsa firlatma koltugunu kullanin. MRFCS inisini gerceklestirmek igin:

1.  Tum figekleri ve ylkleri birakin.
Inis takimlarini normal veya AUX LG EWT koluyla uzatin.
EMER BRAKE kolunu gekin.

2
3
4, 1,5-2 derecelik diisiik alcalis oraninda diiz bir yaklasmada ugun.
5 50 ft/AGL'nin altinda yunuslama yaniti azalmaya baglar.

6

Teker degdirmek igin havahizini 140 KIAS' civarinda tutun.
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Motor, APU ve Yalat Acil Durumlari

Motor Yangini

Herhangi bir motorda yangi algilanmigsa sol veya sag T-Kolu aydinlanir. Béyle durumunda asagidaki adimlari
takip edin:

1. Etkilenen motorun gliclini azaltin ve yangin 15i§1 sdnmiis olsa bile motoru goézleyin. Eger yangin
devam ederse...

Etkilenen motorun gaz kolunu OFF'a ayarlayin.
Etkilenen motorun Fire T kolunu gekin.

Sagd veya sol fire discharge agent anahtarina basin.

LA ol o

iki anahtar da yangini séndiirmede basarisiz olursa miimkiin en kisa zamanda ucagi indirin.

APU Yangini

Bir APU yangini algilanmigsa APU yangin T-Kolu aydinlanir. Buna biyiik olasilikla Bleed Air Leak (asirtma ha-
vasl kacadi) uyari i1sid1 da eslik eder. Boyle bir yangin durumunda asadidaki adimlar takip edin.

1. Eder APU calisiyorsa APU anahtarini OFF'a ayarlayin. Eger yangin devam ederse...
2 APU’'nun Yangin T kolunu gekin.

3. Sag veya sol fire discharge agent anahtarina basin.

4

iki anahtar da yangini séndiirmede basarisiz olursa en kisa zamanda ucag indirin.

Tekrar Motor Calistirma

Bir ugus sirasinda motorun tekrar baslatiimasi gerekiyorsa motoru tekrar baslatmak igin APU kullanilabilir veya
yel degirmeni yontemi kullanilabilir.

APU ile Tekrar Calistirma. APU kullanilarak motor baslatiimasinda asagidaki adimlar takip edilir:
Calismayan motorun gaz kolunu OFF konumuna alin.

Kapanan motorun ITT degeri hizla diiger.

Ucadin yiiksekligi 20,000 ft AGD'nin altinda olmali ve hizi arttiriimali.

15,000 ft AGL altina gelindiginde, APU anahtari PWR konumuna alin.

Galismaya devam eden gazkolu MAX'a alinir.

Etkilenmis motorun Engine Operate anahtart MOTOR konumuna alinir.

N oy s W=

ITT 100c’nin altinda ve 15.000 ft AGL'nin altindayken etkenmis motor, gaz kolu OFF'dan IDLE
alinarak tekrar galistirilir.
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8. Etkilenen motorun Engine Operate anahtari tekrar NORM konumuna alinir.

9.  Tekrar motor galistirma bagarili olmugsa SAS anahtarlari tekrar etkinlestirilir.

Yel Degirmeni Yontemiyle Tekrar Calistirma. Bu yontemde etkilenen motora giic saglamak icin calisan
motorun asirtma havasi kullanilir. Yel dedirmeni yontemini kullanmak en az 30 derecelik dalis gerektirdiginden
6000 8000 ft harcanir. Yiikseklik gereksinimi g6z 6niine alindiginda 10.000 ft AGL'nin altinda kullanilacak bir
segenek dedildir. Asagidaki adimlar takip edilir:

1. 30 derecelik bir acida ucadi dalisa gegirin.
Bleed Air anahtarini OFF konumuna alin.
Crossfeed anahtarini Crossfeed konumuna alin.

Etkilenen motorun ITT dederi 150-c altinda olunca her iki gaz kolunu MAXa alin.

Motor calisinca Engine Operate anahtart NORM konumuna geri alin.

2
3
4
5. Etkilenen motorun Engine Operate anahtari IGN konumuna ayarlayin.
6
7 Crossfeed anahtari OFF.

8

Set Bleed Air anahtari ON.

Basarisiz Baslatma Sonrasi Motor Calistirma

Bir motor NORM kip kullanilarak otomatik baslatmada basarisiz olursa tekrar baglatma veya riskli sicak bas-
latma 6ncesinde yakitla dolmus olabilen yanma odasinin temizlenmesi gerekir. Motor atesleyicisine giic sagla-
yacak olan Inverter anahtarinin STBY konumuna ayarlanmasi hatali olursa hatali bir baglatma meydana
gelebilir. Motorun yakittan temizlenmesi igin:

1. Etkilenen motorun Gaz kolu OFF konumuna alinir.
2. Etkilenen motorun Engine Operate anahtari MOTOR konumuna 30 saniye siireyle alinir.

Temizleme sonrasinda daha 6nce motor baglatmasini engelleyen nedenler ortan kaldirilarak tekrar motor bas-
latma girisimine baglanabilir.

Yiiksek APU Sicakligi

Eder APU sicaklifinda dalgalanma ya da asirt sicaklik durumu yasaniyorsa derhal APU Power anahtarini kapa-
tin. Eger havadaysanin paratik en kisa zamanda inin. E§er motoru tekrar baglatmak veya elektrik gtict igin
APU'ya gerek duyuluyorsa APU'yu tekrar baslatmayi deneyin ve yakindan takip edin. Bir veya iki motorun ge-
kirdek devri %80 oldugunda asirtma havasi arizasinin ucada zarar verebilmesinden dolayr APU'yu calistirmak-
tan kaginin.
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Motor Yag Arizasi

iki motorun yag basinci normal isleyis sinirlarinin disindaysa asagidaki adimlar takip edilir:
1. Yag sorunu yasayan motorun gaz kolunu en diisiige ayarlayin (IDLE degil).
2. Eder yag basinci 30 psi'yi devam ettirebiliyorsa etkilenen motor gaz kolunu IDLEa alin.

3. Eder yag basinci hala 30 psi‘nin altindaysa motor hasarindan kaginmak igin etkilenmis motorun gaz
kolunu OFF'a alin.

Ana Yakit itis Pompasi Arizalari

Herhangi bir ana yakit tanki arizasinda MAIN PUMP, L veya R uyari 151§ yanar. Kanat itig pompalarinin hala ca-
lisir oldugunu varsayarak motorlara bu basing nedeniyle yakit saglanmaya devam edilecektir. Eger ana ve ka-
nat itis pompalari calismiyor olsa da emme-besleme 10.000 ftin altinda motoru destekleyecektir. Bu yliksekli-
gin Gstlinde motor calismasi sikintili olabilir. Crossfeed anahtarini CROSSFEED’e alin. Bu tanklar arasinda hizli
yakit transferine neden olursa tiim Fill Disable anahtarlarini gekin.

Kanat Yakit Itis Pompasi Arizalari

Sol veya sag WING BOOST PUMP uyari i151g1 yanmigsa bu itici pompadaki yakitin toplam miktarinin 600Ib altin-
da olana kadar transfer edilmeyecegini gosterir. Denetim disi birakilirsa adirlik dengesizligine neden olabilir.
Diizeltmek igin fuel paneldeki Crossfeed anahtari CROSSFEED konumuna alinir. Bu, tanklari esitleyerek sivi
dengesini korumayi sadlar. Buna ragmen tanklar arasinda yetir kadar hizli yakit transferi yoksa tiim Fill Disable
anahtarlar gekilebilir.

Diisiik Yakit Basinci ve Yakit Kacgagi

L-FUEL PRESS veya R-FUEL PRESS uyari igiklarinin yanmasiyla bu durum bildirilir. ki uyarn da yandiginda
Crossfeed anahtari CROSSFEED’e alinir.

Eder bu eylem isiklarin sdnmesine neden olmazsa Crossfeed anahtari tekrar OFF konumuna alinir ve yakit ka-
¢adi olup olmadigini anlamak igin yakit miktari gostergesi izlenir. Eger bir sizinti gézlenirse etkilenmis motorun
gaz kolu OFF'a alinir ve ilgili T-Kolu gekilir.

Sol dizgedeki sizinti hala devam ediyorsa sol itici pompalar kapatilir. Sag dizgedeki sizinti devam ediyorsa sag
itici pompalari ve SAS kanallari kapatilr.
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Reil Ini ve Gikig

Tek Motorlu Inis

Bir motor arizalanmigsa ve hala emniyetliyse ugus denetimi hala miimkiindr, asagidaki adimlar takip edilerek
bir inis gerceklestirilebilir:

1.
2.

© ® N o un bW
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Motor arizasinin bir yangin nedeniyle ugada hasar vermedigine emin olun.

Tek motorun galigmasindan dolayi olusan sapma durumunun telafisi igin saptiricilar kullanin. Eger
miimkiinse isleyen motor yéniinde yatis yapin.

Isleyen motorun gaz kolunu MAXa alin.

Aciksa hava frenlerini kapatin.

Katlamalar MVR’a ayarlayin.

Yaklasmada diiz durulmali ve tim manevralar inise 2-3 nm kala tamamlanmali.
Dis yiikleri birakin.

Inis takimlarini indirin ve artan direnci telafi edin.

inis icin burun kaldirilirken dikkatlice giicii azaltin ve ucadi piste hizalamak icin saptirici girdilerini
kullanin.




Motorsuz Inis

iki motor da herhangi bir itis Giretmiyor ve inis gerekiyorsa motorsuz inilir. Eger koltuk firlatma miimkiin degil-
se motorsuz inis denenmelidir.

Sekil 472. Flameout Approach

1.

Piste gore 8.000 ft'ten diislik bir irtifada dairesel bir kalip kullanarak dik bir yaklagimla inise gegin.
Bu doniis kalibi igindeki tiim yatislar 30 derecelik agiyla sinirlandiriimalidir.

En disiik 160 KIAS'da inis takimlarini agin. Yukseklik 7.000 ila 6.500 ft AGL arasinda olmali.
160 KIAS'I koruyun, yiikseklik 3.500 ila 4.000 ft AGL arasinda olmali.
Temel adimda (base leg) 160 KIAS'I koruyun, yiikseklik 2.000 ila 2.500 ft AGL arasinda olmali.
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5. Manual reversion kipinde iseniz ugadin yuvarlanma tepkileri yavas olacagindan son yaklasmaya
doniise erken baglanmalidir. Son yaklasmada ugagin hizi 150 KIAS olmali ve 500 ft AGL'de kanatlar
yere bakisik olmalidir. Pistte degis pisttin 1/3 lik kismindan gerisinde gergeklesmelidir. Pistin 200 ila
300 ft yukansinda 120 KIAS'da burun kaldiriimali. 50 ft AGL'de ugus yolunu 1,5-2 derece diizleyin.
50ft AGL'nin altinda gelindiginde vyerin etkisinden dolayr yunuslama yaniti bilyilik oranda
gerileyebilecegine dikkat edin..

Kayma-onleyici, katlamalar ve hava freni galismayacadindan yerde iner inmez acil durum frenini
kullanin.

inis Takimi Uzatma Arizasi

Ideal olani her zaman inis takimi panelindeki Gg yesil inig takimi igiklarinin yanmasiyla birlikte inig takimlarinin
acik ve kilitlenmis olarak inilmesidir. Inis takimi kolunun asadi konuma alinmasi, inis takimlarinin agiimasiyla ve
kilitlenme isiklarinin yanmasiyla sonuglanmazsa asagidaki adimlar denenmelidir:

1. Igiklarin galisir oldugundan emin olmak igin Signal Lights diigmesine basin.
2 Sol hidrolik dizgede basing oldugunu denetleyin. Basing iyi goriinlyorsa...
3 Inis takimi kolunu tekrar yukar ve asagi alin.
4.  Havahizini 200 KIASa gikarin ve serbest tekerleri sarsmak igin ugagi yunuslayin ve yuvarlayin.
5 Tiim bunlar ise yaramazsa Inis Takimi Yedek Uzatma Kolunu kullanin. Bu kolu kullanmak igin:
a. Havahizini 200 KIAS'in altina disirin.
b. Inis takimlari kolunun asagida oldugundan emin olun.

c. On panelin sol tarafinda bulunan AUX LG EXT kolunu gekin.

Inis Takimlari Kapah Inis

inis takimlan yukarida aciklandigi gibi acilmiyorsa, inis takimlar kapal inis gerceklestirmek zorundasiniz. Bu-
nun igin asadidaki adimlar takip edilir:

1. AUX LG EXT kolun cekin.

Tum figekleri ve yikleri birakin.

Fazla yakiti harcayin.

EMER BRAKE kolunu gekin.

Hava frenini %40'ayarlayin.

Katlamlari 20 derece indirin.

Normal Havahizinda 2 derecelik sig yaklasmayla ugun.

Pisti ortalayarak en disiik algalis oraninda teker koyun.

X N U A WD

Teker koyduktan sonra hava frenlerini tamamen agin.
10. Gaz kolunu IDLE'ye alin.

11. Denetim kolunu tamamen geri gekin.




12.  Durur durmaz gaz kolunu OFF'a gekin.

Koltuk Firlatma

Firlatma koltugunu kullanarak herhangi bir ylikseklikte ve hizda ugaktan cikabilirsiniz fakat firlatma 2.000 fit'in
Ustiinde ve kanatlar yere bakisik olmasi tercih edilir. 2.000 fit'in altindaysa gecikmeden karar vermek gerekir.
Eder ucak yonetim disiysa firlatma 4.000 ft AGL {zerinde olur. Zaman yeterliyse firlatmadan once asagidaki
adimlar takip edilmelidir:

IFF panelini EMER’e ve uygun kip 3/A koduna ayarlayin.
UHF koruma kanalinda May Day gagrisi aktarin.
Ugad 1ssiz bolgeye gevirin.

Ucadi en distik hiza ve kanatlari diiz olarak ayarlayin.

LA S

Her iki ejection kolunu gekin. Slireg hemen baglar.
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GHEGKLISTS

Ugak Gahgtirma Hazirhg

Sol Konsol Intercom paneli ses diizeyleri Ihtiyaca gére ayarla
L - PRESET penceresindeki
Sol Konsol VHF radio 1 dnayar kanal segimi kanall brife gére
(radyo atamalarini denetle) denetle
P - PRESET penceresindeki
Sol Konsol VHF radio 2 dnayar kanal segimi kanall brife gére
(radyo atamalarini denetle) i ——
- L PRESET penceresindeki
Sol Konsol UHF radio 6nayar kanal segimi kanall brife gére
(radyo atamalarini denetle) denetle
Sol Konsol LASTE paneli Radar Altimeter NRM
Normal
Sol Konsol Acil Katlama gekme Geri
EFC paneli (FLAP EMER RETR)
Sol Konsol Ugus Denetim Kipi NORM
EFC paneli (FLT CONT)
Sol Konsol Acil Yatiricl Etkisizlestirme Orta
EFC paneli (AILERON EMER DISENGAGE)
Sol Konsol Acil Kaldirici Etkisizlestirme Orta
EFC paneli (ELEVATOR EMER DISENGAGE)
Sol Konsol Acil Havafreni Kapama Geri
EFC paneli (SPD BK EMER RETR)
Sol Konsol Acil Yunuslama/Yuvarlanma Tirimi NORM
EFC paneli (PITCH/ROLL TRIM)

EAGLE DYNAMICS
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Sol Konsol
Gazkolu paneli

HARS/SAS Anahtari

NORM

Sol Konsol
Gazkolu paneli

Yakit Tkmal Durum ve Dizin Isiklari
(REFUEL STATUS&INDEXER LTS)

ihtiyaca gore ayarla

Sol Konsol Gece Gorus Isiklari Inahtari OFF
Gazkolu paneli (NVIS LTS)
S
ol Konsol A-na Dis Isik Anahtari Geride
Gazkolu Pinky
Sol K I
0 Ronso Gazkolu Tam geride ( OFF)

Gazkolu paneli

Sol Konsol
Gazkolu paneli

Inis Takimlari ve Katlama Denetim
Panelinde katlama konumunu
denetle

KAPALI oldugunu
denetle

Sol Konsol
Gazkolu paneli

Hava Frenleri

Tamamen KAPALI

Sol Konsol APU Power anahtari OFF
Gazkolu paneli (APU)
Sol Konsol Motor Calistirma Kipi Anahtarlari NORM
Gazkolu paneli (ENG OPER)
Sol Konsol Yakit Akisi Anahtari NORM
Gazkolu paneli (ENG FUEL FLOW)
Sol Konsol Ana Yakit Pompalari Anahtarlari MAIN
Yakit dizgesi paneli | (BOOST PUMPS MAIN)
Sol Konsol Kanat Yakit Pompalari Anahtarlari WING
Yakat dizgesi paneli | (BOOST PUMPS WINGS)

Ana Tank Dolum Onleme
Sol Konsol Anahtarlari Tumi basili

Yakit dizgesi paneli

(FILL DISABLE MAIN)
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Kanat Tank Dolum Onleme

=2 Kon.sol ) .| Anahtarlari Timi basili
Yakit dizgesi paneli | ;| 5ap) F WiNGS)
Sol K I .
0 Honsol | Havada Yakit Tkmali kolu CLOSE
Yakit dizgesi paneli
Sol Kon_sol ) _ Tank Kapak Inahtari CLOSE
Yakat dizgesi paneli | (TK GATE)
Sol Konsol CGapraz Besleme Anahtari OFF
Yakiat dizgesi paneli | (CROSS FEED)
On Konsol .
X Inis Takimlari Kol Asadid
Inis takimlari paneli s Taximian Kolu 5adida
On Konsol inis/Taksi Isiklari Anahtari OFF
inis takimlari paneli | (LIGHTS)
On Konsol Master Arm Anahtari SAFE
AHCP (MASTER)
On Konsol
AHCP GUN/PAC Anahtari SAFE
On Konsol
AHCP LASER Anahtari SAFE
On Konsol Hedefleme Podu Anahtari OFF
AHCP (TGP)
- Merkezi Arayliz Denetim Birimi
On Konsol Anahtari OFF
AHCP (CIcu)
On Konsol Ortak Taktik Telsiz Dizgesi Anahtari OFF
AHCP (JTRS)
= Tumlesik Ugus ve Atis Denetim
s Bilgisayari Anahtari OFF
G (IFFCC)
Cok islevli Renkli Ekran Giig
0On Konsol Anahtarlari OFF
(MFCD)
.. Ivmedlcer
On Konsol Sifirla
(G-Meter)
" Fire T-koll .
On Konsol re -koflan Igeride

(Sol Motor, APU, Sag Motor)
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Yangin Sénddiriict Bogaltma

On Konsol Anahtari Ortada
(FIRE EXTING DISC)

On Konsol Yedek Pusula Dogrulugunu denetle
Yardimci Inis Takimlari Uzatma

On Konsol Kolu igeride
(AUX LG EXT)

M Yardimci Giig Birimi Jeneratori
::ECK:\';VSI:I i | Anantan OFF/RESET
panell | (Apu GEN)

Sag Konsol AC Donistiiriicti Anahtari OFF

ELEC PWR paneli (INVERTER)

Sag Konsol Batarya Anahtari OFF

ELEC PWR paneli (BATTERY)

Sag Konsol Kip Topuzu OFF

EW paneli (MODE)

Sag Konsol Dizge Anahtarlari OFF

EW paneli (SYSTEM)

Sag Konsol Glig Anahtari OFF

ILS paneli (POWER)

Sag Konsol Denetim Ekrani Birimi OFF

AAP (CDU)

Sag Konsol Tumlesik GPS INS anahtari OFF

AAP (EGI)

Sag Konsol Sayfa Topuzu OTHER

AAP (PAGE)

Sag Konsol
TEER PT t MISSION

AAP S opuzu SSIO

Sag Konsol )
Kip T OFF

TACAN paneli b Topuzu

g Konsol .
f:zH'l? S ::neli Isik Denetimleri Ihtiyaca gore ayarla

Firlatma Koltugu

Firlatma Koltugu Emniyet Kolu

Acik




Ugak Gahstirma
Elektrik Dizgesi

Sag Konsol Batarya Anahtari ON

ELEC PWR paneli (BATTERY)

Sag Konsol AC Dénistiirtict STBY

ELEC PWR paneli (INVERTER)

Sag Konsol Sagd/Sol AC Jenerator Anahtarlari PWR

ELEC PWR paneli (AC GEN)

Sag Konsol Acil Aydinlatma Anahtari Geceyse ON

ELEC PWR paneli (EMER FLOOD)

On Konsol ITT Gostergesi 150c'nin altinda
Sol Konsol, Uyari Igiklari Testi Dugmeye bas ve igiklari
AUX LTG paneli (SIGNAL LIGHTS LAMP TEST) denetle

. Ana tanklarin dolu
On Konsol, olmasiyla birlikte

Yakit Miktari Gostergesi

Yakit Miktan paneli tambur 6000"i
gostermeli.
On Konsol Sayisal Saat Ihtiyaca gére ayarla
Sag Konsol
ly Anah N

ENVIRONMENT pnl Oxygen Supply Anahtart 0
Sol Konsol

Kip Anaht TR
VHF/AM radio P Anantan
UHF radio Islev Anahtari Main
VHF/FM radio Kip Anahtari TR
VHF ve UHF telsiz Frekans segimi Gereklilige gore ayarla
Sol Konsol HM, IM, FM, VHF, UHF-
INTER paneli Ses Anahtarlar Gereklilige gore ayarla
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APU Calistirma

Sol Konsol
Gazkolu paneli

APU Glig Anahtari
(APU)

START

APU EGT 400 ile 450c
arasinda dengelenmeli

On Konsol APU Gostergesi ve APU RPM %100
olmali
Yedek Giic Birimi o
sag Konsol Ve G el Samzed APU %100 geldiginde
ELEC PWR paneli (APU GEN) PWR konumuna al
. Formasyon Isiklari Anahtari
LIGHTS | OFF
panelt (FORMATION)
Konum Isiklari Anahtari
Lighti li FLASH
fghting panell | posiTIoN)
Ana Dis Isik Anahtari .
Gazkol GERI
aziolu (PINKY)
LIGHTS paneli Kokpit Isiklari Ihtiyaca gére ayarla
Telsiz iletisimi Kule Motor galistirma talebi
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Motor Calistirma

Sol Konsol Motor Isletme Anahtarlari NORM
Gazkolu paneli (ENG OPER)
Sol Konsol

Sol Gazkolu OFF'tan IDLEa

Gazkolu paneli

Sol motor gekirdek hizi

On Konsol Motor Gostergeleri %56'da sabitlenir

Sag Konsol AC Jenerator Anahtarlari PWR

ELEC PWR paneli | (AC GEN)

On Konsol o R . 12,800 ve 3,350 psi
Sol H ! !

Yakt Miktan pnl ol Hidrolik Dizge Basing Gostergesi arasinda

Sol Konsol

A k I 74 7.
Gazkolu paneli Sag Gazkolu OFF'tan IDLE'a
" " . Sol motor gekirdek
On Konsol Motor Gostergeleri hizi %56'da sabitlenir
On Konsol N . | 2,800 ve 3,350 psi
Yalkat Miktar pnl Sol Hidrolik Dizge Basing gdstergesi arasinda

Gazkolu Havafrenleri Ag kapa ve hidrolik

basinci gézle
Sag Konsol APU Jeneratori Anahtari OFF
ELEC PWR paneli | (APU GEN)
Sol Konsol APU Giig Anahtari

OFF

Gazkolu paneli (APU)
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Ucus Oncesi Denetimler ve Ayarlar

Sag Konsol
9 Control Display Unit (CDU) Anahtari | ON
AAP
g K I
Sag Konso Embedded GPS INS (EGI) Anahtari | ON
AAP
Sag Konsol . BIT ve hizalamanin
[o»]1} EI @ i e bitmesine izin ver
Sag Konsol . Hizalama bittiginde
cbu Hizalama Sayfasi NAV'I se
Sag Konsol N FPM FSK'dan Ugus
CDU L AR YOl E Planlarini yiikle
On Konsol )
AHCP Targeting Pod (TGP) Anahtari ON
On Konsol Central Interface Control Unit ON
AHCP (CICU) Anahtari
On Konsol Joint Tactical Radio System (JTRS) ON
AHCP Anahtari
On Konsol Integrated Flight and Fire Control | et
AHCP computer (IFFCC) Anahtari
6n Konsol MECD Power topuzlari ile
MFCD’leri ag
. TAD Network
On Konsol MFCD, datalink yapilandirma, TAD sayfasinda GROUP ve
OWN ID ayarlari
. Hatalari denetle ve
On Konsol MFCD, STAT Sayfasi slew hizini istedine
gore ayarla
Sol Konsol
Takeoff Trim (T/O) Digmesi Bas
SAS paneli (T/0) bug




1 K I Calistirarak SAS
So onso- SAS Kanali Anahtarlari kanallarini test et ve
SAS paneli ka
pa
& Navigation Mode Select Paneli . .
On Konsol (NMSP) EGI diigmesine bas
EMER konumuna al ve
Sol Konsol Acil Durum Trimleri (PITCH/ROLL | manuel olarak kontrol
EFC paneli TRIM) et sonra NORM
konumuna geri al

Son Denetimler ve Taksi

S = =S (T

Sag Konsol Kanopi Anahtari Alt Konuma al

IDLE'dan MAX

konumuna al 2 saniye

Sol Konsol

Gaz Kol Gazkollari iginde IDLE'ye geri al.

az Kolu Core RPM %70'i

asmamali

Denetim Kolu BurunYonlendirim Digmesi Bas

Sol Konsol Flap Anahtari, Landing Gear and

Gaz Kolu Flap Control Panel'inde izle 20 dereceye ayarla

Sag Konsol

9 Oxygen Flow Anahtari NORMAL

Environment Pnl

Sag Konsol Strobe OFF'A, NAV
Lighting paneli Avdnlatma Anahtariar isiklari DIM FLASHa

Taxi
Sol Konsol i i

Gazkolu Taksi hizi 15 ile 25 nat
Gazkolu arasidir.
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Ugadi yonlendirmek
Saptiricilar Saptirici Pedallari icin pedallar kullan
Bekleme
Sol Konsol Gazkollari IDLEa
Gaz kolu
Saptiricilar Saptirici Pedallari Ayak frenine bas

Engine Run Up Checks

Sag Konsol
Lighting panel

Aydinlatma Anahtarlari

GUNDUZ: Strobe-ON,
NAV-STEADY

GECE: Strobe-ON,
NAV- STEADY, Taxi-
ON

Sag Konsol
Environment Pnl

Pitot Heat Anahtari

ON

Ayak frenlerini basil

Saptincilar Saptirici Pedallari o
Sol panel Core RPM'i %90'a
Gazkollari -
Gaz kolu ylkselt
On Konsol isleyisini
. . | Motor Gostergeleri N.(.) il Sz B
Motor Gostergeleri gbzlemle




Kallag
v Denim dem  Tekomw

Saptiricilar Saptirici Pedallari Ayak frenlerini birak
On Konsol isleyisini
e . | Motor Gostergeleri N? rmal Motor Isleyigini
Motor Gostergeleri gézlemle
Denetim kolu Nosewheel Steering Digmesi 70 natta kapat
Takeoff hizindan 10
Denetim kolu Denetim Kolu yunuslama nat 6nce 10 derece

gekin

Embedded GPS INS (FF1) Yangiidim

Waypoint Segimi
Sag Konsol -
AAP paneli PAGE Cevirici WAYPT
. Yazimalanindan

(S:;gleonsol Waypoint Sayfasi waypointin adini gir ve
ist LSK'ya bas.
Yazimalanindan

Sag Konsol . waypointin ID

Cbu Waypoint Sayfasi numarasini gir ve ust
LSK'ya bas.

Sag Konsol
AAP paneli

PAGE Segici WAYPT
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Konsol
Sagjonse PAGE Ekrani waypoint sayfasini seg
Cbu
& Yeni mission waypoint
Konsol
Sag Konso Waypoint Info Sayfasi olusturmak igin Copy
Ccbu islevi (?xx) seg
Sag Konsol Yazimalanindan yeni
Waypoint Info Sayfasi waypointin yiksekligini
cbu gir ve EL LSK’sina bas
Yazimalanindan yeni
Sag Konsol . waypointin enlemini gir
cpbu Waypoint Info sayfasi ve N/S LSK’sina bas
Yazimalanindan yeni
Sag Konsol . waypointin boylamini gir
cbu Waypoint Info Sayfasi ve E/W LSK’sina bas
Yazimalanindan yeni
Sag Konsol A waypointe essiz bir ad
CbU Waypoint Info Sayfasi gir ve ad alani LSK’sina
bas
g Konsol
Sag Konsol PAGE Topuzu STEER
AAP paneli
Sag Konsol . CDU’da + devre
cbu Steerpoint Info Sayfasi anahtaniyla cevir
HUD HUD SOI DMS Yukari veya Asagi
Sag Konsol PAGE Topuzu WAYPT
AAP paneli
Sag Konsol PAGE Ekrani Anchor Pt sayfasini seg
Cbu
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Yazimalanindan

Sag Konsol
9 Anchor Point Info Sayfasi waypointin adini gir ve
cpu ist LSK'ya bas
Yazimalanindan
Konsol inti
SagjRonee Anchor Point Info Sayfasi WEEElln II.) .
CcbuU numarasini gir ve Ust
LSK'ya bas.
Sag Konsol . " . Overhead markpoint
T MK (Markpoint) Digmesi olusturmak icin bas
TDC, TAD Cursor, . ) ) Markpoint ayarlamak
TGP ve Maverick Designation Point igin TMS Sag Kisa
Sag Konsol
TEER PT T MARK
AAP paneli S Sl
Sag Konsol A R
+ Anahtari Markpointleri degistir
CDU P Js
Markpointleri
HUD HUD SOI degistirmek icin DMS
Sag Konsol
PAGE Topuzu OTHER
AAP paneli .
Sag Konsol
STEER PT Topuzu FLT PLAN
AAP paneli P
Sag Konsol
FPM FSK Bas
CDU
. FP’nin yeni adini
Sag Konsol
9 FPM Info Sayfasi yazimalaninda gir ve
cou NEW FP LSK'sina bas
Sag Konsol Yeni flight planin
cpu FPM Info Sayfasi LSK'sina bas
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Sag Konsol
9 FPM Info Sayfasi FPBUILD LSK'sina bas
Cbu
Plana eklenecek
= Waypointin numarasini
Sag Konsol
CDgU Flight Plan Build Sayfasi yazimalanina gir ve

flight planin slot LSK'sina
bas

Sag Konsol
CDU

Flight Plan Build Sayfasi

Yeni Flight Planin

eklenecek tim

waypointleri igin aynisini
a

Sag Konsol
PAGE T WAYPT
AAP paneli opuzu
Yazimalanina waypointin
Konsol
Sagjonse Waypoint Sayfasi adini gir ve sag Ustteki
CDhU LSK’ya bas
& Yazimalanina waypointin
Sag Konsol
9 Waypoint Sayfasi ID no'sunu gir ve sol
cbu Uistteki LSK'ya bas
Yazimalanindan
DTOT'un
Konsol
z;gu onso Waypoint Sayfasi saat/dakika/saniye’sini

gir ve DTOT LSK’sina
bas
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Radio ADF Yongiidiimii

VHF radio paneli

On Konsol
Navigation mode | ILS ve TCN Digmeleri Etkinlegtir
select P
I K |
Sol Konso Mode Selector Topuzu DF

Sol Konsol
VHF radio paneli

Frekans Anahtarlari

ADF frekanslarini
ayarla

UHF radio paneli

Islev Segim Anahtari

On Konsol
Navigation mode | VHF Lambasi Yandigini denetle
select P
Yatis Yon Gubuguna
" ydnlen ve ADF sinyal
On Konsol ADI dlizeyine gore
Sizills Yonlendirme
Gubugunu gozlemle
Sol Konsol

ADF

Sol Konsol ADF Frekansinin
Frekans Anahtarl

UHF radio paneli rekans Anahtariari ayarla

On konsol

navigation mode | UHF Lambasi Yandigini denetle

select paneli

&n Konsol HSI 1. Yon ignesini takip

et
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Kars inlem Diizenleme

Sag Konsol
CMSP paneli Mode Select Topuzu STBY
Sag Konsol
CMSP paneli DISP Anahtari MENU
Sag Konsol CHAFF, FLAR, INTV veya CYCL Degeri girmek igin
CMSP paneli SET Dugmesi kullan
Sag Konsol Degeri ayarlamak icin
CMSP paneli Next (NXT) Anahtar kullan
g Konsol
z;gspop::e" Return (RTN) Diigmesi Veriyi kaydet
Sag Konsol
DISP Anaht: ON
CMSP paneli nantart
$ag Konsol . RWR Anahtari ON
CMSP paneli
Sag Konsol
JMR Anaht N
CMSP paneli nahtart 0
Sag Konsol
MWS Anaht: ON
CMSP paneli nantart

612




Hedefleme Podu

On Konsol

TGP Anaht: N
AHCP GP Anahtari (0]
On Konsol

TGP OSB B:
MFCD GP OS| as
& Hava veya Yer kipi

n Konsol
On Konso TGP STBY Sayfasi icin OSB 2 veya OSB
MFCD 3'e bas
Sol Konsol Slew Anahtari VST Sli ikl Slew anahtarini kullan
Gazkolu kaydir
Sol K | . .
ol fonso China Ileri Kisa FOV'u dedistir China Ileri Kisa bas
Gazkolu
BHOT veya WHOT

Sol Konsol

Boat Anahtari kizilétesi kamera veya | Boat Anahtarini Ayarla
Gazkolu

CCD

Denetim kolu DMS ileri veya Geri Zum diizeyini ayarla DMS ileri veya Geri bas
Denetim kolu TMS ileri Kisa Izleme kipi seg TMS ileri Kisa bas
Denetim kolu TMS ileri Uzun SPI ayarla TMS ileri Uzun bas

f:(':(:"“' TGP Anahtari ON

SI:;;’"“' TGP OSB Bas

3:;;’"“' TGP STBY Sayfasi ;%thigisigi" A-G 0SB
I r— corsz e
:');I:(:(I;)nsol TGP A-G CNTL Sayfasi LSS Kipi ayari
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A-G sayfasina

kavdir

I Ki I
Sol Konso TGP A-G CNTL Sayfas! donmek icin RTN OSB
Gazkolu "
1'e bas
I Ki I TGP LOS'u
Z:Zk:ll:l so Slew Anahtari isaretlenmis bolgeye | Slew Anahtarini kullan

Denetim kolu

DMS Sag Uzun

LSS'yi baglatmak igin

hacili tut

DMS Sag Uzun bas

Denetim kolu

TMS ileri Kisa

LST konumunda
izleme baglat

TMS ileri Kisa bas

Miihimmat Segimi ve Etkinlegtirme

2:::“50] Master Arm Anahtari ON
On Konsol
AHCP GUN/PAC Anahtari ON
On Konsol
AHCP LASER Anahtari ON
On Konsol Yiikleri gbzden gegir
MFCD DSMS Status Sayfasi ve hatalar gider
A 0SB 19 ve 20Yi
K I
On Konso DSMS Profile Sayfasi kullanarak gerekli
MFCD kesiti seg
A ACT PRO OSB 17'e
On K |
n Konso DSMS Profile Sayfasi basarak segili kesiti
MFCD etkinlestir
Istediginiz birakma
& denetimini ayarlayin.
On K |
n onso DSMS Profile Control Sayfasi Yazimalanina deger
MFCD girin ve yanindaki
OSB'ye basin
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Istediginiz birakma
ayarlarini girin.
DSMS Settings Sayfasi Yazimalanina deger
girin ve yanindaki
OSB'ye basin

On Konsol
MFCD

On Konsol Miihimmat Ugbirimin
DSMS Status Sayfasi yanindaki OSB'ye

HUD HUD SOI Kesitleri degistir DMS Sol veya Sag Kisa

Asili IAM Ugbirimi
[Pano | oo o o

On Konsol Asili Ugbirimi (red)
MFCD DSMS INV Sayfalari tekrar yiikle (load)
On Konsol Sorunlu ugbirimi
MECD STAT Sayfasi 1 Kapat ve ac

On Konsol -

MFCD DTS Sayfasi Hepsini Reload
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Miihimmat Atisi

Sol K |
A:ICPonso Master Arm Anahtari ARM
Sol Konsol

N/PAC Anah ARM
AHCP GUN/PAC Anahtari

Denetim kolu

Master Mode Select Digmesi

GUNS kipine ayarla

Ana Kip Segim Dugmesi

Sol Konsol
gazkolu

Coolie Hat yukari

HUD'u SOI yap

Coolie yukari bas

Denetim kolu

DMS Sol veya Sag Kisa

Nisanadini seg

DMS Sol veya Sag kisa bas

Denetim kolu

Tetik

ilk asama PAC'I
etkinlestirir,
ikinci asama atesler

Sol Konsol
AHCP Master Arm Anahtari ARM
On konsol
MFCD MFCD DSMS 0SB Bas
On Konsol
MFCD DSMS Status Sayfasi PROF OSB 1 Bas
On Konsol ) . Kesit segmek igin OSB
MECD DSMS Profile Main Sayfasi 19 ve 20 Bas
On Konsol )
DSMS Profile Main Sayfasi ACT PRO OSB 17 Bas
MFCD
On Konsol DSMS Profile Main Sayfasi VIEW PRO OSB 3 Bas
MFCD
On Konsol
MECD DSMS Profile Control Sayfasi Birakma ayarlarini yap
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On K I
n ¥onso DSMS Profile Control Sayfasi CHG SET OSB 16
MFCD
On Konsol :
MFCD DSMS Settings Sayfasi Birakma ayarlarini yap

Denetim kolu

Ana Kip Segim Digmesi

CCIP veya CCRP

Ana Kip Segim Diigmesine bas

HUD

HUD Simgeleri

CCIP: CCIP noktasini
hedefe hizala ve MB
Dugmesini basili tut.
CCRP: Agi ASL
lizerinde hizala ve MB
Dugmesini basil tut.

Miihimmat Birakma Diigmesine
bas

Aydinlatma Fisekleri

Sol Konsol Master Arm Anahtari ARM
AHCP
On konsol
MFCD MFCD DSMS 0SB Bas
On Konsol ,
MFCD DSMS Status Sayfasi PROF OSB 1’ bas
On Konsol DSMS Profile Main Sayfasi Kesit Segmek igin 0SB
MFCD Y 19 veya 20’e bas
Gn Konsol DSMS Profile Main Sayfasi GG (ARE) O il
MFCD bas
On K I (
n ¥onso DSMS Profile Main Sayfasi VIEW PRO OSB 3%
MFCD bas
On Konsol, )
MFCD DSMS Profile Control Sayfasi Birakma ayarlarini yap
On Konsol DSMS Profile Control Sayfasi CHG SET 0SB 16'ya
MFCD bas
On Konsol )
MFCD DSMS Settings Sayfasi Birakma ayarlarini yap

Denetim kolu

Ana Kip Segim Digmesi

Cycle to CCRP

Ana Kip Segim Digmesine bas

HUD

HUD Simgeleri

Ag1 ASL Uizerinde
hizala ve MB
Dugmesini basil tut.

MB diigmesine bas
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On Konsol
IFFCC Anah TEST

AHCP CC Anahtari S

HUD IFFCC Test Menu CRYi 5 MIL veya
3/9'e ayarla

On Konsol IFFCC Anahtart ON

AHCP

Sol Konsol

AHCP Master Arm Anahtari ARM

On konsol

MFCD DSM B B

AHCP CD DSMS 0S as

On Konsol ,

MFCD DSMS Status Sayfasi PROF OSB 1'e bas

R DSMS Profile Main Sayfasi NER BRI 1510 O

MFCD Y 19 ve 20'ye bas

Gn Konsol DSMS Profile Main Sayfasi ACT PRO OSB 17

MFCD bas

On Konsol 7

On Konso DSMS Profile Main Sayfasi HUELS ARG Bl S

MFCD bas

On Konsol

n onso DSMS Profile Control Sayfasi Birakma ayarlarini yap

MFCD

On Konsol DSMS Profile Control Sayfasi Galdizar S0

MFCD bas

On Konsol )

MFCD DSMS Settings Sayfasi Birakma ayarlarini yap

Denetim kolu Ana Kip Segim Digmesi CCIP’e geg Ana Kip Segim Digmesi bas
Ag1 ASL Uizerinde

HUD HUD Simgesi hizala ve MB MB dugmesine bas
Dugmesini basil tut.
COzlim isareti noktani

HUD HUD Simgesi Uizerinde gegecek
sekilde Manevra yap
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On Konsol TGP Anahtari ON
AHCP
On Konsol
AHCP LASER Anahtari ARM
On Konsol
MFCD TGP OSB B
MFCD oy as
0 Hava veya Yer kipi
K |
On Konso TGP STBY Sayfasi icin A-G OSB 2 veya
MFCD A-A OSB 3'e bas
=ullene TGP bakis hattini
gazkolu Slew Anahtari hedefe kaydir Slew anahtarini kaydir

Denetim kolu

TMS ileri Uzun

SPI olarak ayarla

TMS leri Uzun bas

On Konsol

AHCP Master Arm Anahtari ARM

On konsol MFCD DSMS 0SB Bas

MFCD

On Konsol ,

MFCD DSMS Status Sayfasi PROF OSB 1'e bas

Gn Konsol DSMS Profile Main Sayfasi Kesit segmek icin 0SB
MFCD Y 19 ve 20’e bas

On Konsol DSMS Profile Main Sayfasi BT RO TR L e
MFCD bas

On Konsol DSMS Profile Main Sayfasi VIEW PRO OSB 3'e
MFCD bas

On Konsol

MFCD DSMS Profile Control Sayfasi Birakma ayarlarini yap
Gn Konsol DSMS Profile Control Sayfasi CHG SET OSB 16'a
MFCD bas

On Konsol )

MFCD DSMS Settings Sayfasi Birakma ayarlarini yap

Denetim kolu

Ana Kip Segim Dugmesi

CCRP’a geg

Bas Ana Kip Segim Dugmesi
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HUD

HUD Simgeleri

Ag1 ASL Uizerinde
hizala ve MB
Diigmesini basili tut.

MB digmesine bas

Denetim kolu

Laser fire Anahtari

Bomba birakildiktan
sonra lazeri ag

NWS diigmesine bas

On Konsol

Bombanin diisiist
boyunca hedefin

MFCD 6P Uzerindeki TGP bakig
hattini koru
Steerpoint, TDC, TGP,
TAD veya Maverick
AEDIE) GIED (TMS ileri Uzun)
kullanarak SPI ata
Sol Konsol
AHCP Master Arm Anahtari ARM
On Konsol
MFCD MFCD DSMS 0SB Bas
On Konsol
DSMS Stat PROF OSB 1’
MFCD SMS Status Sayfasi OF OSB 1'e bas
Gn Konsol DSMS Profile Main Sayfasi N EEgTEK (N O
MFCD 19 ve 20'ye bas
Gn Konsol DSMS Profile Main Sayfasi ACT PRO 0SB 17'ye
MFCD bas

Denetim kolu

Ana Kip Segim Digmesi

CCRP'a geg

Ana Kip Segim Digmesine bas

Ag1 ASL Uizerinde

icgeni arasinda
oldugunda bombayi
birak

HUD HUD Simgeleri hizala ve MB MB diigmesine bas
Diigmesini basili tut.
Birakma isareti agin
icindeki en yiksek ve

Denetim kolu HUD Simgeleri el et
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Sol Konsol

AHCP Master Arm Anahtari ARM

On Konsol

MAV OSB B
MFCD 0S as
o 3 dakikalik hizalama
K |

On Konso MAV Sayfasi igin Maverick Power

e ON OSB 6 bas.

On Konsol

MFCD DSM B B

MFCD CD DSMS 0S as

On Konsol )

MFCD DSMS Status Sayfasi PROF OSB 1’e bas

Gn Konsol DSMS Profile Main Sayfasi Kesit segmek icin OSB

MFCD Y 19 ve 20’e bas

Gn Konsol DSMS Profile Main Sayfasi HCITIAND) BES LA

MFCD bas

Denetim kolu Ana Kip Segim Dugmesi CCIP’e geg Ana Kip Segim Diigmesine bas
Izleme araligini
hedefin tizerine

HUD HUD ve MAV Sayfasi kaydirin ve izlemeyi Slew Anahtarini kaydir
baslatmak igin
kaydirmay birakin
Nisan artisi sabit

Denetim kolu MB Dugmesi kalarak kilidi MB diigmesine bas
baslattiginda bas

Havada Yakit lkmali

Sol Konsol Yakit ikmali istegini
Tanker frek | s

Radyolar anker frekansini ayarla bildir

On Konsol

AHCP Master Arm Anahtari SAFE
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On Konsol
On Konso GUN/PAC Anahtari SAFE
AHCP
On Konsol
AHCP Laser Anahtari SAFE
On Konsol ) EO power| OFFa
MFCD Maverick Sayfasi ayarla
Sol K I
° onso_ Fill Disable Anahtarlari Gereklilige gore ayarla
Fuel paneli
Sol Konsol' Tank Gate Anahtari CLOSE
Fuel paneli
Sol Konsol- Havada Yakit ikmali Kapagi Kolu OPEN
Fuel Paneli

Kanopi Cergevesi

Yakit ikmali durum igiklari

READY'nin yandigini
dogrula

Tankerin kuyruguna

Sol Konsol Kanat ugakiarinin frekansini seg ve | o e ooy
Radyolar Echelon formasyonuna geg konumuna ug
Sol Konsol
) Master Mode Topuzu STBY

IFF paneli
Sol K I

o1 ¥onso B Mode Select Topuzu STBY
CMSP paneli
Sol Konsol L
Fuel Paneli Exterior Lighting Topuzu Gereklilige gore
Sol Konsol " :
Radyolar Tanker Frekansini seg Baglanti talebi

Denetim kolu
Gazkolu

Denetim ve Gazkollar

2-3 nat fazlasiyla
baglanti konumuna
yaklag ve baglanti
konumunu koru

Kanopi Cercevesi

Havada yakit ikmali isiklari

Baglandiginda
LATCHED'in yandigini
dogrula

Denetim kolu
Gazkolu

Denetim ve Gazkollari

ikmal bittiginde giicii
azaltin ve algalin

Kanopi Cercevesi

Havada yakit ikmali isiklari

DISCONNECT yandigini
dogrulayin
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Sol Konsol
fuel paneli

Havada yakit ikmali kapadi kolu

CLOSE

Denetim kolu
Gazkolu

Denetim ve Gaz kollari

Tankerin sol kanadina
hareket edin

Verinin dogrulugunu

On Konsol Altimeter
denetle
On Konsol
Landing Gear Anti-Skid Anahtari ANTI-SKID
paneli
On Konsol
Landing Gear Landing lights Anahtari LAND
paneli
On Konsol Yeterli miktarda
Fuel Quantity Fuel Gostergesi yakitin oldugunu
paneli denetle
HUD IFFCC Menu Display segenegi IAS

Yaklagm

On Konsol

Navigation |ty (TACAN) Digmesi Bas

Mode Select ( ) bug

paneli

Sag konsol Gerekli olan hava
TACAN Frekans Segim Topuzlari alaninin frekansini
Paneli ayarla

EAGLE DYNAMICS
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Sag konsol
TACAN TACAN Mode Topuzu T/R
Paneli
On Konsol N . =
ADI Y6n Cubugu Cubugu ortala
On Konsol
HSI Mesafe GOstergesi TACAN mesafesini izle
Descend at 1,200
TACAN sinyali alinana kadar to 1,500 ft/dk
and 200 to 250 KIAS
400 ft'te 150 KIAS
Diiz ugus hizinda diiz olarak
ugun
Gorsel Temas ve Inis SJELD TES el
yapilandirin ve inin
On Konsol
Navigation Ly )
Mode Select ILS Digmesi Bas
paneli
& Gerekli olan hava
K I
Sag onst_) Kanal frekans Topuzlari alaninin frekansini
ILS paneli ayarla
On Konsol
Yatay ve Dikey GCubuklar Cubuklari ortala
ADI
©On Konsol - 1gneyi ortalamig olarak
HSI CDI Ignesi devam et
Cubuklarin
ortalanmasinin
Yaklasma ardindan 2,000 ft
AGL'de 150 KIAS'da
yaklasima basla
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Havafrenlerini 40%
ag, inis takimlarini ag,
gitalari DN konumuna
ag, AoA’ ayarla

Dis Biykin isaretgisi

. . Siziilis agisina gore
Ig Biykin Isaretgisi inis igin ugadi
hazirlayin

inis Ugag! indirin

Radio ATC Telsizi Inis vektorleri talebi

Dogrudan veya
Yaklasma donerek inis
yaklagimiyla inin

Pistin 2000 ft Ustiinde
Downwind Leg 250 KIAS hizinda her
bir milde -300 ft algal

Pist ugagin 45°
arkasinda kaldiginda
600 yatisla dén. 1500
ft AGL ve 150 KIAS

Base leg

Roll out from perch
on final and configure
Son Yaklasma for landing and
maintain on-speed
AoA -500 FPM

inis Ugagi indirin
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Ugag Kapatma

Sag Konsol

Environment
Control paneli

Pitot Heat Anahtari

OFF

Sag Konsol

Lighting Control
paneli

Light settings

Position 1giklari; Flash,
Signal igiklari; Bright,

Anti-Collision igiklari;

OFF

Sol Konsol -
gazkolu Speed brake Havafrenini kapat
On Konsol Wheel brake handle Set brake
On K_OHSOI . | Anti-skid Anahtari OFF
landing gear paneli
Sag konsol Canopy Anahtari Open
Sag Konsol
TACAN Mode T OFF

TACAN paneli s el
Sag Konsol
ILSg paneli ILS power control Topuzu OFF
On Konsol
AHCP IFFCC Anahtari OFF
On Konsol
AHCP CICU Anahtari OFF
On Konsol MFCDler OFF
On Konsol
On .onso .| Landing / Taxi light Anahtari OFF
landing gear paneli
Sag Konsol
countermeasure Mode Topuzu OFF
paneli

I Ki I
Sol Konso Flap lever upP
gazkolu
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Sag Konsol EGI Anahtari OFF
AAP
Sag Konsol
CDU Anahtari OFF
AAP
On Konsol
Mode T FF
TISL paneli ode Topuzu 0
Sol Konsol, IDLE'dan bes dakika
gazkolu Sol motor gazkolu sonra OFF
Sol Konsol . O IDLE'dan beg
gazkolu Sedltteguze s dakika sonra OFF
g K I
Sag ?nso . Inverter Anahtari OFF
electrical paneli
Sag KPHSOI " Battery Anahtari OFF
electrical paneli
Sol Konsol, VHF 1, VHF 2 and UHF
. kapat
radio panels Radyolar

EAGLE DYNAMICS
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TELSIZ ILETISIMI




- ". L/ a2 --. ‘. H
TELSIZ ILETISIMI
DCS: Black Shark'ta oldugu gibi telsiz iletisim pencerelerine \ ters slas tusuna basilarak erisilir (ABD klavyesi
icin gegerlidir, diger dillerde farkl olabilir). Bunun {zerine telsiz komutlan dizini alt komut pencerelerini gor-
mek igin gerekli olan fonksiyon (Fx) tusuyla beraber gosterilir. Ornegin: JTAC telsiz komutlarina girilmek iste-

niyorsa F4 tusuna basilmasi gerekir. Radio command kipindeyken bu fonksiyon tuslarinin goriintiilenmesi dev-
re disi birakilir.

Telsiz segimi icin Mic Anahtari segenegi bulunur:
¢ Mic anahtari ileri: VHF AM telsizi
e Mic anahtan geri: VHF FM telsizi
e Mic anahtari yukari: Islevi yok
e Mic anahtari asadi: UHF telsizi

GAMEPLAY sekmesi altinda bulunan "EASY COMMUNICATION" [kolay iletisim] SECENEGINE gére telsiz kulla-
niminin istege bagl iki kipi bulunur.

Easy Communication etkin oldugunda. Telsiz meniisii gérintiilendiginde, alicilar asagidaki gibi renkle
kodlanirlar:

e En az bir dogru telsize dogru ayarlanmis alici beyaz renklidir.
¢ En az bir telsize atanmis fakat dogru frekansa ayarlanmamis alici gri renklidir.
¢ Arazinin engellemesinden dolayi iletisim kurulamayan alici siyah renklidir.

Her bir alicinin dogru modiilasyonu / frekansi gériindr. Bir alic segildiginde iletisimin kurmak icin uygun radyo
ve frekans otomatik olarak ayarlanir.

Mic anahtari kullanilarak segilen telsizle ayni modiilasyonun bulunulmasina gore alici renklendirilir.

Easy Communication etkin olmadiginda. Alicilar gosterildiginde uygun renk kodlari ve modiilas-
yon/frekans dizinleri yoktur. Bu durum daha gercekgidir ve her alicinin dogru modiilasyon / frekanslarinin bi-
linmesi ve dogru telsize bu frekanslarin manuel olarak girilmesi gerekir.
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Alici Dizini:
"Easy Communications" kullaniliyorsa goérevde bulunmayan alicilar dizinlenmez.

F1. Wingman... [Kanat adami]

F2. Flight... [Tiim Ugus Grubu]
F3. Second Element...  [ikinci Grup]

F4. JTACs...

F5. ATCs...

F6. Tankers...

F7. AWACSes...

F8. Ground Crew... [Yer miirettebati]
F10. Other... [Diger]

F12. Exit [Cikis]

Kisayol klavye tuslan olusturularak uygun alicilara dogrudan komut gonderilebilir. Bunlar Input Options bolii-
miinde bulunabilir.

Telsiz iletisiminden gikmak igin ESC klavye tusu da kullanilabilir.

L] 1 .
-1 Wingman
L
Telsiz ana iletisim penceresinde F1 Kanat adami segimi lizerine kanat adaminiza gonderilecek iletinin temel ti-
ri goruntilenir. Bunlar:

F1. Navigation...

F2. Engage...

F3. Engage with...
F4. Maneuvers...

F5. Rejoin Formation
F6. Out

F11. Previous Menu
F12. Exit

F1 Navigation...

Navigation segenegi ile kanat adamina gitmesi istenilen yer bildirilir.

F1 Anchor Here. Baska bir komut verilene kadar kanat adami bulundugu konumda daire gizer.
F2 Return to base. Kanat adami ugus plani igindeki hava alanina inmesi emrini verir.

F3 Fly to My SPI. Kanat adami aksi bildirilene kadar sizin SPI'nizin konumuna ugar ve burada daire cizer.
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F4 Fly to My steerpoint. Kanat adami baska bir komuta kadar steerpointinize ucar ve burada daire cizer.

F5 Fly to Tanker. Eger tanker mevcutsa kanat adaminiz yakit ikmalinde bulunmak icin tankere yénelir. Tkmal
bitince size katilir.

F11 Previous Menu [6nceki Menii]
F12 Exit [Cikis]

F2 Engage...

Engage secenedi kanat adaminizin belirli bir tiir hedefe saldirmasi icin verilecek komutlari icerir. Bu komutlara
gore kanat adaminiz belirli tir hedeflere karsi saldiri girisiminde bulunur.

F1 Engage Ground Targets. Kanat adami bulabildigi her yer hedefine saldirir.

F2 Engage Armor. Kanat adami bulabildigi her tanka, piyade savas aracina ve zirhli personel tagtyicisina sal-
dirir.

F3 Engage Artillery. Kanat adami bulabildigi top veya coklu roket firlaticilarina saldirir.
F4 Engage Air Defenses. Kanat adami bulabildigi ucak savar ve yer-hava fiize birimlerine saldirir.

F5 Engage Utility Vehicles. Kanat adami bulabildigi tiim destek, nakliye, yakit, glig Ureticileri, komuta kont-
rol ve teknik birimlere saldirir.

F6 Engage Infantry. Kanat adami bulabildigi diisman piyade birliklerine saldirir. Piyadelerin hareket ve ates
etmedikleri taktirde fark edilmelerinin ¢ok zor oldugunu unutmamak gerek.

F7 Engage Ships. Kanat adami diisman gemilerine saldirir. Gemilerin agir zirhli oldugunu ve A-10C'nin bdyle
hedeflere karsi uygun olmadigina dikkat edin.

F8 Engage Bandits. Kanat adami bulabildigi sabit veya doner kanatl ugaklara saldirr. A-10C Hava-Hava
muharebesi icin uygun bir ucak degildir ve diisman bir ucakla karsilasildiginda boyle bir emir en son garedir.

F11 Previous Menu
F12 Exit

F3 Engage With...

F2 Engage komutu kanat adaminiza bir hedef tiirline karsi temel emirleri vermenizi saglarken F3 Engage With
komut dizisi kanat adaminiza hedef tiirli yani sira saldirn yéniinii ve kullanilacagi mihimmati bildirmenizi de
saglar. Emir lizerine kanat adami SPI konumunuzdaki belirli tiir hedefe karsi belirli bir saldir yoniinden ve be-
lirli mhimmatla saldirir. F2 Engage hizli bir secenek olmasina karsin F3 Engane With secenegi daha fazla de-
netim sadlar.
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Hedef Tiirii. Bu secenek F2 Engage komutlariyla aynidir ve kanat adamina yerdeki saldiracagi hedef tiirind
belirtir.

F1 Engage Ground Targets. Kanat adami bulabildigi her yer hedefine saldirir.

F2 Engage Armor. Kanat adami bulabildigi her tanka, piyade savas aracina ve zirhli personel tagtyicisina sal-
dirir.

F3 Engage Artillery. Kanat adami bulabildigi top veya coklu roket firlaticilarina saldirir.
F4 Engage Air Defenses. Kanat adami bulabildigi ucak savar ve yer-hava fiize birimlerine saldirir.

F5 Engage Utility Vehicles. Kanat adami bulabildigi tiim destek, nakliye, yakit, glig Ureticileri, komuta kont-
rol ve teknik birimlere saldirir.

F6 Engage Infantry. Kanat adami bulabildigi diisman piyade birliklerine saldirir. Piyadelerin hareket ve ates
etmedikleri taktirde fark edilmelerinin zor oldugunu unutmamak gerek.

F7 Engage Ships. Kanat adami diisman gemilerine saldirir. Gemilerin adir zirhli oldugunu ve A-10C'nin béyle
hedeflere karsi uygun olmadigina dikkat edin.

F11 Previous Menu
F12 Exit

Mithimmat Tiirii. Hedef tiiri secildikten sonra kanat adaminizin saldiracag silahi belirlemenizi saglayan mi-
himmat turi dizinlenir bunlar:

¢ F1 Missile... Kanat adamizin tasidigi AGM-65 Maverick tiirii mihimmatlar igerir.

¢ F2 Unguided Bomb... Mk-82, Mk-82AIR, Mk-84, CBU-87 ve CBU-97 gibi glidiimsiiz bombalari
igerir.

¢ F3 Guided Bomb... GBU-10, GBU-12, GBU-31, GBU-38, CBU-103 ve CBU-105 gibi gudimli
bombalari igerir.

e F4 Rocket... Kanat adaminizin tasidigi patlama etkili savas baslikli roketleri igerir.
¢ F5 Marker... Kanat adaminizin tasidigi fosfor savag baslikli roketleri igerir.
¢ F6 Gun... Kanat adaminiz GAU-8/A topunu kullanacaktir.

Attack Heading. Kanat adaminizin kullanacagi mihimmat segildikten sonra dglinci ve son adimda saldiriyi
gergeklestirecedi yon belirtilir. Bu (zerinde ugulan diisman savunmasindan kaginmak igin kullanigh bir yol
olabilir. Segenekler:

* F1 Default. Kanat adami hedefe dogrudan saldirir.

e F2 North. Kanat adami hedefe giiney yoniinden kuzey yoniine dogru saldirir.
¢ F3 South. Kanat adami hedefe kuzey yoniinden gliney yoniine dogru saldirir.
* F4 East. Kanat adami hedefe bati yéniinden dogu yoniine dogru saldirir.

e F5 West. Kanat adami hedefe dogu yoniinden bati yoniine dogru saldirir.

F4 Maneuvers...

Kanat adamiz genellikle ne zaman ve nasil manevra yapacadi konusunda iyi is cikarsa da bazi zamanlarda bazi
belirli manevra komutu verilmek istenebilir. Bu daha iyi bir saldiri hazirhd kurmak ya da SAM gibi gelen bir
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tehdide karsi bir dnlem igin olabilir.

F1 Break Right. Bu komut ile kanat adamizin maksimum G ile ucadi sada kirar.
F2 Break Left. Bu komut ile kanat adamizin maksimum G ile ugadi sola kirar.
F3 Break High. Bu komut ile kanat adamizin maksimum G ile ugadi yukar kirar.
F4 Break Low. Bu komut ile kanat adamizin maksimum G ile ucagi asadi kirar.

Not: Bu manevralar bir tehdide karsi son anda yapilan manevralardir. Bdyle emirler flize patlamadan 3 veya 4
saniye once verilir. Fiizeden kurtulma umuduyla Fiizenin olusturacagi G'den daha fazla G gekilir ve bdylece
flizeden kurtulur.

Kirma boyunca kanat adami otomatik olarak chaf ve fler birakir.
F5 Crank Right. Diismana sagdan 60 derece aspekt ile sabit ugar
F6 Crank Left. Diismana soldan 60 derece aspekt ile sabit ugar.

F7 Clear Right. Kanat adami o anki ugus yolu {izerinde sag tarafa 360 derecelik bir dénisle diisman hedefi
tarar.

F8 Clear Left. Kanat adami o anki ugus yolu (izerinde sol tarafa 360 derecelik bir doniisle diisman hedefi ta-
rar.

F9 Pump. Kanat adami o anki ugus yolunun 180 derece tersine doner ve 10 nm ugar. Sonra 180 derece geri
donerek tekrar eski yoniinde devam eder.

F5 Rejoin Formation

Bu komutla kanat adami icra ettigi gorevi durdur ve ugusunuza katilir.

F6 Out

Bu komut (zerine kanat adami diismanin arkasina gegmeye calisacadi en yiiksek performansta “out” ma-
nevrasina (180 derece) baglar. Kanat adami tehditlerin arkasina gegip karsi koymaya calisir. Bu komut diger
yapay zeka mantigini gegersizlestirir (6rnegin tehditlere karsi tepki géstermek).
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P —
2 Flight

;I;e;l.siz iletisimi penceresinden F2 Flight segimi lizerine gondermek isteginiz ileti tiirii segimi goriintiilenir. Bun-
F1 Navigation...

F2 Engage...

F3 Engage with...

F4 Maneuvers...

F5 Formation

F6 Rejoin Formation

F7 Fence In

F8 Fence Out

F11 Previous Menu

F12 Exit

F1 Navigation...

Navigatiyon segenedi ugaklarin nereye ugaklarinin belirlenmesini saglar.
F1 Anchor Here

F2 Return to base

F3 Fly to My SPI

F4 Fly to My steerpoint

F5 Fly to Tanker

F11 Previous Menu

F12 Exit

Bu komutlar Wingman Navigation komutlarinin aynisindir fakat tiim ugus tyeleri igin gegerlidir.

F2Engage...

Engage segenegi tlim ugug Uyelerinin belirli bir hedef tiiriine saldirmalarini saglar. Emir iizerine ugus Uyeleri
bir hedef belirlemeye galigir ve sonra saldirir.

F1 Engage Ground Targets
F2 Engage Armor

634



F3 Engage Artillery

F4 Engage Air Defenses
F5 Engage Utility Vehicles
F6 Engage Infantry

F7 Engage Ships

F8 Engage Bandits

F11 Previous Menu

F12 Exit

Bu komutlar Wingman Engage komutlarinin aynisindir fakat tim ugus Uyeleri igin gegerlidir.

F3 Engage With...

Bu komutlar Wingman Engage With komutlarinin aynisindir fakat tiim ugus Uyeleri icin gegerlidir. Komutlar
yukarida anlatildidi sekilde iglerler.

F4 Maneuvers...
F1 Break Right

F2 Break Left

F3 Break High

F4 Break Low

F5 Crank Right

F6 Crank Left

F7 Clear Right

F8 Clear Left

F9 Pump

F11 Previous Menu
F12 Exit

Bu komutlar Wingman Maneuvers komutlarinin aynisindir fakat tiim ugus uyeleri igin gegerlidir.
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F5 Formation

Formation mendsiinden (yelerinin hangi formasyonda ugacaklari segilir.
F1 Go Line Abreast
F2 Go Trail

F3 Go Wedge

F4 Go Echelon Right
F5 Go Echelon Left
F6 Go Finger Four

F7 Go Spread Four
F8 Float Formation
F9 Tighten Formation
F11 Previous Menu
F12 Exit
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6000-9000™

+ +

—e, — +5000'

6000-9000™

Sekil 473: F1 Go Line Abreast
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1.5-3 NM

1.5-3 NM

1.5-3 NM

Sekil 474: F2 Go Trail
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Konum komutan tarafindan 4000-1200' arasinda degistirilebilir.

1.5-3 NM

Sekil 475: F3 Go Wedge
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Sekil 476: F4 Go Echelon Right
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Sekil 477: F5 Go Echelon Left

Sekil 478: F6 Go Finger Four
Konum komutan tarafindan 4000-1200' arasinda degistirilebilir.
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6000-9000

Sekil 479: F7 Go Sporead Four
Konum komutan tarafindan 4000-1200' arasinda degistirilebilir.

F8. Float Formation. O anki formasyonda her bir ugak aralarindaki mesafeyi arttirir.

F9. Tighten Formation. O anki formasyonda her bir ugak aralarindaki mesafeyi azaltir.

F6 Rejoin Formation

Emir {izerine tiim ugus Uyeleri o anki gorevlerini yarida kesip, komutana katilirlar.

F7 Fence In

Ugus Uyeleri yonglidiim ve garpisma isiklarini kapatir ve ECM'yi susturur.

F8 Fence Out

Ugus Uyeleri ydnglidiim ve carpisma isiklarini agar ve ECM'yi calistirir.
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F3 Second Element

F3 Second Element segimi tizerine gikan telsiz iletisimi penceresinde ugusun ikinci grubuna verilebilecek temel
komut tirleri segenekleri ortaya gikar. Ikinci grubu 3. ve 4. numaralar olusturur ve 3 bu grubun lideridir. Ikinci
gruba bir komut verildiginden 3. ve 4. numaralar emri ortaklasa yerine getirir. Komutlar:

F1 Navigation...

F2 Engage...

F3 Engage with...
F4 Maneuvers...

F5 Rejoin Formation
F6 Out

F11 Previous Menu
F12 Exit

F1 Navigation...

Navigation penceresinde ikinci grubun nereye yonlenecegi segilir.
F1 Anchor Here

F2 Return to base

F3 Fly to My SPI

F4 Fly to My steerpoint

F5 Fly to Tanker

F11 Previous Menu

F12 Exit

Bu komutlar Wingman Navigation komutlariyla aynidir fakat sadece ikinci grup emri yerine getirir.

F2Engage...

Engage secenedi ikinci grubun belirli bir tiir hedefe saldirmasi verilecek komutlari igerir. Bu komutlara gore
ikinci grup belirli tiir hedeflere karsi saldir girisiminde bulunur.

F1 Engage Ground Targets

F2 Engage Armor

F3 Engage Artillery

F4 Engage Air Defenses

F5 Engage Utility Vehicles F6 Engage Infantry
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F7 Engage Ships
F8 Engage Bandits
F11 Previous Menu
F12 Exit

Bu komutlar Wingman Engage komutlariyla aynidir fakat sadece ikinci grup emri yerine getirir.

F3 Engage with...

Bu komutlar Wingman Engage with komutlariyla aynidir fakat sadece ikinci grup emri yerine getirir.

F4 Maneuvers...

ikinci grup genellikle ne zaman ve nasil manevra yapilacagi konusunda iyi is cikarsa da bazi zamanlarda bazi
belirli manevra komutu verilmek istenebilir. Bu daha iyi bir saldin hazirigi kurmak ya da SAM gibi gelen bir
tehdide karsi bir énlem igin olabilir.

F1 Break Right
F2 Break Left
F3 Break High
F4 Break Low
F5 Crank Right
F6 Crank Left
F7 Clear Right
F8 Clear Left
F9 Pump

F11 Previous Menu
F12 Exit

Bu komutlar Wingman Maneuvers with komutlariyla aynidir fakat sadece ikinci grup emri yerine getirir.

F5 Rejoin Formation

Bu komutla ikinci grup icra ettigi goérevi durdur ve ugusunuza katilir.
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F6 Out

Bu komut (zerine kanat adami diismanin arkasina gegmeye calisacadi en yiiksek performansta “out” ma-
nevrasina (180 derece) baglar. Kanat adami tehditlerin arkasina gegip karsi koymaya calisir. Bu komut diger
yapay zeka mantigini gegersizlestirir (6rnegin tehditlere karsi tepki géstermek).

L L - - ’
Ugus Uyelerinin Yanitlar:
Herhangi bir ugus liyesine génderdiginiz bir telsiz iletisinden sonra iki sekilde cevap alinir:

Cevap Verenin numarasi (2, 3 veya 4): Ucus Uyesi emri yeri getirecedi zaman ugus numarasiyla birlik-
te basitge cevap verir.

(Ucus Uyesi Numarasi) unable. Ucus lyesi emri yerine getiremeyecedi zaman ugus numarasiyla birlikte
“unable” cevabini verir. Ornedin “2, unable”.

F4 JTAG

The Joint Terminal Attack Controller (JTAC) hedeflerin yerini belirlemede en degerli araglardan birisidir. Eski-
den Forward Air Controller (FAC) olarak bilinen JTAC Yakin hava destedi ile kara birlikleri arasinda esgtidimlii-
1igl saglamak icin atanmis bir karaci birimdir. Saldirinin dost birliklere yakinlidi, kullanilacak silah, giiniin za-
mani ve bakis hattina gére JTAC'In bir hedef isaretlemesinde kullanacadi pek ¢ok ydntemi vardir. Bunlar; du-
man, lazer atamasi, IR isaretgisi ve SADL verihattidir.

Muharebe alaninin durumuna gére JTAC denetiminin seviyesi degisebilir. Terminal saldir denetiminin g tiri
vardir.

e Tiir 1: Risk dederlendirmesi saldiri halindeki ugak ve saldir altindaki hedefle gorsel temasi ge-
rektiriyorsa JTAC Tir 1'i kullanir. Bu en cok kullanilan tirdiir ve digerlerine gore kisitlayicidir.
Tur 1 genelde dost birlikler “danger close” oldugunda kullanilir.

e Tiir 2: Tir 2 denetimi JTAC'In bireysel saldirn denetimi istediginde fakat saldiran ucakla veya
hedefle gorsel temasi olmadigi ve miihimmat birakilma olasi olmadi durumlarda veya saldiran
ucagin mihimmat birakmak icin atama yapabilecedi gerekli konumda olmadigi durumlarda
kullanilir.

o Tiir 3: Dost atesiyle kendi askerini 6ldiirme riskinin az oldugu degerlendirmesi yapildiginda Tir
3 denetimi kullanilabilir.

JTAC ile iletisim kurmak igin gérevde en az bir tane JTAC bulunmasi gerekir. Cok sik kullanilan gege goris ve
lazer atamasi araglarina sahip olan herhangi birim JTAC olarak atanabilir (Predator ucadi da dahil). Gerekli ile-
tisimin saglanmasi icin JTAC'a bir telsiz frekansi atanir. Iletisim genelde VHF FH telsizi {izerinden olur.
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JTAC icrasi

Bir JTAC ile iletisim kurmak igin ana telsiz meniisii veya Mic anahtariyla uygun kanal segilir (bu genelde Mic
geri ile VHF FM'dir) F4 tusuna basilarak ana radyo meniisiinden JTACs segilir. Secim lzerine frekanslariyla ve
callsignlariyla JTAClar dizinlenir (Easy Communications kullaniliyorsa). Iletisim kurmak istenilen JTAC secilir.
Gergekgi telsiz kullaniliyorsa JTAC'In bulundugu dodru telsiz kanali ve frekansinin ayarlanmis olmasi gerekir
(Mission Briefing'te belirtilir) Easy Communications kullaniliyorsa dogru telsiz kanali ve frekansi otomatik ola-
rak ayarlanir. Daha sonra gorev icin hazir olacaginiz tahmini bir zamanda Check in yapmaniz gerekir.

Check in yapildiktan sonra asagdaki bilgiler otomatik olarak JTAC'a iletilir.
e Gorev numaraniz
e Baslangic noktasina (Initial Point; IP) gdre konumuz ve yiiksekliginiz
e Silah durumunuz
e JTAC'a ne kadar bulundugunuz (saat ve dakika)
Daha sonra sizin hangi JTAC gorevini yapacaginiz otomatik olarak bildirilir.

Kisa bir siire sonra JTAC kullanacaginiz terminal control tiirii (1,2 veya 3) ile cevap verir ve 9-satir aktarimi
igin hazir olup olmadiginiz sorulur. 9-satir saldirinin detaylarin verildigi 6lglin bir brifingtir. Hazir oldugunuzda
telsiz menisiinde F1 “Ready to copy” secenedine basilir.

Ardindan JTAC asadidaki 9-satir okur:

1.  Saldinnin baslamasi gerektigi ilk nokta (Initial Point; IP]. Bu nokta Mission Editor'unde olusturulan
ve CDU’da bulunan bir NAV noktasidir.

Hedefe saldiri yonu ve gerekli herhangi bir offset

Hedefin mesafesi

Hedefin yiiksekligi (MSL)

Hedefin tlru

Hedefin UTM koordinati

Hedefin nasll isaretlendigi (hig, Beyaz fosfor (WP), lazer veya IR Isaretleyici)

En yakin dost kara birliginin konumu

W e N U kAW DN

Gikis kontrol noktasi

646



9-satir tamamlandiktan sonra JTAC otomatik olarak agiklama icin hazir olup olmadidinizi sorar. Agiklama 9-
satirda igermeyen ek bilgilerdir. Hazir olduktan sonra \ ve sonra F1’e basilir. Ardindan JTAC agiklamalara bas-
lar bunlar genelde kullanilacak silah, hava durumu ve/ya saldir yéniiddir.

Sonraki adimda hedefin konumu ve yiiksekligi ve diger son saldiri yoni gibi uygulanabilir diger verilerin teyidi
yapilir. Bunun igin \ ve sonra F1'e basilir.

Geri okuma bittikten sonra JTAC “Standby for data” iletisi gdnderir. Kisa bir slire sonra MSG sayfasinda 9-satir
metin iletisi alinir ve TAD Uzerinde kiiglik, kirmizi bir Giggen hedef konumunda gosterilir. TAD imleci kullanila-
rak bu yeni SPI simgeniz yapilabilir. Gorevin kabul igcin WILCO OSB’sine basilir.

Bu noktadan sonra saldin JTAC'In hedefi nasll isaretledigine gore dedisebilir: Koordinat, duman, lazer veya IR
isaretgisi

Koordinat

JTACIn hedefi géremediginde (genellikle Tiir 2 ve 3 durumu) JTAC hedefi sadece MRGS koordinati olarak isa-
retleyebilir. Hedefin koordinatiyla saldirmanin en kolay yolu TAD (zerindeki kirmizi data link simgesini SPI
yapmaktir. Ayrica koordinatlar kullanilarak yeni waypoint olusturulabilir ve CDU’da bir Mission noktasi olarak
segilebilir.

Koordinat alindiktan sonra JTAC saldirmaniza izin verir.

Saldin bittikten sonra \'e ardindan F1 “Attack Complete”e basilir.

Duman

Konum verileri alindiktan sonra JTAC IP inbound noktasinda geldiginizi bildirmenizi ister. IP noktasindan bas-
lanacak saldirlya hazir oldugunuzda saldiriya baslamak icin \'e ardindan F1 “IP Inbound”a basilir. IP noktasin-
dan geldiginizde JTAC devam etmenizi soyler.

Bu noktada JTAC'In hedefi dumanla isaretlemesini beklemeniz gerekir. Hedefe 10 nm yakin oldugunuzda he-
def beyaz dumanla isaretlenir ve JTAC telsizden “mark in on the deck” der. Dumanla gérsel temas kurdugu-
nuzda \'e ardindan F1 "Contact the mark"a basilir. Daha sonra JTAC hedefin duman isaretine gére konumunu
bildirir.

Hedefe dogru yonelince saldirnin bagladigini bildirmek igin \'e ardindan F1 “In"e basilir. JTAC herhangi bir so-

run goérmezse saldiriya izin verir aksi durumda saldiriyr durdurur. Mithimmat birakilir birakiimaz \'e ardindan F1
“Off"a basilir.

Saldirnin sonuglarina gore tekrar saldiriya veya ayrilmaya izin verilir. Tekrar saldir izni verilirse iglemlere IP
inbound bdlgesinden tekrar baglanir.
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Laser

JTAC sizi hedefe karsi GBU-10 veya GBU-12 lazer giidimlii bomba kullanacaginiz bir géreve verirse, sizin igin
hedefi lazerle isaretler. 9-satir'da lazer kodlari dizinlenir (varsayilan 1688dir).

Konum verileri alindiktan sonra JTAC IP inbound noktasinda geldiginizi bildirmenizi ister. IP noktasindan bas-
lanacak saldiriya hazir oldugunuzda saldiriya baslamak icin \'e ardindan F1 “IP Inbound”a basilir. IP noktasin-
dan geldiginizde JTAC devam etmenizi soyler.

Bu noktada JTAC'a lazeri ateslemesi \'e ardindan F1 “Laser On”a basilarak bildirilir.

Atamay! bulmak icin TGP hedef noktasina kaydirilir ve LSS/LST aramasi gerceklestirilir. isaretlemeyi tespit et-
tiginizde \'e ardindan F1 “Spot“a basin. Grup igindeki farkli bir hedefin isaretlenmesi “shift” veya saldirinin ip-
tali “Terminate” igin F3‘e basilabilir.

LST'de hedefin atanmasiyla birlikte SPI olarak ayarlanir ve her zaman ki LGB birakma adimlariyla saldiriya bas-
lanir. Bu anda \'e ardindan F1 “In"e basilir. JTAC herhangi bir sorun gérmezse saldiriya izin verir aksi durumda
saldiryr durdurur. Mihimmat birakilir birakilmaz \'e ardindan F1 “Off”a basilir.

Saldirnin sonuglarina gére tekrar saldiriya veya ayrilmaya izin verilir. Tekrar saldin izni verilirse iglemlere IP
inbound bdélgesinden tekrar baglanir.

IR isaretgisi

IR isaretgisi dustik 1sik kosullarinda duman isaretgisinin yerine kullanilir. IR isaretgisinin gorilmesi igin Gece
Goriis Gozlugu kullaniyor olmasi gerekir. IR isaretgisi JTAC ile hedef arasinda bir gizgi seklinde gorindir.

Bu nedenle IR Isaretgisi kullanim siireci duman isaretgisi kullanim siireciyle aynidir. Aradaki tek fark sirasiyla
JTAC'tan istenen “Pulse” ve “Rope” ile IR isaretgisin agilip kapanarak ve hedefin etrafinda hareket edilmesi
segeneklerinin olmasidir.

Diger JTAC Telsiz Secenekleri

JTAC'In saldirlyr yonlendirme stirecinde JTAC meniisiinde yukarida belirtiimeyen bazi ek segenekler sunulur.
Bunlar:

* Repeat Brief. JTAC, 9-satini tekrar eder.
* What is my target? JTAC sizden yok etmenizi istedigi hedef tiiriini tekrar eder.

e Contact. Bu komutla dogru hedefin SPI olarak ayarlandigi JTAC tarafindan dogrulanmasi iste-
nir. Hedefin tanimi ve MRGS koordinatlari JTAC'a verilir ve JTAC da olumlu veya olumsuz bir bil-
dirimle cevap verir. Cevapta ayrica dogru hedefin yoniini de bildirir.

* Request BDA. JTAC yonlendirdigi hedefin durumunu giinceller.
* Unable to comply. JTAC'a gbrevin yerine getirilemeyecedi bildirilir.

e Check Out. JTACla iletisim sonlandirilir.
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o ATG
Benzetimin Hava Trafik Denetim (ATC) dizgesi pistte veya havada veya takside olup olmadigi gibi ugaginizin
durumu hakkinda duyarhdir.
ATC VHF AM iletisim frekanslari:
e Anapa-Vityazevo: 121.0 MHz
e Batumi: 131.0 MHz
¢ Gelendzhik: 126.0 MHz
e Gudauta: 130.0 MHz
e Kobuleti: 133.0 MHz
e Kopitnari: 134.0 MHz
e Krasnodar Center: 122.0 MHz
e Krasnodar-Pashkovsky: 128.0 MHz
o Krymsk: 124.0 MHz
e Maykop-Khanskaya: 125.0 MHz
e Mineralnye Vody: 135.0 MHz
e Mozdok: 137.0 MHz
¢ Nalchik: 136.0 MHz
e Novorossiysk: 123.0 MHz
e Senaki-Kolkhi: 132.0 MHz
e Sochi-Adler: 127.0 MHz
e Soganlug: 139.0 MHz
e Sukhumi-Babushara: 129.0 MHz
e Thilisi-Lochini: 138.0 MHz
e Vaziani: 140.0 MHz
e Beslan: 141.0 MHz

Ipucu. CDU DIVERT sayfasinda en yakin havaalanlarinin frekanslar ve ayrica havaalani destekliyorsa ILS ve
TACAN verileri bulunabifir.
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Parkta Ucak Calistirma

Motor calistirmak igin ATC/Yer ekibinden izin almadan 6nce VHF AM telsizinin galisir durumda olmasi gerekir.
Bunun igin énce APU ve APU jeneratorleri calistirimal ve daha sonra VHF AM radyosu agilmalidir. Bulunulan
havalananin telsiz frekansi ayarlanir.

Telsizin calismasiyla birlikte Easy Communication segenedi kullaniliyorsa \'e basilarak radyo menist agilir ve
F1 "Request Engine Start”a basilir. Easy Communication secenegdi kullaniimiyorsa Mic ileri basilarak VHF AM
telsizi etkinlestirilir ve "Request Engine Start” segilir.

Kanat adaminiz varsa onlar da motorlarini galistirmaya baglar.

Ugak calistirildiktan ve yapilandirildiktan sonra F1 "Request taxi to runway" segilir. Onay alindiktan sonra taksi
yolundaki bekleme alanina gidilir. Bu alan pist girisindeki kisa alandir.

Kanat adamizin varsa o da piste dogru taksi yapar.

Bekleme alanindayken \ ve F1 "Request takeoff"a basilir. izin verildikten sonra piste taksi yapilabilir ve kalkila-
bilir.

Pistte ve Havada Baslama

Parktan baslanmiyorsa \ tusuna basarak veya VHF AM MIC anahtariyla ATC'ye girilebilir. Bunun (zerine F5
“ATCs" segilebilir.

"Easy Communications" kullaniliyorsa havaalanlari ATC'si telsiz frekanslariyla birlikte dizinlenir. istenilen havaa-
lani ATC'si segilir. Easy Communications secenegi kullaniimiyorsa ilk énce inilmek istenilen hava alaninin fre-
kansi VHF AM telsizine girilmelidir.

ATC segildikten sonra inme niyetinizi gosteren “Inbout” iletisi veya yon tayini igin "Request Azimuth” iletisi
gonderilebilir. Bu iletiler ATC'nin sizi havaalanina dogru yonlendirmesiyle sonuglanir.

“Inbound” segildiginden ATC asadidaki bilgilerle yanit verir:
« Inisin baslangic noktasina ulastiracak ysn
« Inisin baglangic noktasinin uzakligi
e Havaalani yiiksekligindeki QFE veya atmosfer basinci
e Inilecek pist bagl.
Daha sonra asadidaki yanit segenekleri kullanilabilir:
e Yonlendirilen piste inig niyetinizi bildirmek igin "Request landing"
¢ Yonlendirilen piste inis niyetinden vazgegildigini bildirmek igin "Abort landing"
¢ Havaalanina ulasmak igin yongidiim destedi talebi icin "Request Azimuth"
Son yaklagsmadayken ikinci kere inig talep edilir ve ATC kulesi pist uygunsa inis iznini verir.

Inis gerceklestikten sonra park alani ve ucagi kapatma siireci baslar.
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FB Ground Grew

Dost havaalanina indikten ve park alanina taksi yapildiktan sonra ugagin tekrar silahlandiriimasi ve yakit igin
yer ekibiyle iletisim kurulabilir.

Yer ekibiyle iletisimin kurulmasi igin ilk 6nce Intercom Control Panelinde INT topuzunun saat yodniinde
cevrilmesi ve ayrica yer ekibiyle iletisimi baslatmak igin paneldeki HM (hot mic) anahtarina basiimis olmasi
gerekir.

Intercom paneli dogru bir sekilde ayarlandiktan sonra F6'ya basilarak Ground Crev segenekleri goriinttilenir.

F7 AWAGS

Radyo menisiinden F7 AWACS seceneginin secilmesi (izerine gérevdeki dost AWACSIar VHF AM frekanslariyla
beraber dizinlenir. Istenilen AWACS'a gore VHF AM telsizinin ayarlanmasi (izerine asagidaki secenekler gosteri-
lir:

F1 Vector to bullseye. Bu ileti génderilerek AWACS'tan gérev igin belirlenen bullseye/anchor konumunun
yon ve mesafe bilgileri alinir.

F2 Vector to home plate. Bu ileti gonderilerek AWACS'tan goreyv icin belirlenen havaalaninin ATC frekans,
yon ve mesafe bilgileri alinir.

F3 Vector to tanker. Bu ileti gonderilerek AWACS'tan en yakin KC-135 tankerinin yon, mesafe ve yiikseklik
bilgileri alinir.

F4 Request bogey dope. AWACS'tan en yakin diisman ucadginin yon, yiikseklik ve aspekt bilgileri sadlanir.

F5 Request Picture. Bu ileti génderilerek AWACStan bilinen diigman hava tehdidinin yon, mesafe ve yik-
seklik bilgileri alinir.

AWACS diisman hava grubunun mesafesine gére farkli cevap verir.

* BULL ise (50 nm’'den daha uzak): (cagn isaretiniz), (AWACS'In ¢agn igareti), yeni resim,
<tespit edilen grubun sayisi> gruplar. Ilk grup, bulls <yén>, <mesafe>, <irtifa>. Ikinci grup,
bulls <y6n>, <mesafe>, <yiikseklik>. (devam eden gruplar icin de ayni)

* BRA ise (50 nm’'den daha yakin): (Cagr isaretiniz), (AWACS'In ¢agn isareti), yeni resim,
<tespit edilen grubun sayisi> gruplar. Ik grup, bra <yén>, <mesafe>, <yiikseklik>. Ikinci
grup, bra <ydn>, <mesafe>, <yiikseklik>. (devam eden gruplar igin de ayni)
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IS Tanker
Dost KC-135 tankerinden yakit ikmali igin ilk 6nce VHF AM telsizinden tankerle iletisim kurulmasi gerekir. F9

Tanker segenedi seciminden sonra gorevdeki tankerler iletigim frekanslaryla birlikte dizinlenir (Easy Communi-
cations kullaniliyorsa).

Istenilen tankerle iletisim kurulduktan sonra yakit ikmali icin tankerden gelen yénergeler izlenir.

T l.' : Ll -, LT R

Telsiz Frekanslart

Diger gorev varliklariyla telsiz iletisimi kurmak igin telsizin dogru bir sekilde ayarlanmasi hayati bir 6nem tasir!
Eder dogru bir sekilde ayarlanmamigsa kendi kendinize konusmus olursunuz.

Bir gorev olusturuldugunda biitiin ugak ve havaalanlar igin bir VHF AM ve UHF frekansi saglanir. Bunlar ge-
nelde mission brifingde bildirilir ve gérev basglangicinda bu telsizlerin ayarlanmasi gerekir. Genelde asagidaki
kurallar uygulanir:

Ugus grubunuza genelde UHF frekansi atanir. Bu kol uguculariniz arasindaki iletisim igin kullani-
Iir.

Faal olan diger dost ugaklar icin VHF AM frekansi atanir. Dogru olarak ayarlandiginda diger etkin
ugus gruplarinin telsiz iletigimleri duyulur.

AWACSa essiz bir VHF AM frekansi atanir
JTAC'a genelde essiz bir VHF FM frekansi atanir
Her bir ATC'ye egsiz bir VHF AM frekanasi atanir

Bu nedenle bir gorev sirasinda farkli frekanslarin kullaniimasi durumunda kalinir. Dolayisiyla telsizde dnayar
ozelliginin kullaniimasi biiyik bir kolaylik saglar.
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Mors Kodu

Rakamlar

olv|low|IN|oOo|lUun | |[W|IN|[F

Noktalama Isaretleri

Nokta

Noktali virglil

iki nokta Ustii Uiste

Unlem isareti

Soru igareti

Tirnak

Virgdl

Aclk Parantez

Kapali Parantez
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IFFCC/LASTE

RADAR ALT

ncm =EXDF OO

N o < cC >

wc m =m v v m

L ENG FIRE DET

R ENG FIRE DET

APU FIRE DET

EXP VB VAVES

FUEL PRECHECK

L SYS HYD CONT

R SYS HYD CONT

T.0. TRIM

FLTCONTROL JAM IND

SPEED BRAKE CONT

NORM TRIM

SPEED BRAKE EMER
RETRACT

APU GEN CONT

APU EXT POWER CONT

ECS CONT NORM/DUMP

BLEED AIR LEAK

NOSE WHEEL STEER

ANTI-SKID

LANDING GEAR WARNING/

CKT UTILITY LT

CREW STA FLOOD LTS

FUEL QUANTITY

CNTG ACCLRM

CAUNT/ADV LT CONT

CHAFF/FLARE DISP (L1}

L WING SQUIB PWR

CHAFF/FLARE DISP (R1)

R WING SQUIB PWR

CHAFF/FLARE CONT

SEQUENCER OPER PWR

EGI STBY
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Hava Alam Verileri

TACAN,

Havaalam Pist Kanal ILS Kule
UG23 Gudauta (Abkhazia) 15-33, 2500m 130.0
UG24 Soganlug (Georgia) 13-31, 2400m 139.0
UG27 Vaziani (Georgia) 14-32,2500m | 22X (VAS) | 108.75 140.0
UG5X Kobuleti (Georgia) 07-25, 2400m 67X (KBL) 07 ILS - 111.5 133.0
UGKO Kopitnari (Georgia) 08-26, 2500m | 44X (KTS) | 08ILS-109.75 | 134.0
UGKS Senaki - Kolkhi (Georgia) 09-27, 2400m | 31X (TSK) | 09 ILS - 108.9 132.0
UGSB Batumi (Georgia) 13-31, 2400m 16X (BTM) | 131ILS-110.3 131.0
tﬁ)ishasz‘f:;‘”mi - Babushara 12-30, 2500m 129.0
UGTB Tbilisi - Lochini (Georgia) 13-31, 3000m ;i %tg - Ll)g:g 138.0
URKA Anapa - Vityazevo (Russia) 04-22, 2900m 121.0
URKG Gelendzhik (Russia) 04-22, 1800m 126.0
URKH Maykop - Khanskaya (Russia) 04-22, 3200m 125.0
URKI Krasnodar - Center (Russia) 09-27, 2500m 122.0
k]}i:(sléi;()rasnodar - Pashkovsky 05-23, 3100m 128.0
URKN Novorossiysk (Russia) 04-22, 1780m 123.0
URKW Krymsk (Russia) 04-22, 2600m 124.0
URMM Mineralnye Vody (Russia) 12-30, 3900m e ees | 1350
URMN Nalchik (Russia) 06-24, 2300m 24 1ILS - 110.5 136.0
URMO Beslan (Russia) 08-27, 3000m 10 ILS - 110.5 141.0
URSS Sochi - Adler (Russia) 06-24, 3100m 06 ILS - 111.1 127.0
XRMF Mozdok (Russia) 08-26, 3100m 137.0
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Kisaltmalar

A-A Air-to-Air

A-G  Air-to-Ground

AAP  Auxiliary Avionics Panel
AAS  Air-to-Air Submenu

ACP  Armament Control Panel
ADF  Automatic Direction Finding
ADI  Attitude Direction Indicator
AGL  Above Ground Level

AGM  Air-to-Ground Missile

AHCP  Armament HUD Control Panel
AIM  Air Intercept Missile

AM Amplitude Modulation
AMIL Air Mass Impact Line

AOA  Angle of Attack

APU  Auxiliary Power Unit

AR Aerial Refueling

ARS  Attitude Reference Symbol
ASL Azimuth Steering Line

ATC  Air Traffic Control

BATA Bullets at Target Altitude
BHOT Black Hot
BIT Built In Test

CADC Central Air Data Computer
CATM Captive Air Training Missile




CBU  Cluster Bomb Unit

CCD  Charge-Coupled Device

CCIP  Continuously Computed Impact Point
CCRP  Continuously Computed Release Point
CDI Course Deviation Indicator

CDU  Control Display Unit

CICU Central Interface Control Unit

CM Combat Mix

CMS  Countermeasure Set

CMSC Countermeasure Set Control

CMSP  Countermeasure Set Panel

CR Coordinate Ranging

CR Consent to Release

DLZ Dynamic Launch Zone

DMS  Data Management Switch

DP Display Page

DRA  Dual Rail Adapter

DRC  Desired Release Cue

DSMS Digital Stores Management System

DTOT Desired Time On Target

DTS  Data Transfer System

DTSAS Digital Terrain System Application Software
DTTG Desired Time To Go

EAC  Enhanced Attitude Control
ECM  Electronic Countermeasures
EFC Emergency Flight Control
EGI Embedded GPS INS

EGT  Exhaust Gas Temperature
EHE  Expected Horizontal Error
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EMI Engine Monitoring Instruments
EO Electro Optical

ET Elapsed Time

EVE Expected Vertical Error

FA Fault Acknowledge

FEDS Firing Evaluation Display System
FLIR  Forward Looking Infrared

FM Frequency Modulation

FOM  Figure of Merit

FOV  Field of View

GBL  Gun Bore Line

GBU  Guided Bomb Unit

GCAS  Ground Collision Avoidance System
GMT  Greenwich Mean Time

GPS  Global Positioning System

GS Ground Speed

HARS Heading Attitude Reference System
HEI High Explosive, Incendiary

HOF  Height of Function

HOTAS Hands On Throttle and Stick

HPU  Horizontal Position Uncertainty

HSI Horizontal Situation Indicator

HUD  Heads Up Display

1AM Inertially Aided Munition

IAS Indicated Airspeed

IFF Identify Friend or Foe

IFFCC Integrated Flight and Fire Control Computer
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ILS Instrumented Landing System
INS Inertial Navigation System

ITT Interstage Turbine Temperature

JDAM  Joint Directed Attack Munition
JTAC Joint Terminal Attack Controller
JTRS  Joint Tactical Radio System

KIAS  Knots Indicated Airspeed

LAAP  Low Altitude Autopilot

LAR Look Aside Ranging

LASTE Low Altitude Safety and Targeting Enhancement
LOS  Line Of Sight

LRU  Line Replaceable Unit

MAP  Missed Approach Point

MFCD Multifunction Color Display

MGRS Military Grid Reference System

MMCB Master Mode Control Button

MRC  Minimum Range Cue

MRFCS Manual Reversion Flight Control System
MRGS Multiple Reference Gunsight

MRS  Minimum Range Staple

MSL  Mean Sea Level

MWS  Missile Warning System

NMSP  Navigation Mode Select Panel
NWS  Nosewheel Steering
NVIS  Night Vision Imaging System
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ORP
0SB
owc

PAC
PBIL
PBRL
PR
PRF

RGS

RIAS
RTAS
RWR

SADL
SAI
SAS
SER
SOI
SPI
SPJ
SRU

TAD
TAS
TDC
TER
TGP
TISL

Optimal Release Point
Option Select Button
Obstacle Warning Cue

Precision Attitude Control
Projected Bomb Impact Line
Projected Bomb Release Line
Passive Ranging

Pulse Repetition Frequency

Required Ground Speed
Required Indicated Airspeed
Required True Airspeed

Radar Warning Receiver

Situational Awareness Datalink
Standby Attitude Indicator
Stability Augmentation System
Single Ejector Rack

Sensor of Interest

Sensor Point of Interest

Self Protection Jammer

Shop Replaceable Unit

Tactical Awareness Display
True Airspeed

Target Designation Cursor
Triple Ejector Rack
Targeting Pod

Target Identification Set Laser




TMS  Target Management Switch
TOF  Time of Fall / Time of Flight
TOT  Time On Target

TP Target Practice

TTG  Time To Go

TTRN Time to Release Numeric
TV  Total Velocity Vector

UFC  Up Front Controller
UHF  Ultra High Frequency

VHF  Very High Frequency
VPU  Vertical Position Uncertainty
WI Vertical Velocity Indicator

WCMD Wind Corrected Munitions Dispenser
WCN  Warning, Caution, and Notes
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Katluda Bulunanlar
-agle Dynamics Takimi

Yiinetim

Nick Grey Proje Yoneticisi, The Fighter Collection Yoneticisi

Igor Tishin Proje Gelistirme Yoneticisi, Eagle Dynamics Yoneticisi, Rusya
Andrey Chizh Gelistirme Yardimcisi & QA Yoneticisi, teknik dokiimantasyon
Alexander Babichev Proje Muduiri

Matt “Wags” Wagner Yapimci, Oyun ve teknik dokiimantasyon oyun tasarimi
Jim “JimMack” MacKonochie Yapimci

Eugene "EvilBivol-1" Bivol ~ Yapimci ortadi

Programeilar

Dmitry Baikov Dizge, multiplayer, Ses motoru

Ilya Belov GUI, harita, input

Nikolay Brezin Duman efekti, yeni model bigimi destegi
Maxim Zelensky AC, AI AC, ugus dinamikleri, hasar modelleme
Andrey Kovalenko Al AC, silahlar

Ilya "Dmut" Levoshevich Al araglar, gemiler, tetikleyiciler
Alexander Oikin Havaelektronikleri, ugak dizgeleri

Evgeny Pod'yachev Eklentiler, build system

Alexey Smirnov Efektler, grafikler

Timur Ivanov Efektler, grafikler




Konstantin Stepanovich
Oleg "Olgerd" Tischenko
Vladimir Feofanov

Konstantin Tarakanov
Sergey "Klen" Chernov

Alexey "Fisben" Shukailo
Gregory Yakushev

Kirill Kosarev

Alexander "SFINX" Kurbatov
Vitaliy Perepelkin
Michael Andreev
Eugene Gribovich

Dmitri Robustov

Denis Tatarnicev

Alexey Petruchik

Dmitri Kaplin

Oleg "Legus" Pryad'ko

Sergey "Lemon Lime" Chernov

Sanatgilar ve Ses
Yury “SuperVasya” Bratukhin
Alexander “Skylark” Drannikov
Vlad “Stavr” Kuprin

Stanislav “"Acgaen” Kolesnikov
Timur Tsigankov

Eugeny "GK" Khizhnyak

Pavel Sidorov

Constantine Kuznetsov

Kirill Grushevich

AI AC, radio, mission editor
Havaelektronikleri
AI AC ugus dinamikleri

GUI, mission edit
Silahlar, Sensorler

Havaelektronikleri
Grafik motor, dizge
AI ground units, installer, mission generator
Al araglar, gemiler
Havaelektronikleri
Havaelektronikleri
Havaelektronikleri
Arazi

Arazi

Arazi

Arazi

Silahlar

Dinamik atmosfer

AC, arag, silah modelleri

GUI grafik, AC modelleri
A-10C kokpit

Kokpit, AC, silah modelleri
AC, arag, gemi, silah modelleri
AC, araclar

AC modelleri

Ses motoru

Binalar, Arazi
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Sergey "tama" Ashuiko Binalar, Arazi
Konstantin Miranovich Binalar, Arazi
Max Lopatkin Binalar, Arazi
Olga Starovoytova Binalar, Arazi
Pavel Jankowski Binalar
Andrey "LISA" Reshetko Karakterler

Kalite Giivence

Yury “Ulrich” Tkachev Test

Valery “"USSR_Rik” Khomenok Test

Ivan "Frogfoot" Makarov Test

AHzpelt "Angpelt AHgpeeBmy" Yerellestirme
KptoueHko

Bilimsel Destek
Dmitry “Yo-Yo” Moskalenko Matematiksel dinamik, dizge ve balistik modelleri

Alexander "PilotMi8" Podvoisky Mission Editor Dokiimantasyon

IT ve Miisteri Hizmetleri
Alexander "Tez" Sobol Miigteri Hizmetleri WEB, forum

Konstantin "Const" Borovik Dizge ve ag yoneticisi, WEB, forum
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Seferler

Matt "Wags" Wagner, "Georgian Hammer" Campaign

Marc "MBot" Marbot, "The Shore" and "Devil's Cross" campaigns

GGorevier

Matt "Wags" Wagner:

Instant actions, Battle Commander, CSAR, Defend Camp Yankee, Free Flight - Black Sea - Air Start, Free
Flight - Black Sea - Ramp Start, Free Flight - Black Sea - Runway Start, Sitting Ducks, Khashuri Gap,

Overwatch, River Raider, Shooting Gallery, In the Weeds - Coop 4.

Mikita "LOckAndLOad" Machatov:

Hideout, Midnight Train to Georgia, Sunset Sierra.
Stephen "Nate--IRL--" Barrett:

Serpents Head, Serpents Tail.

Frank "Feuerfalke" Bender:

Weapons Training.

EGITIM

Eugene "EvilBivol-1" Bivol

KONUNUN UZMANLARI (SME)

A-10 Pilotlan
David "Leather" Draper

Kevin "Stubby" Campbell
Tom Harritt
Andy Bush
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JTACs
Brian "Paco" Filler

Eric Johnson
Greg "Corky" Brown

Tom Nelson

Ugiineii Partiler

Cato "Glowing Amraam" Bye, Movie Support

Greg Pugliese, Flight Manual proof reading
Zachary Sesar, Nevada Map

Jacob English, Nevada Map

Valery "Valery" Myagky, A-10C skins

Anton "Flanker" Golubenko, A-10C, C-130 skins
Erich "ViperV]G73" Schwarz, A-10C skins

Felipe Ivan "ESA_Lipe" Lorenzo Lopez, A-10C skins

Polina Moskalenko, sounds production

aeslendirenler

TallCat Studios, Phoenix, AZ (Al Flights, AWACS, Tanker ve ATC)
Shane Stevens (Player) http://www.imdb.com/name/nm0828772/
William E. "Hammer" Crudup III (Training Instructor)

Matt Wagner (JTAC)

K g
Test Personeli
Gavin "159th_Viper" Torr
Nikolay "Agm" Borisov
Tikhomir "AirTito" Ivanov
Darrell "AlphaOneSix" Swoap
Enrique "Reisen" Gonzalez Sanchez
Guillaume "Berkout" Ring
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Dmitry "Condor11" Stepanchuk

Pascal "Cougar" Bidegare

Carlos "Design" Pastor Mendez

Guillaume "Dimebug" Leleve

Roman "Dr.lex" Podvoisky

Valery"=FV=BlackDragon Manasyan

James "Eddie" Knight

Kiko "Mistral" Becerra

Daniel "EtherealN" Agorander

Vladimir "Foxbat" Anguladze

Frank "Feuerfalke" Bender

Semen "=FV=MAD" Zimin

George "GGTharos" Lianeris

Matthias "Groove" Techmanski

Igor "=MAF=Mongoose" Chkorov

Dmitry "Laivynas" Koseliov

Zachary "Luckybob9" Sesar

Ed "Manawar" Green

Gennadij "Marks" Tagiltcev

Marc "MBot" Marbot

Michael "MoGas" Stobbe

Stephen "Nate--IRL--" Barrett

Craig "Nemises" Reynolds

Jon Espen "Panzertard" Carlsen

Andrius "Peyoteros" Vaitkevicius

Paul "PoleCat" Johnston

Roberto "Radar Rider" Benedi Garcia

Maksim "RIMM" Boytsov

Rick "rjetster" Ladomade

Bart "Ross" Rosselle

Mark "Shepski" Shepheard

Steve Davies

Roberto "Vibora" Seoane Penas

Erich "ViperV]G73" Schwarz

Peter "Weta43" McAllister

Jacob "Zimster" English

Paul "paulrkii" Kempton

Nick "BlueRidgeDX" Landolfi

Chris "Ells228" Ellis

Evan "Headspace" Hanau

Mick '74th_Tyger' Isted MBE

Timothy "WarriorX" Westmore

Shawn "StrongHarm" Burton
Sheldon "Flim" Cannon

Jesus "mvgas" Gastonrivera

Alexander "BillyCrusher" Bilievsky

Vladimir "Lester" Ivanov

Open Beta sinayicilarina 6zel olarak tesekkiir ederiz. H

Ceviren: Osman Sabri Karapinar; nedulk@hotmail.com
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